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I N T R O D U C T I O N

chaque lnetant, chague jourr re transport eet préeent dane notro

vle. QBtlr  eraglese de facl l l ter 1e déplacenent de personnea ou

cerul de narchandleee, la tâche est continue et aang ceasê retrou-

verée. Dèe lrapparl t lon de clv lr lsat lone organieées, ra fonot ion

traneport a Joué un r61e essentl-el. Tràe t6t, dlfférente node6

ee eont dlst ingués. Dès }rAnt lqui té,  ra terre et ra ner ont eervi

de Eupport naturel à des échanges nonbreux, nÊne al ree quantités

dtobJete déprac6e apparaiseent dérleolree conparécs âux rouvê-

nents que conDalasent lee Èraneporte contenpora{ns. La naftrlee

de ra voie de terre et de la ner a pernte ra donlnatLon dee graadeo

clvlllaatlons. Juequrau slècle dernier, Ia bateLlerie et la route

ont cohabité eane avolr drautre concurrent. Le déveroppenent des

chenlns de fer, noJren révolutionnalre né au xrxène slècre, a to-

talenent bouleveraé ltécononle dea tnaneporta. pendant plue dlun

eiècle, Ie tral-n a détr6ué lc tranaport routter de f,açon trèe

nette sur les grandee dletancee, reLéguant aouvent ce dern!.or au

ran6 de Bous-traltant. Las 1lalsone lntercontlnentales eont deneu-

réec rtexcruslvl-té des transporte narttlnea Jusqurà lrapparitlon

de rravlatlon connorcJ-al.e, ir y a tout Juete un peu prue de cln-

quante nu8.

Dans lthlstolre des traneporte temestree, lrtnventl_on de la rouo

a ôté une ôtape lnportaate. Lreasor d,u traneport a éùé consldé_

rabre à la eulte de Lraugnentatlon" dea chargea alne1 perml-se.
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Tout eu long dea slècree,1a technique routlère a progreesé rente-

nent. see perfoctionnenenta touchalent plus à dea polnte de détau

qutà deg nodl.flcatlone radlcalee. I1 faut attendre Ia fl-u du sl.è-

cle dernier st le tout début de celui où noue vlvone pour trouver

dea chan6ements coneidérableg. Cleat Ie réveil de Ia route. Leg

routes natlonaLes et départenentalee en eubissent dlrectenent 1ee

coneéquenceg. r,laccroleeement de la olrculation condult blentôt

à Ia nodlflcatlon, radicale d.u rêseau routler ctr. rapidenent, la

route eat devenuo rrauto-routex. Ltlnfrastructure eet auJourdthul

en conpleta chaJrgenente et arnônagements. Lee nouvenente qul. anl.-

nent l€s voies de terre routlèrcg eont nonbreut et tràe vari6e.

Lee trane;orto routlere de voyageurs contrl-buent de façon très

lnportante aur tranaporùa en coillun de pereonneg. Leg tecbnlquer

6n ce doualne aoaù en conplet renouveau aprèe un J.ong cguell.

Lea tranaporte de narchandisee par route concerncrt touteg l-eo

narchandl-eea a6ceseatreo à ra vle et au déveroppenent de llbonnc.

En debora dee besolna quotldlons tradltlonnele (ravltalrlenent,

habllLenent) ra route volt oircurer toute une th6orie de naté-

rlela epéciaL1eéa capabloe dfacheninpr dea narobandteee ausal

dtfféreatea que La fonte en fuelo!' ou dea décheta radloaotlfa en

paeaanrt par lee traneport,c de trèe grand6 gabarlta. Ia eoupleaee

drutlrlsatlon pernet aux trausports routiers drattelndre dane lee

délal.e lee plua rap!.dee, un trèe grand nonbre de localttée.

un autre aepect de la route ao rapporte au uonde de La routc qul

conatltue nn nonde blen partlcuLler. Le routier a guccôd6 au rou-
de

Iler du tenpe'zJadle. Tout oonme rul, ea rceponeablLit6 eet grande,

blen. que lrlnitlatl-ve ct ll lnd6pendauce coatlauen+ dren:f,alre uD

nétier attlrant. Pour alder lee profeealonnela de ra route, tout

un eneenbLe de servlces eat Là qul rnine Ia 
_qie ds Ia route. Lee

eervlces de ra votrle aeeurent l,a coastructlon et rrcntretlen dee
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axea routlera. Le servLce de llBqulpenent, autrefoLs dénonnô

Ponte et Chauaeôeg sat le eupport néceesaire et lndispeneable

aux échanges nopbreur et varl6s guteË-ge Ia clvirlaattou Dodorne.

Les etatlong eerytcee et lee rerale routiere où ree coaducteura

se ragsenbrent et ge retrouvent contribueat de façoa lnportante

à Ia vle de la route. La rudecee dee aoaditlona dc travall, Jola-

te à un leorenent parfole 1ong, forge d.ee hourea que lea tâchee

lngratoe ne rebutent pae et qul ont consclence de leur lnportaace

dans Ia vle de chaque Jour.

apràe avolr été en conpétltlon avec la vole dreau, dont re r6ùe

éta1t essentier en natl-ère de prodult,e pondéreu-, reE transporte

routlors ont vu naftre un concument particurLèrenent aotlf r re

chenln de fer. Trèe v1te, le nouveau venu a rattrapé et dépaeeé

Ia vole routlère dans Ia seconde noltié du XIXène Slècle. Lea

parcoura 1ea plue longa et lec prue rénunérateurs gont alora Go!-

fiée au traln. La route n€ Joue plue qurune foncÈion de conplàLent.

Erre ae char6e du renagaage dee voyageura et dee marchandlees et- - \ , : . - . - -

Iea achentne Ià où le ral.l ne peut oiF ne veut pac al-ler. L,a noder-

nl-eatlon' dea techd.gues proflte en prenter lleu au traln, Tràa
:r, :I ! 

'.1

rapldenent, la deseerte par fer gWy des faibleaaeÊ que de

nouvell'ee techntguea vlennent encore 
""".iïiu"t. 

Les traneporteuro

routlers profltent dec occaslone pour offrlr leurE eerylcca chaque

fole que ltoccaalon ee préeente. Le rall nanque dc soupleaao, lca

tranebordenentc cottent cher en argent et en teupe, ra cbert6 dea

tar l fa,  ra desgerùe dôI lcate dee oecteurs ree pruc dôabér1tô81 eto..r

eoat autant de cLrconetancea qul font que res uaagero, aprèa un

e,Dgouenent durabre, rev.lorutent pettt à petlt au traneport routler.
r\' f'"' r

Au/ourdthul, Ie trausporttpubrlc et re traneport prlvô lfunrg

cunulée dôpaasent très nettenent Ia vole fenovtalre. Lâ GoDou!-

renco qu€ se gont r1vr6s cee deux nodeg de transport a anené re

- I I I -
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pouvolr à réag:ir rapldenent et fernement. Dès 1934, les baeea de

la réglementat lon dee transporte temeatres (route, fer,  vole

dreau) eout nisea en oeuvre. La Coordination dee traneports eet
1 "

née. La place des dl f férente nodea de traneport  est c le{rement

déflnie, dee règles strictee srappllqueut aur traneporte colcer-

nés. lln conttngentenent, eq nglfl,puie en tonnage eat 1nat1tu6

pour lee Èranaporte routiers de narohandisee. En tranoport de

voJrageurs, Lec l1gpes dee eerrlcee régullers eont rôpertorléea

par un plan de traneport dôpartenentaJ. (ltlnéraJ.re, fréqueucc,

horalre, etc. . . ) .  La poseeeslon de lJ-cences drerplol tat lon devLeat

uae obllgatlou pour pouvolr réallsor deo traneporte publlca encore

appelée pour conpte drautru5. lpar oppoaltlon au traneport pour

conpte propre ou prlvé). tn Earchandisee, trole zonôE déIlnltent

Irastlvltô des transporteure routlers à Lrtntôrleur du terr1tolre

nôtropoJ.ltaln. Lea transporte lnternatlonaux aoat r6g1a par dea

conventlona paseôea entre lee paye lnte'rfeseée. Ellee sont de

typc bllatérar ou nurtlratérar. po* r"J euvoia à grande dtctance,

te rall continue de Jouer un rtle trèe inportant, blen quton co

donalne res progràe de ra route rre cegÊent de repprocber Lee deux

nodes. En debors dea technlquee qul leur sont spôclflques, le8

nodes de traneport peuvent ee conpléter beureuaenent. Âur teoh-

nlquea tradJ'tlonnellea dtacbenlnenent ee aont 
fffte 

dee proôé-

dée nouveaur depula quelques auéea t la conteneurlaatLon et l-a

généralleatlon du traflc ro1l-on roll-of (traneporte par fomy-

boat apéclalenent an6aagé). Le transconteneur, de lranglalr tran6-

conùalner, eet une grande caleee qul pernet des rotatlone rapldee

et une partalte adaptatlon aur dlfférents nodec de transport. rl

peut ttrc vôhlculé lndlff6rennent par J-a route, ro chenln de fer,

par voie narltlne et ntne par Dl6 aérleane pour ree envote ree

pJ-ue urgente. Lrélénent eaeeatlel devl'ent Ie contenalt, J_ea

- I V -



t raneports rout lers ne réal igent le plue gouvent,  qurune parùie

dee opératlons transport. La nanlpuratlon d.e ces ensenblee eat

preaque touJoure spectacuralre du falt dee lnetallatlons qut eont

néceegairea. Poul traneporter plueleure di_zalnee de tonnee, Iee

profeeslonnele dlspoeent drenglns de manutentlon ,gul conp-te1t qu
I

nonbre des plue inpoeants. parallèIenent aux inatallatlons nobl_lee,

ctest tout un enoemble de relale et de bâtinent,s qu1 accoupagnent

rract lvLté rout lère. Lt lnfrastructure esù parfole lnposante t

gares routlèree de voyageorr, 
"ô'otree 

routlerÊ pour rea tranapor-
{

teure do narchandleee qui peuvent y dlspoeor drune ganne conplètc

de servlceg. LeB harredrraarchaudlsestet }ee atellere, rea bangare,

narquent parfole re payeage urbaln de nanière très inportaate.

Ltétude des voies rout lèree pernet de eavolr  où ee el tuent res

grands areg et où le traf ic peut e.or ienter le prue naturer lenent.

Les profonde bourevereenente qul lo_gluent _au1 lnfraetructures

eont noubreur et aana ceaÊe reraoderée. Ioo entreprlsea et Lec

honneg qui font 1e8 transports routlers sublssent ausel, forte-

nent,  l révolut lon dtune clvl l lsat lon qui ne cesge de ee transfor-

ner. Depula ra fin de ra eeconde gueme rnondlare et prue Elngu-

llèrenent depule une qutnzalne drannéeg, lee traneporte routlere

bénéf lc lent dtanél lorat lone technlquee et drune denande eoutenue.

un peu aprèe 1970, ra route a dépaseé re rail, rotrouvant alnel

un rôIe de tout prenler pran qurerle avalt aû taraeer À 8oD coD-

curreat 11 y a plus dtrrn sLèc1e. pour fal-re face aux coneéqueneea

de ra crlee énergétlque, lee conetructeura et les traneporteurc

ont senelbrenent nodlfté reure conportements en reggerra!,t reur

colLaboratlon de façon plue ôtrolte, Lea cb.an6enente de etruoture

eont plue lents à rôarleer dans une profeeslon où rrlndivldua-

llene deneure fortenent préaent et où la petlte entreprlc" 4$tro".
,. 2.

Le traflc ct lee grands courantg qul- traversent lreapace rorraln

-v-



ne peuyent quo dj.fflcllenent être séparés, tant les l-nterféren-

cee entre Ie pays et la r6gion sont nonbreuôeo. Placée dang une

zone de contactc, Ia Lorralne est un deg nal-llons indJ-epensablee

du transport intérleur et lnternatlonaL. Source de fret par lee

lndustrlea qurelle possède, la rég:ion eat ùraversée, dc part en

part de flux conetanta et varléE qui nettent en rapport, aueel

blen des paye de lrEurope de lroueet et de l rEurope de lrEet,

que dea ôchangoa entre lee paye de Ia zone nédltenanéenae at

ceux du nord Européeu.

Sl lee traneporto de uarchandlsee ae vol.ent pae évoluer leure cou-

ùitlong dterploltatlon trèe rapldenent, Ies transporte de voya-

a" geurô eont beaucoup _plue lctf!9. 
Lea dlffJ.cult6e du traneport de

narchandLsea ao eltuent eurtout_au ntveau dee harnonlsatlone dea

condltlone de clrculatlon et pJ-ue partieulièrenent\cell.es dea

normeÊ des vôhlcules (BabarJ-tsr. tonnages).  Aprèe ua long Eonnet l ,

Ie transport des voyageurc en connun enreglstre u! renouveeu dlat-

tralt auprèa dea pouvolre publlcs et dee uea6ere. Pousô6 par lea

néceeeltée écononiquee qul se sont dôgradéee à Ia suJ-te du déve-

Ioppenent de Ia crlee énergétique, Ie gouvernenent a été anené à

encourager Ia pronotlon et Ie développenent dee moyens collectlfa

de d6placen6ut. De nonbreusee réglong ont entané la reprlee dtune

polltlque concertée des traneporta en connur de pereonneg. La

Lorralner gul eet une dee réglons pllotee, a entreprle dang utr

prenler tenpe, I tétude dtun Schéna RéglonaL deet lné à nettre eu

place dea traneporte routlers et fenovlalres _lronogènea. Les 16-

eultate conûencent eeulenent à ge falre eenttr et d6Jà, pour deur

dôpartenente (Ia lleurthe-et-lloselle et Ia MoeeIIe), Ia néceeslté

de travaux à un ôcbel-oa nolns éLevé eregt fatte Jour. Lea prcnlera

chaagenente pernetteat de falre preuvo dtnn optlnlale ralaonné

face à uue sltuatlon en coastante dégradatlon depule Ia f!.n de Ia

t ' : l
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dernière guerre nondlale.

Voulolr rélumer en un oeul ouvrage tout ce qul f1!t, -le transport

routl.er des narchand.ieee et dee voyageura eet déllaat. Plutôt que

de réallssr une analyeo eyet6natlque, la recherche a essentlelle-

neat porté eur Ia nlse en lunlère de caractérletlquee partlcul-Lèree

aux traneporte routiers ausel blen en Lorralne, que dans le con-

texte françale. Llétude de Ia lorratne nta pu être nenée qutau

$gnart-de donnéea natlonalee souvent pLue complètee et pLue évo-

catr lces au r lveau dee chlf f res. Drautres dl f f lcul tés réeldent

dane re falt que Ia contlnuerre évorutlon dee opératlona, tant _par

Ie voluner guo 
3ar 

la quallté, ne faclltte paa La ealale dee sta-

tlstlquee et dee conpoealtes du réaeau et du traflc routiers dane

leur eneenbre. La concordance des datee de publlcatlon dea cblffree

nreet pas parfalte et les travaux ae reportent, de nonbreuaes f,ole,

à des chlffres dfannéea précéd,entes. creet re cae, pa.r erenpre aeg

données du Conlté ltatlona1 Routler ou du SITRAM (volr infra).:

Ltanpreur de ra docunentatlon et dee recherchee ne pernet paa une

mlee à Jour contlrure, bien des chiffree étant dépaeeéa dèe reur

parut lon. Alnel,  pour l l lnfraetructure, rea 61éneate récuelrr lc

eont à Jour au 3l  décenbre 1975. Lee stat let lquee,traneport  aont

cel lee qul se rapportent à la f ln de l rann6e 1926. Lrévolut l -on

et lee struoturee der entreprisee et du parc dee véhiouree eont

el les aueel cal lee qul ôtalent 6n prace à la f tn ds rrannée 1926.

Lee perepectLvee et Iravenir dee traneporte routlera reprennent

Iee nodif lcat lone tntsrvenues Juaqutau prenler tr luertre l9ZB,

prlnclpalencut dana Ie donalne dee voya6eurs.

ra concruelon. apporÈe ree caraotértetlquee et tendancee qul ee sont

nanlfeatéea au coure dee cing dernlera trlnestres. r"a prace dea

transportg routtere dans l-e nonde rcderne ternlnera rl6tudo de ce

node de transport en pleln changenent quo cont rer tranaportc

rout lerg.
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I LE RESEAU ROUTI!.IR

Pour faci l i ter ra conpréhenslon des conposante du réseau rout ier

ré6ionar,  i l  est intéressant de savoir  dans quel contexte rea

routea ont été étabrles et déveroppéee. Lee condlt lone géogra-

phlques sont cel leo qul sont tout naturel lenent évoquées en

prenier 11eu"

A) La route et  son envl ronnement Féggraphlque :

rl Le re l le f  lomaln t  ,

La Lomalne présente une unlté temltorlale ùien dé,fl-Bl.q, son

visage norphoroglque e6t a6aez var ié,  blen que les art l tudee

(Vosgee exceptées) .  y  so len t  peu impor tan tes .  Le  c l lna t ,  d6 jà

seni-cont lnental ,  deneure fortenent narqué par ree trai ts océa-

nlques du Bassln Paris ien. La rudesee des condit lons cr lnattquee

s r expi lmc aussi bien dans ree fortes anprl tudes annuerLes de ten-

pératures ( tgo2 à Nancy)r etrê dane re nombre de Joure de préclpl-

ta t ions  (165;oura  par  an  à  Metz )  e t  par  ra  quant l té  de  ces  der -

nières (6oo nn dans les secteurs re plus abrl tés, g0o nn pour

les val lées et juequrà looo et nêne l2oo nn dans les vosgee).  Le

gel hlvernal est égalenent un facteur très défavorabre, car i l

entraine des formatlons de vergras et des deetruct lons,bu eoubas-

sement dee chauseéeg.

Le caractère doninant du rel ief  en Lonalne, crest ra doa" t
a

CSte du Barrole, Cûte de Meuse, Côtee de Mosel le.  Lragp€ct de

cette succeeeion de fornes, parfole trèe tranchéee, ee modlf le

.aeLon un ordre eaaez aurprenant, puleque la Lorralne srabaLese

non pa6 dlEet en oueet, mats du sud au Nord. Autre partlcurarlté

- l: -
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renarquable :  I lor lentat lon du réeeau hydrographlque. Les grandes

riv j-ères qul t ravereent ra réglon se dir igent vers la Mer du.Nord

et,  non plus vers Ie cenbre de la cuvette parlstenne.

La r lchesee et ra var iété dee formee rencontréet,  en étudiant le

rellef lorraln, ee retrouvent tant dans re peuprenent, gue dans

Iract iv l té écononleue. La route ereet eLle-nême btea adaptée

au rel lef-

route et Ie rel ief  :

I

Blen lntéBrét?'au paysage géographlque, la route rorualne et rrau-

toroute, prue r6cente, sr lnscr lvent avec netteté dans lreepace

râgioaal. Le plateau ronaln préaente une aucceeelon drobetaclee

et de passagea qul ont toujoura ôté *mqr_qu::_p* un Eouvernent d.ee

honnee et' dse. clvlllsatione inportant.o Rlen de aurprenant dry

rencontrer un réeeau de connunlcatlons blen d6veroppé, tout par-

tlcullèrement en ce qui Bo rapportc aur route6. Les Voegea eont

égarenent travereéea par une trane de chenlnE et dc routee dont

I lut l l i té eat caplta1e. Lee autree noJrena de connunlcat lon ont

en effet ,  prue de dl f f lcurtés à sradapter aux lnconvénlente que

peut représenter un rellEf tournenté. Les valléec ont pernlc l,e

pa6Bags dee graadg courante qul intéreesent ra rég10r. Grâce à

ra route, dc nonbreuee& contréeg ont été attelntes et désen-

clavées. ta voie rout lère (route ou chemln) est le prue anclcn

support au déplacement dee ttree vlvants.

Lee prlnclpaux obstacree e,n abordant, la rég"ion, sont ceux qul ont

déJà été 6voquéa plus haut.  Les fronts dc c6tc,  où parfole, Ia

dénlvelratlon d6passc cent nètree, eont francble rà où les courg

dreau ee sont tauléairn passage: varrée du Rupt dc llad qurenpruntc

La N 52 bla pour alrer de pont-à-Mouseon à Briey et gul eet éga-

lenent ut lueée par re réeeau ferré, creet aussi  rc cae dec

- 2 -
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va l léee ds  I tOrne,  de  Ia  Fensch.  Dtau t res  fo le ,  Ia  rou te  e taccroche

à la pente t  N 3 drHaudlonont à Verdun, N 52 à la sort le dc

Longyy en dlrect lon de Thlonvl l te.  Drautree foie encore, Ia route

contouruo lee avant-butter z il 47 de Montnédy à Vouzlere.

LtArgonne const l tue un barrage a66ez,hernét lque :  la N 3 lc

franchit entre Verdun ot Salnte Meneboul,d à Clernont. Lee

Vosgee ne présentent pas de barrlère lnfranchiseable. De grande

axea lea traverscnt : dtOueet en Eet, Ia N + rejolut 1a plalne

drAJ-eacc par Ie CoL de Savernc. Plus au Sud, lel Sautee Voegee

eont sl l lonnéee de routee qul uontent vers dee cola céIèbres I

DoNON (727 û),BONIiOMME (949 n).SCHLUCHT (t tCS n).  La transfor-

natlon du"Punncl forroviaira da Salnte Marie aux }{tnea en voie

routière pernet de reller Saint DLé à Colnar directement depuie

le I  fôvr ler 1976.

Ltaspect de la route Lorralne eet eE rapport .  t rèe direct avec le

rellet. Lore du pasaage des dlfférentea gllttallteo. norpholo-

giques qul v lennent drt t re étudiéee, le tracô est alnueux et lca

Iacete sont souvent trèe prononcée (Schlucht,  Bonhonme). A Irop-

posé, on rencontre de grandcc l lgnes droi tee, et  ce surtout dane

Ia partlo occldentale de Ia r6glon. Les deur grands area quJ.

relient la,Eapltale aux deux grandes villes lorralnea, travereent

le plateau prêsque directenent. De NeJxcy à Noufchâtsau, eB

paseant par toul ,  Ia rcct i tude atteint  Ia quasl perfect lon .  LeÊ

fronte ac cSte eont égalenent favorablee à 1rétabLlesenent dea

routea :  N 65 dc Neufobâtsau à Andelot,  N 429 de } lJ.recourt  à

Vlt tel .  Souvent,  vol-e dlea[r  ral- I  et  route enpruntent lee nênee

coulolrs : Vallée de la MoeeIIc de Renirenont à Charnes enpruntée

par Ia llgne d.e chenin de fer de Nancy à Renirenont, Ia N 5? et

le canal de l lEst.  Les nonbreusee val léec qul découpcnt la régton

eont égalenent rrn fsstsur favorable au développenent dee échangee
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et favorisent Ia circulat lon du irord au Sud au travers des pla-

,
teaux tout en dralnant les r iches pays du front Oc C6te aux sols

fert i les. Droueet en Est,  les val léee sont 1à pour facl l l ter les

percéee au travere des Voages.

Aprèe un raplde :urvo} dee condlt ions générales de lr1-ntégrat lon
' t f l

de Ia route SÈ.-du'rel lef ,  i - I  convlent de volr  quel les aont lea

cond i t lons  de  1ré tab l i ssenent  des  rou teg .  A  des  fac teurs  h is to -

r iguea, ee jolgnent des condj- t ione écononlquee et technlques.

B)  Les  cond l t l ons  de  I t é tabU-ssenen t  Qes  rou tee  !

I  )  His t ,or ique des,  axe6 de conmunicat ion :

a) Les débuts de Ia route :

En dehors des routes, 1I  ne 6era guère fai t  nent lon deg autres

noyene de conmunicat lon. Tel le que nous pouvons la volr  auJourdlhul,

la  rou te  es t  Ie  résu l ta t  d rune t rès  longue évo lu t j -on .  Cres t  e l le

qul natér lal lse Ie plus f ldèlenent I  thletoire des déplacenents de

I thomme jusqutà  une époque récente .  Au dépar t ,  à  l râge de  Bronze,

e l le  n les t  qurun  sent le r ,  un  chemin  qu i  s radapte  t rès  soup leruent

au rel tef .  Née du pJ.ét inement dee homnee et dee anlnaux, peu à peu

el le va stélarglr  et  se creuser,  Ies tracée se stabl l leent.  En

Loralne, 1I  faut at tendre I tépoque rornaine pour gue la réglon

soit ,  dotée drun réseau cohérent et hiérarchtsé. Ce dernler fal . t

part le lntégrante de lrensenble établ l  par Jules César pour aou-

nettre Ia Gaure rebel le.  LeG courants de traf lc eont natér lar ieés

de façon plue nette et préclse. Avant Ia,VoIe,Ronalne qul eet

cons t ru i te  de  tou te  p lèce ,  lee  dép lacements  s re f fec tua len t  ee lon

des ltlnéralrea et des hablt,udes nal. définis. Pe par sa eltuatlon

géographique, Ia lomalne devlent un lnportant carrefour entre

l tEurope dee Barbares et le nonde de la Élvi l lsat lon.Romal.ne.

La proepêrlté ded Îrê1_ee, se tradult par la denslte dée
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échanges avec les grandes vir les du sud et notanment,  avec Lyon.

Aux nombruus"é relat ions qul unlssent ra Lorraine du Nord à Trêvee,

i l  faut,  ajouter les grands axes qul parêourent Ia réglon. Le pre_

nier relle Lyon à Trêves en paeÊant par ra vatrée de ra saône,

Autun et Metz. Le second, tout aussl  inportant,  permet de Joindre

la ré61on de Bourogne et cerle du Rhin en pas'ant par Reine. sa

rencontre avec le précédent fai t  de la terre rorralne une zone

de contact pr lv l légiée. Ltact lv i té intense au fafte de Ia put6_

aance de rtr.inplre Ronain, se rerâche dura,nt les eiècres qu1 su1-

vent la décadence de ce dernler.  Lee pl trages succèdent aux lnva-

slone, 1a chaussée se dégrade peu à peu, el le perd de sa streté,

res grands courants de traf lc se malnt lennent,  naie sont fortement

perturbée.

b) Lee routes du Moyea Age 3

Au Moyen Agerlee not ivat lone sont querque peu dl f férentee. sous

charrenagne, ree routea prennent un aspect r-anentabre, erree eoat

peu ou pas entretenues.r tes mouvements qurel les ont à eupporter

eont pourtant aesez lntensee :  de rrr tal- ie vers lee Frandres, ree

foires de chanpagne donnent un renouveau à Lract lv l té réglonare.

LrEgrtse t lent ausol un r6re considérabre dans re déveroppement

des voles de connunlcat lone. EIIe assure la sécurl té des péler iue

qul ee rendent aux grande sanctuaires doat saint Jacques de conpoe-

tel le n,reet pas re moins cérèbre. Alnsi ,  de Lorralne dlepoealt-on

de deux ltinéralres prlnclpaux qui rejolgnatent, res grandee routeg

de lrEurope du Nord s de Trâvee en paa.€rnt par Metz, Tour; Langree

et DlJon'  on rejolgnalt  re haut r leu spir l tuer qu.étal t  vézeray ;

de l{etzr on pouvalt égarenent par verdun et châlona-aur-MarDe re-

joindre Troyes.

En dehore dee pérerlns et des narchande, Iee prlnclpaux dépracenenta

ee résument à peu de choses 3 ce sont lee mouvenents de troupee

et prus lnportant.  pour ra Lo*alne, ceux qui se rapportent au

traf lc du seI.  La présence defer dans ,re sou.-Eor du paye a trèe
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tôt  rendu act l fs lee échangeg avec les pays volslne, Ie se1

étant une denrée fort  précleuee. si  ra vole dreau en achenlne

une partle lnportanta, la rout,e arcn joue putSOrwlC,nolns un

161e essent j-el .

Eh nênc tenps que trEgl isc, i l  est intéressant de notcr re rôre

central ieateur du Pouvoir ,  Tgur ce qu1 ost de rrétabrlesenent du

réseau rout ier.  c lest sous salnt Lou1s, gue la Monarchle commence

à rechercher une organisatlon rationnerre du réaeau routler. La

Gueme de cEnt AnB lnterronpt pour un tenps lroeuvre cntreprlee.

sur lee routes, les péagee eont préIevés par res eelgneure et Ies

vir lee, rors du franchlssenent,  dee ponte, dee portee et drautres

polnte de passage vltaux. Les ordrea rellgleux sont le prue sou-

venù chargés de ra construct lon et de rrentret len dee routee (tec

fràres nonti-_fe aont responsabres de rrouverture de routca et de

ponte). l, cÛt6 des. routee quir supportent res _pJ-gratlons eur dc

grandee dletancear lr faut remérrquer re rôrc dea chenlna. ruraun.

contralrement aux pays de lroueet,  où i re srencalssent- st  gont

bordés de halee, ree cheulne eont déga6ée et donc trèe régurlers

dans reur tracé. La vle coûrmune très développéo en Lorratne (pâtla

connunr ae.solenent trlenniar bj-en reapecté)est à Iloriglne drune

trane aesez lalgé qui ee retrouve encore de noe joure, nêna ei

lee tEmee ont été renenbréce., Le Moyen Age connaft unc pérlode

mouvenentée  e t  à  r raube dea Tenpa.Modernee,  ra  rou te  ne  ereg t

guère afflrruée conno un noyon 4run:-té, rnale plutôt comme un

moyen drunlflcatlond. Dane un certaln Een6, erre préf16ure rc

I3teur 
que aera quelquee elècrcr prue tard re cheni.n dc fcr pour

ra naftrlse der grands eapacea (Etata unla, Rusete, paye coronLaux

dslg rng noindre nceurg).

Le décIln dee transporte par voltures à ra fln du qulnzlène elècle

lrluEtrc blen dans quel.le poelt!.on défavorable ae trouvc la route
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et par 
"orr.éql .uoL 

/ ;u Orrrrcul tés de ctrculat i -on que Iron peut

éprouver.  Lroeuvre du roi  Loule xr annonce re formidabre e6aor çlue

va connaÎ t re  re  réeeau rou t le r .  c res t  soua son règne qurune rou te

rel ie dlrectement Paris et Metz. Partout,  le pouvolr  royal va

srétabrir  au détr inent des Êeigneuries rocales. La rout,e sera

r r lnstrunent de cette pr lse en rnain. Le futur réseau d.e'Routee

foyalee eet né. Au départr  i l_ nrexiste pas de plan précisr les

gens du:oi  se contentent de prendre possession du sor au non d.u

Roi.  ce eont res usagera qul assurent re f inancement dee opéra-

t lons :  l tAdnlnistrat ion nt lntervient pas. Les tar l fs sont arbl-

traires et les rrpercepteursrt  en détournent souvent les produlte.

seures res routee qui étalent ree plus ut i les au ro1 étalent en-

t re tenuee.

c )  Dee tenps  Modernee à  l taube de  l rè re  lndus t r le l le  :

Soue Henri  IVr lee guerree de i ' " t tgton vont déruontrer l r lnportance

dee routes. El les doivent,  être sor ldes et bien entretenues pour

pernettre Iracheurlnement de l -rart l l ler le et des lourds carroaÊea.

par un Edlt  de 1599, sul ly est nonné Grand voyer de France. Dèe

lors r  la  rou te  dev ien t  une a f fa l re  d rEta t ,  ra  vo i r te  6 rané l io re .

vers l6o0, les rout,ee c_onst i tuent plusleurs Jy-pea_lntéressants

dane Ia Lomalne du Nord. Ce eont tout drabord lee routee gul

partent de l letz :  Metz-Trêvee par sierck-1es-balne, Metz-Francfort

de roln Ia pr lnclpale, qul-  passe par courcel les-chausay, Longevirre-

les-salnt-Avord, I  tH6pitar,  samebri ick,  saint-rngb€rt ,  Kaleere-

lautern et Mayence (t t tnéralre nodif lé par la sul te par Roebruck,

salnt-Avord et Hombourg-Haut),  Metz-straebourg par peltre,  Derne,

château-sal ine, Moyenvlc et de rà, qui- t tant l r l t l -néraire de rrac-

tuerre N 55 par MarsaL, Dleuze et Llndres vera sarrebourgr{etz-.

sarre-union rerat ion dlrecte aujourdrhul disparue. un second typer

que Ia carte (Annere r)  pernet de nettre en évidence, €e rapporte

aux transveraalea : Nancy-saint-Avold qul permettalt de reJolndre
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Ja route de Francfort ,  lee chemins du sel Nancy-fsulquenont par

chanb:gy et château-sal-lnsr cbâteau-sarins-sarre-union par rnsraing,

Dieuze-sarrebri ick par vergavi lLe, Bénestroff ,  Hel l lner,  cocheren

t,
et Rosbruck, deuxième i t inéralre de Met,z à sarre-unlon par Gros-

tenquln, ra route ronbardo-f lamande gui ef f leure la réglon, venâht

de StrasbourSr Ingwl l ler et  se dir igeant vers Sarrebri ick en paseant

par sameguenineÊ. Les noeuds rout iers enf in :  sarreguenines,

B i t c h e ,  I n s m i n g ,  M e t z ,  e t c . . .

Le pLx-fitptlènq)bgtècle marque lncontestablement re départ de ra

route noderne. Au début,  le réseau demeure encore trèe hétèrogène.

r l  fau t  re ten l r  i c i  l roeuvre  de  corber t  qu i  es t  à  l ro r ig lne  de  ra

prernière adninlstrat lon spéciaI lsée chargée de Ia route. I I  établ l t

un budget,  orgaaise lee péagee. Lee axee pr iv lrég: lés eont ceux qul

partent de Parle vers ra provlnce, ceux qui relient parle aux

grands porte (eesor renarquable de la conpagnie des rndee or len-

tares) et '  ceur qui perrnettent de joindre res places fortee dee

front ières" Lteffort  est surtout seneible dans ra réglon parl-

s ienne et ree provlnces frontar lèrea :  Alsace, Lorralne, Dauphiné.

Malgré lee progrès réal lsée, l reneemble du réeeau reste lnconpret,

et  nal  entretenu. La créat lon, de rrEcore des ponte et chaussées

en 1747 est le résurtat de rraccroisenent inportant dee échangee

que ra  France connaî t .  L rexp lo i ta t lon  coron la le  s r in tens i f le ,  le

t ra f l c  avec  lee  co lon iee  permet  r téve l r  de  grands  courante  dré-

changea. Parar lèleurent,  r tapparl t ion de la grand,e lnduetr le mlnière

et nétalrurglque contr lbue à ra croiesance dee traneporte et en-

traine par vole de conséquence rramérlorat lon des routes.

En.  1716,  ee t  c réé  un  eerv ice  roya l  de  vo le r le ,  le  Corpe dee

Ponte et Chauss6ee. Le natér le1 de traneport  eubit  aueel des

nodif lcat lons. Le carrosse, apparu en l tal le du Nord à Ia f ln
à

du,Qulnzlème"S1ècIêr Braff lne et se répdnd. On en conptal t  une
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douzaine sous Henri  rv,  i I  y en a plus de 3oo vers lô60 et 14 ooo

au Fix-Euitlème ;Siècle. ta place prise par Trudalne, Ie chef de

Itadnlnigtrat lon des Ponte et Chauseées, est eeeent lel le t

40 o0o ki lonètree de routes eont éd1fIées. La construct ion des

routea et leur entret ien devlennent prus rat ionnels,  ra technlque

est enseignée et pernet à Ia France de se dot,er du premler réseau

rout ler de I tEuropo à la f1n durDix-Suit ième.Siècle. Malgré tout,

bien des inperfect ions deneurent.  La route pernet Ia l lbre circu-

lat ion dee denrées, des nouvel les techniquee industr ler lee, 1es

ldées sont dl f fuséee ptus largenento Les possibi l - l tés de défense

Sont accrueo, maie en contre part ie,  res invaslone eont faci l l tées.

La Révolution gère pour un teraps ra crolssance du réseau. Leg

deetructione qui aceonpagnent re dépracernent deo troupee eout très

néfasteg. Dèe re l8 Brunalre, creet toute une eérie de décrets

qul réorganlse ra trane routtère duJays. Le budget eet augnenté,

priorlté est une nouverre foie donnée aux routee etratég1qu6a r

Parls-Mayence, Parls-straebourg. sauf en vendée, pour hâter la

pacif icat lon de cette réglon agitée, res efforts restent aaaez

nodeetes. Les routee sont c]aseéee en trois catégories, un peu

couparables à cel leÊ que lron retrouve en hydrographie. Lee routes

natlonales sont lee freuves qul drainent vere pari6 re6 produite

des di f férentes provlnces. Le6 routes départ ,enentales eont ree

rlvlèree deetlnées à organlser re nouveau gÉ.ceupage réglonal qul

a vu la euppreesion des provincee, leur ut i r l té e6t renarquable.

Bl lee const i tuent le r len indlepeneable entre res nonbreux ruls-

aeauxr que sont les chenlns connunaux et les freuves gui eont ree

grandes artèree.

La Reetaurat lon ee contente d. lacbever rroeuvre de lrEnpire, cre6t

une époque de calne nlee à proflt pour réErer les rourdee dettee

extérieures. Au contraire, re règne de Loule phlrlppe egt nargué
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par  le  déve loppement  des  moyene de  connun ica t , lons .  s l -  r ron  ase is te

aux prerniers pas du chenin de fer,  les canaux, et plus encore res

routea sont en plelne extenslon. Dans re dornalne défensif ,  ce sont

38 routes stratégiques qui sont construi tes. La ro1 de lg24 eur

res chemins vi*cinaux, comprétée par cel le de lg36 (qu1 déf ini t ,

l-a rinit,e d,ee paroissee) dlst,ingue Les chenine vli clnaux dont, ra

charge lncombe 
"u* "ofruoes 

et res chemlns de grande connunlcatlon

dont  l ren t re t len  ee t  par tagé en t re  lee  dépar tenents  e t  les  communes.

Jusqu la lo rs ,  Ia  rou te  s tee t  mont rée  conme é tan t  tou joure  le  sup-

port  le prus varable 4irx dépracements des homneoo Les voles navi-

gables ne jouent,  qulun rôle second, el lee achemlnent essent ierre-

nent les pondéreux.

d) La rout,e moderne :

te pix-/euvlène _slècle conaacre la fin du quael monopore de ra vole

routlère. Le gabarit dee canaux et re réseau navtgable sont rnieux

adaptée'aux beeolns et arx e:r lgences qui sont nées de la révoru-

t lon industr iel le.

un concunent prue sér ieux est apparu dès I  823 :  re chenin de fer.

Après 1842t ce r lvar ee talr le ra nel l leure part .  La route est

peu à peu délalssée au prof l t  de ce dernler.  Lee dépracements à

rongue dletance se font par re traln, tant pour -€e,qlri Goneerrte-

les voyageura, que' les narchandiseg. La route ne aupporte prue

qurun ùra f j -c  loca l  e t  agr ico le"  L r indus t r j .e  se  tourne  preaquren-

tièrenent vers Ie nouveau venu dont erle eot un grand. fournlseeur

dréqu lpementeo En 1896,  re  déc lassement  de  cer ta lnes  rou tes  ee t

nêne envlsagé. Les travaux de volr le ne raLent lesent pas cep€D-

dant eoue le second Enplre. h lg7o, re réeeau lnpérl_ar conprend,

38 471 kl lonètres de routee pr lncipalee (chi f f re senelblenent

égal à celul  de l9l4).  ce eont surtout leo ahenlne vl  c lnaux et

Ie réeeau secondatre qui sont déveroppés :  ra 1ol du I  I  Julrret

I 868 arloue .cent ntrrione de francs eur dix ane au réeeau
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aecondalre. 1869 vol. t  la créat lon dlune cal.ese des chemlns vihcl .-

naux. La Troi.siène Répubtiqua ne réallee que dee a.néuagenente de

détal l ,  l lef fort  se porte glavantage aur la construct lon du réeeau

femé dont l toesature eet à acbever.  En l9lO, la longueur dee

chenins vi cinaux répertorlée en Erance est de 534 OOO hllonètree.

Eln Lorralne, l.ee confllto avec IrAllemagFe renforcenÈ la trane

et la eol idi té du réseau rout ier.  Les routee stratéglquee cont l-

nuent de jouer un r6le éminent.  Ia.  construct i ,on et Ia coneol l -

dat lon dee défenseÊ, de part  et  dtautre de la front lère qul div lee

la LomaJ.ne an deux, favorleent, le développenent dtun réeeau adapté

aux lourdee charges et à Ia desserte des secteura Lea plue lgol-és.

LtéIéraent décieLf,  qul  redonne vle à Ia route, eot sans coateete

Ia nalseance et I rextenslon du phénonène autonobl leo En 1893,

Ithonne peut enfln avolr à'sa dJ-spoeltion un noyen de transport

preequrldéal. La volture autonoblle permet une grande eouplesee

dtenplol  et  sa condulte est,  ai-sée. El le obélt  nau dolgt et  à

f tgsi l rr .  EIIe attêlnt  sur des 6randg parcoure des vl teeses et des

nroyenneo encore Jamais réal leéee. Contralrement au ral l ,  l l l tJ.-

néralre qulel le enprunte et l rboraire qutel le sui t  ne sont pae

f lxée à l lavance. El le const l tue un nolren de déplacenent J-ndtvl-

duel raplde par excellence. LeB grandee datee quL ont narqu6 eon

hlstolre no se conptent plua's 1839 découverte par Goodlar au

caoutchouc J-uperuéable, 1888 John Dunlop net au polnt ta ctranUra

à a1r ,  1897 preu le r  no teur  n1e en  oouvre  par  DLeseI1 . . . Î rèe  tô t ,

Iee Françals ee eont passlonn6e -dlautorcobl les. Cteet en 1894, Ie

22 Juillet, qura lleu Ia prenière couree autonoblle entre Parla

et Rouen. A coté des grandg conetructeurs étrangere (DaJ.nJ.er, BeDz,

$lat,  Ford, Rol le-Royce, Lancla, etcr. . )  leg nona preat lgteur ne

nanquent pas en France r Panhard et Levassor, Renault, Peugeot,

Cltroen, De Dlon Boutoa. La torralne fabrigualt ell-e aueEl des
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voitureÊ; l -ee Lomaine-Dletr lch étaient montéee à Lunérr i r le.

La circurat lon devient de plue en prue di f f lctre,  au fur et 'à

megure que ee développe I tautonobl le.  t :n France, Ia croieeance

est spectaculalre à rrinage dee granda pay6 induet,rlele. Le

rombre dee voituree partl-culièree passe euccessi-veuent de 2oo

un l tée  en  1894 à  2897 en  l9OO,  26  52g en  1905,  59  669 en  l9 lO,

loz  535 en  1914,  193 338 en  t919,  23g 065 en  lg2o pour  dépasser

le ni l r lon en 1928 et at telndre ree deux rulr l ione en 1934. cee

chlf f res nettent en évldence l tanpleur de ra révorut ion occa-

slonnée par ra venue de l- tautonobl le.  Depuls un deni eiècre,

Ie réseau routler are erest guère agrandl. La caractérletlque

donlnante du réeeau actuel,  crest Ie développement dee aree

rapldee :  routee à trols ou quatre voles et autoroutee. En lg2g,

Ia France a à sa dleposltlon un réeeau blen étoffé. Lon6 de

620 871 kllonètres, iI eublt prueieure rocraesenents et au

prenier Janvler 1939 ee déconpoee conne sult : Bo 2oo kllomètres

de routes natlonalea, 253 9oo kltonètree de routea départanêtr-

taree et 297 ooo kilonètree de cheraing vl cLnaux, eolt un totar

de 631 ooo ki lonètres. LrEtat part ic lpe de façon trèe act lve à

lrentret ien dee routeo dr latérêt générat,  los volea connunareg

eont à la charge dee autorités tocarea. Le réeeau routler, qul

résurte de cette longue évorut lon hlstortque prace ra Frauce au

prenier rang dans re monde, pour ce qul est de la denelté r

I  42 kl lonètree de routee ou chenlaa pour cent klronètree carréa-:: '. '

de  te r re .

Aur condltlone hietorlquee qul ont entrainé le déveroppenent dee

routeê, i r  convlent dradjolndre rranaryee deg facteure écononiquee

qul jouent égalenent un r6re lnportanÈ dane rrextenslon du réeeau

rout l-er.

-  t 2  -



2) Facteurs écononlquee :

Jusqulà une épogue récent,e, 1a route est demeurée Ie plue f ldèle

soutLen des déplacenents effectués par lee horqneo. rpe 
par ea

situat ion géographique, la Lorraine a depuis fort  longtenpe

connu une intense act iv i té écononlque. El le se trouve dèe Ia
a

pérlode romalne au croisenent de deut axes' 'où erexercent dr lnten-

see échanges. Les r lchessea de Ia région sont égalenent aourcea

de nonbreux nouvenents. La vlgne, mais surtout le eel sont à la

base drun cornmerce local et  réglonal aosez f lor iseant.  Longtenps,

]e trafLc du sel  demeure pr inordial .  Ltexplol tat ion de nouvel les

richeseee du soue-eol lorraln entralne la redistributlon dee

courante qul anlnent le réseau rout ier rég- j .onal .  Dèe 1537, Ie fer

narchand eet erploi té en Lorraj .ne. La voie dteau pernet dlexpor-

ter Ia nlnette à part l r  de 1622. La houl l le fal t  6on apparl t ion

dans Ie bassln charbonnler sltué dans Ia partie orientale de la

l , [ose]. le.  Pet l t  à pet l t ,  Iæ drarola de charbon se nêIent à ceur

dee pays du eel.  Lraxe Dieuze-Sarrebrf ick connait  une act l .v l té

ln tenee (  lO OOO nouvemente  en  l8 l2 ) .  Jusqutà  la ro t t ié  du  s1àc le

dernler,  cteat l ragr lcul ture qui est Ie trai t  donlnant de }téco-

nonie de Ia région. Lee techniquee nouvel lee pernettent une ex-

plol tat lon plue rentable dee r lchesses du sous-sol du pays. De

l8l6 à 1842r Ia product ion de houl l le est ruul t lp l lée par quatre,

cel1e du fer par trols.  La product lon sj-dérurglque e6t encore for-

tenent dépendante dee centree de Haute Marne. l  Lro""g"r Ie plue

fréquent de la route deneure re pléton. LeB migrat ioæ eont davan-

ta8e re fal t  de la tradl t lon. Les not lvat lone profeeslonnel le" 

o ,
restent au eecond p1an. Pour lee déplacenents à grande dlatance, , ,

I torgarieat ion de Ia Poete Royale a Ean6 conteate été IréIénent

prépondérant. Peu à peu, à partlr de Richelleu, dee counlers ré-

gullere eont lnetallés eutre lee grandes vlllee du Roygune. paral-
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lèLenent,  de nonbreux aervices pr j-vés existatent et  rendaient

des servlceg anaroguea. Lee autres transports nravaient pae'de

réglenentat ion, sauf sur le plan f iscal .  Au début durDLx-I{ui-

t lèner,slècre, ree pr iv irègeenétalent étabris de fal t  et  const i-  
5

tuaient deÊ sourc"" u" r" l ruoo" non négrlgeables. Louvols organlse

les t ' ransporte en séparant très nettenent Le eervice du rol  d.es

autres transports. ta Ferne Générale des poeteo est un organisme

prlvlrégié qul ae charge de l tachenlnenent de6 let tres, rûeesages,

inpr lnés et valeurs, acceasolrenent dee voyageurs et dee neesa-

gerlea. Les transports part icul iers et,  re roulage eont r ibree.
- l

Parnl lee bénéf lcaires deo _nouveaux pr iv l lègee, perrette Dufour,  
'  ' . , , , , ; :

n ièce de Louls xrv,  gul  se vol t  concéder la r igne parle-Nancy-

strasbourg, Frauçois Précy qul survei]le 1es conceeeions de chan-

pagne et de Lomaine. Les servicee sont régul lere, Journarlere

ou hebdonadalree, parfole lls sont organieés en foncti-on du nombre

de voyageurs. La route eranine, re6 rerals placés 6ur res grandg

parcourg sont proepères. Llenr lchlseenent de Ia bourgeolele con_

tr ibue à étendre res act lv l tés de transport .  LeE servlceg de mes-

sageri .ee aseurent le transport  dee voyageurs, dee bagagee et dee

narchandlBee peu vorunineuseË. Le roulage, au rayon dlact ion 11-

mlté ee charge du traf lc lourd que la vole dreau nrachenlne pas.

En 1775, l r inadaptat ion des transports de voyageure est à l rort-

glne de la réforne de Turgotl m poste aux chevaux et ra poete

aux Lettres sont réunles. La Const i tuante et Ie Dlrectolre vont

prue Ioln encore en réunlssant l rensemble des traneports,  eauf

Ie roulage, en un servl .ce unlque. Le nouveau eervj-ce eet dénonné

Régte des Messagerleo Nat lonales. Aprèe le Dlrectolre, I rEtat

conEerve ra Poste aux Lettre8, maie les messagerlea eont à nouveau

conf lÔes à dee part icul ler8. Avec Ia Restaurat lon et ra Monarchle

de JuLrret,  ree pr lv irèges dee naitree derpoete eont renforcée.
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Lt l j tat  f ixe re nonbre des relals et la distaace noyenne res

séparant.  En 1834, i r  y aural t  eu I  548 rel-ais et 19 5go che-

vaux. Moins de quarante ans plus tard, le déveroppenent specta-

?Iètenent Ie

traneport  par voie de terre. En lgz3, l -e dernler rerals dlspa-

ralssalt .  Désornals,  le traf lc poetal  étal t  t rai té par ralr .

Le déveroppenent du trafic routj-er, depuls le début du xxène

481ècre, est 11é à la très forte croleeance économrgue qui touche

1es pays de ra grande i-nduetr le au siècle dernler.  h Lôrralne,

res nouveaux procédés sidérurgtques pernettent rrerprol tat ion

sur place de Ia nlnette.  Fer et charbon aont en abondance dans

la réglon. LeE routea se nurt lpr lent et  suivent res honneg. Le

rôre de ces dernlères ntest cependant paa easent iel  avant l rap-

pari t ion général leée de lrautonobl le.  Le bouleversenent que cau6e

Ia nouvel le venue eet oans précédent.  Les cl tée ouvrlères pren_

nent de lrertenelon. LeB pay6 canpagnarde les plua Leolée sont,

nalntenant à portée de ra vlr le.  Le traf lc rout ler at telnt  dee

cbif f res recordsr le uouvement dee pergonneg qui se dépracent

est sane ceaae crolssant. sl re chenln d.e fer canaliee un noment

le traf ic à son prof l t ,  ra route, prue soupre darre son ut l_r lea-

tlon reprend peu à peu eon lnportance paseée. FIêne pour lee trans_

porte de naaae, une évolutlon plue favorabre se fait Jour. Au

tcups de l-a Poste et des voi turee à chevaux, re traf lc rout ler

repréeentalt 60 % au totar dee uarchandlsee traneportéee. La ba-

tel ler le aeeural t  Ie reetant.  Aujourdrbul,  le tranaport  col1ec_

tif ee répartlt de façon aasez équltable entre re chenln de fer

et la route, el  rroa ne t ient pas conpte de la vole aêrlenus. LeE

nolren8 concurrentE dee deur grand,e rlvaur io*""i"nt une contri-

butlou nodeate dane la r6partitlon d1 traflc. !a répartltlon entre

ree dlfférente transporteura ne va paa cependant eane poeer de
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prob lèmes.  Pour  y  renéd ier ,  les  so lu t ions  var ien t ,  d run  pays  à

r tautre :  eLles vont de la l lberté quasi totale à Ia réglenen_

ta t ion  la  p lus  s t r l c te .  L r in te rvent lon  des  pouvo l rs  pub l i cs  es t

nécessaire pour déf inir  le domalne propre à chacun.

A coté de facteurs économlques nombreux et conplexea, leê routea

sont directement dépendantes des condit lons techniques qul pré-

s ident  à  leur  cons t ruc t lon  e t  à  Ieur  en t re t ien .

91, 9gl9i!1e!: !ee!3is3e: 9g 1iÉig!i!:eesel! gee re3lee :

a) Premiers chemlns. prenières routes :

La route nra été au départ  que re résultat  du piét l Ïnement dee

homnes et des anlmaux. EI le nrest demeurée que très rarenent

dans cet état dans nos régions (chemlns montagnards, sent lere

foreet iere).  Le portage a très vi te été rempracé par la trac-

t , lon. SL un cheval arr ive à porter 150 ki los, i1 peut,  en t l rer

I  ooo. Du traineau à Ia charette nunle de roueg, rrévolut lon est,

capltare. Les chemlns doivent être adaptée au nouveau node de lo-

comot lon .  Le  t racé ,  re  p ro f l l  e t  la  pente  se lon  qur l le  sont  mod l -

f iés ou non peuvent supporter d.es charges très var labres. Les

obstacles nécessitent presque touJours rr intervent ion de rrhonne

pour être franchls.

Les prenières grandes routes conetrul tes et organlséee en réeeau

cohérent en Lorralne sont cerres réarlséee par res Romalns (voir

page l7).  l ,a,vo1e .Ronalne repréeente une technlque de conetruct ion

a66ez élaborée. La chaussée ( large en générale de quatre à clnq

nèt ree)  ee t  dar rée  e t  n ive lée ,  e l re  repose sur  p rus ieurs  coucheg

de rernbl-alr  lee abords eont dégagés af in de pernettre une nel l -

leure défenee en cag drattaque par surpr ise. Er les sont blen en-

tretenuee. Durant le Moyen Age, on assiste plutôt è un lecur.

Lee routee ont été détruites par res tnvasions barbur""ffi,
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el les sont lalsséeo à l -  labandon. La prupart  aont lnprat icables

par temps de pJ_uie. Malgré tout,  i l  faut remarquer les progrès

en ce qui-  coircerne Ia tract ion animaLe. Le colr i -er apparaft ,  re

tinon nroblre rient rernpracer re tlnon rixe oes nucnaine et faci-

Li te les manoeuvres. Le. lcharrois deneurent runi"  et  lourds. rrs

creusent de profondes ornières et s-!,e_qr*b.91ppent fréquenrnent. Le ,t 
'

t ransport  des voyageure eot effecLué au noyen de cochee dont

L t inconfort  eet une des caractér igt iquee pr inclpales. Lee routea

6ont construl tes et entretenues de nanière très dl f férente selon

les paye" Les ordree rel lgleux jouent un rôl-e eseent iel_ dans le

développenent de rr lnfrastructure. ce sont les corvées qul réa-

Llsent touÈ ce qul se rattache à la voir j -e.  Les vLl lee connen- )

cent à et lntéresser aux routes eui reul}  sont de quelqurut lLl tê

(approvlslonnement,  défense).  Les premiers efforte déployée pour

I tamél iorat ion des cornmunicat lons sont mls en oeuvre à part i r  des

guerres de rel lglon. Lrart i rrer le lourde a du mal à se dépIacer,

i l  ru i  fau t  dee rou tes  au  soubassement  rés is tan t .  c res t  à  ce t te

époque égarement,  qulapparaissent res premj-ers carro66es. rrs

sont pruo confortables que res coches, plus rapldes, nai_s ausel

beaucoup plue fragl les.

b )  Déve loppenent  e t  na issance des  enandps -^ ' ,+oo ,

De nonbreux ponte sont construi ts après la créat lon de la charge

de Grand Voyer de l ' rance (voir  c l-dessus).  l l t .ape d.écisj_ve, la

fo rmat lon  du  corps  e t  de  l rEco le  des  ponts  e t  chausséee,  va  do ter

la France du premier réseau rout ler drEurope. La technique rout ière

nres t  a lo rs  gue t rès  impar fa l te .  Les  mel rLeures  rou tea  sont  pavées

en leur nir ieu et disposent drune bordure de trois à quatre mètres

qui const i tue des chetnins 1lété. Les grands norrs qul anlnent Irgcole

des Ponts et chauseées sont à retenir  :  Trudalne et perronet.  Le

servj-ce technlque que noua connalssone actuel lement étal t  const j_-

tué par Ie Bureau des Dessinateurs. LrEcole conprenalt  t rols
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sec t ions  :  les  géographes,  les  é rèves  e t  re  corps  des  sous- lns-

pec teurs  e t  sous- lngén ieurs  ( régre inent  é tabr l  en  1717) .  Les

Brands axes de circul-at lon_ sont f ixés une fols pour touteB, les

ponts et res routes 1eJ dél i , r , i tent.  Les chaussées eont calcurées
.-,'; --.. \.. -

(épa isseur ,  cons t i tu t ion  du  rembra i )  en  fonc t ion  des  charges

qurel les auront à supporter.  La période précédent ra Révorut ion

est très act ive. Trésaguet met au point l -a technj-que de rrenpier-

rement  en  1775 s  le6  p iemes super f l c ie lLee sont  concasséee e t

recouver tes  de  sab le  amosé dreau,  e r les  on t  un  pro f i r  bonbé.

Turgot  aboL i t  la .ôorvée en  1776,  na is  ce t te  mesure  ne  prendra

effet quten 1787 (La mauvalse qual i té des travaux réal lsés par

les  corvéab les  es t  à  l lo r ig " ine  de  ce t te  mesure) .  Lee revê tements

sont alors en macadan ( du non de lr inventeur Mac Adan).  Les

progrès sont plus sensibles encore après I  r inst l tut lon du Labo-

ratolre des Ponte et chauseéee en lg3l .  rcn 1g34, polonceau lna-

gine re cyl lndrage. Dès I  896, le roureau compresseur fat t  son

apparl t ion. Le chemin de fer interronpt pour quelquee d.écenniee

la  suprénat le  de  la  rou te .  c res t  ru l  qu l  p ro f i te  a rors  de  r rex-

périence dee lngénieurs du service des ponts et chausséee. La

techn ique rou t iè re  s tadapte  à  cer le  d .e  l_a  cons t ruc t lon  des  vo les  
'

( r e m b 1 a J - ,  t r a c é ,  p o n t s ,  e t c . . . ) .

c )  L a  r o u t e  d r a u J o u r d r h u l  :

11 faut at tendre Ie début de ce siècl_e pour que re stade art leanal

de la construct, ion dee routes soi t  renpracé par une technique ln-

dustr lelre dont les prtnclpee demeurent auJourdrhul.  De nouveaux

engi-ns font que ra construct lon de ra route est consldérabrenent

accérérée .  Née aux  Eta te  un is ,  après  192o,  les  bu l rdoo" t " ,  1 " ,

acrapera, res concasaeur8, lee excavatr icea, leB niveleuses, lee

épandeuses-reprof i leuses et autres pernettent drétarer très rapl-

dement,  et  sur nt lnporte quer terrain res longs rubans gul sup-

portent Ia clrculat ion des véhiculee autonobl les.

Les revêternents , aj-nsl gue le support de
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ceux-cl  doivent être adaptée aux nouvel lee condit ions de ra clr-

culat lon rout lère. La vt tesse et l raccroissement des chargee trans-

portées obl i -gent à remoderer le prof l l  en long, le tracé et la

largeur des chauseées. Les vj-rages sout reconÊtrul ts,  le eoubae-

senent renforc6, parfois,  i l  faut renblayer eur plueieurs dlzaines

de nètree. La largeur noyenne des routes (deux voies) se sl tue en

Bénéral  aux alentours de 6ept nètres pour la Franceo Le revêtement

le prus souvent rencontré eet I  raggloméré de gravirrons gul pré-

sente l tavantage de mieux réeister aux eol l - lc l tat lone des pneu-

nat iques. Les pavés, encore nonbreux i l  y a quelquee années \

(surtout en vi l - re du fal t  d.e Leur grande réeistance à l rusure

et  donc  du  peu d ten t re t ien)  d ispara lssent  pe t i t  à  pe t l t .  LeB

al lées cinentées.tre 6ont encore -que na. l ' représentées en Lorralne

au contraire de lrAl lenagne où elree const i tuent te revttenent

de la najeure part ie des autoroutes. De tous ree noyene de con-

nunicat lon, la route est sana conteste le prus eouple. El le peut

attelndre le,e cors res pluo hauts et des al t i tudes lnpoeantes :

ra route ra prue haute de France culmine à 2 go2 nètres entre le

r l t torar néditerranéen et ra vat lée d,e rrubaye. ÊLte ut l r lse dee

techniquee senbrables à cerres du chenln de fer dont erre a souvent

é té  à  l to r ig lne  :  ponte ,  dé tournements  de  cours  d reau,  tunne le ,

e tc . . .  un  aspec t  récent  de  l r inbr lca t ion  dee deux  réseaux Beut

être vis ibre dane res vosges. Le tunner ferrovlaire de salnte

Marie-aux-l . l lnee vient drêtre transforné en tunnel rout ler et

pernet ainsi-  dtévl ter le franchlssenent du cor de salnte Harle

(zzz nètres).  La conetruct ion de la sort ie de l rautoroute l letz-

samebri ick a néceseité la transfornat lon du paseage aouterra{n

ferroviaire des Bordes (vol_e ferrée Metz-Vantoux désaffectée) en

pasaage rout ler.  Avec la nlse en servlce de ra prenlère autoroute

(Mlran-varèse en lgz4),  ra route a attelnt  une nouvel le dinenslon.
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Lee dêplaceneuts peu,vent eteffectuer à de trèe grand€B vl.teaaes

eur 'de longuee dletances. LtautonobJ. le peut disposer drune 1.n-

fraetrncture qui lul est propre. Lee cotta de conetructlon
o.i

JuequrlcJ- élevés. en ont nalheureuaenent llnité ItexÈen/lon.

Un aapect lntéressant à eoutlg:ter eat celul quJ- concerne Ia

réElstance des dl f férenta composante de Ia chaueeée.Ltennenl

prl-aclpal d.e ceur-cj- e6t conatltué par le geI, qul nJ.ae lltté-

ralenent re soubaeeenent et obl lge l radnlnlstrat ion à nettre en

place dee bamlèree de dége1 qul l ln i tent les tonnagee et la

vl teeee des véhicules. Ce eont lee agente atnosphérlqges quJ.

occaalonnent lea plus groe aégâte au réseau routier. La *g9*p:

Soslt lon dee dlverses routes dolt  résleter en plua à des nou-

venenta horizontaux réaurtant dee frottenents et au- tassement8.

La profondeuc de ra chaussée eet donc varlabre eeron Ia nature

des terralna 6ur raquerre elre est éùabrie.  Les arglres et ree

sabres, un lnonent délaiseés, retrouvent leur ut l r l té depule ra

rrnlge.bors-geltro r le eont poreux et supportent nleux de rourdee

chargee pendant ree pérlodes de déger. En Lorralne, ra natérlau

de base eet Ie raltl-er. Réeldu de ra tranefornatlon du nlneral

en fer,  1l  ee trouve en abondance dnne ra réglon et forne drLn-

poeants terrlla dénonnée craeelers. L€s bltunes et ggoudrone, qnl

conpoeent ra part ie eupérleure et v is lbre de ra route, réeultent

dlrectenent de la dletlrratlon de la houlrre et du ratflnage du

pétroIe. La régton en est égalenent grande productrlce.

En dehors des condltlona hlat,orlques, écononlquee ou tecànlques,

drautree condit ione préeldent à l rétabl lssenent d,ee routes.Erree

aont dtordre pol l t lgÈer rer lgleux ou nl l i ta lre et nren ont pae

molne Joué un r6le eesentlel. Lee condltions de clrcuration 46-

ternlnent el les auesi leÊ cholx des autor i tée.
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-Lg: aut res  cond i t ions  de  1ré tab l i ssenent  des  rou tes

Le traf lc local a rongtenps été l in l té,  tant dans 6on volume que

dans ses motivat lons. Les rerat lons à grande dlstance rntôres-

saient avant tout le connerce et rréchange des produite :  routee

du ser. Lee grandes ni-grations des homnee avaient un caractère j,,,

rel lg ieux et mir i taire pr lncipalenent.  Au Moyen Age, le nonbre

des péler ins, toutes proport , ions gardées, étai t  conparabre au:E

frux tour lst lquee que noua connaiesone à l rheure actuelre. En

Lorraine, Iee l ieux de péler lnage étalent nonbreux, mêne el

reur non ntattelgnalt  pas le preet lge des grand.s pointe de rae-

senblenent.  saint Nlcolas-de-port ,  un peu plus tard Donrény-la

Pucerle anlnent la réglon. LeB nonbreux ordree rel lgleux éta-

br is en terre lomalne ont part lc lpé trèa act lvenent à 1réra-

borat lon du réseau rout ier.  Les facteurs porl t lques ont été

la cause dét,erulnante d.e lrorganleatlon et de la centralleatlon

dee dl f férenteg routea. Lee chefs-r ieux prennent en nain la ré-

gion qui lee entoure et i re organlsent les routee en fonct lon

dee pr lor l téB qul Leur sont propres. ta route eet rrexpreaalon

parfal te de Ia voronté central leatr lce du pouvoir .  Le rayonae-

nent dee routee autour dee granda centres iLruetre blen te rôre

dee vi l lages qul exercent leur tuterre sur lee régl0ns environ-

nante6- Le facteur pot i t lque du choLx des tracés est touJoure

présent aujourdthui.  Les votes rapidee, ree autoroutee ou les

volee de contournenent sont l reaJeu de batalrree au plus haut

niveau- Lr inplantat ion de lrautoroute parla-straebourg en Lor-

raine a été un vlvant exenpre de ce que peut être rrensenbre dee

tractat ions au euJet des infraetructuree noderneg. pour l rauto-

router re ecénér10 nrétal t  Janals qurune répét l t10n dea tracta-

tlone engagéee au siècle dernler pour la déternlnatlon du tracé
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de la l1gne femovlaire Paris-Lorraine-strasbourg. A l r lnverse

du ra1 l ,  ce t te  fo is ,  c res t  le  t racé  par  le  Nord  qu1 a  é té  cho ls i .

Les pr lor l tés sont déf lnles au nlveau nat ional.  La nouvel le or-

ganisat lon réglonale de la France pernettra dr intervenir  t rès

prochalnenent de façon prus dlrecte 6ur re plan des réarlea-

t ions  à  e f fec tuer .

Dans un autre donaine, le uouvenent des unltés rnlr i ta iree a

égarenent contr ibué dans de nonbreux cas à la nalssance ou au

renforcenent de voiee stratég: iquea. Les prus récentee ne sont

pas res nolns cérèbres en Lorraine :  lau voi-e sacrée rel ial t

l rarr ière payÊ aux dlvereee posit lons fort i f léee de verdun, ra

voie de ra Libérat ion a pernle rravancéb dee troupee arr léeg j

l -ors de Ia Libérat ion. Lr indust,r le,  en dehore de ces élénente,

a joué conme agent lnportant dans ra conetltut,ion du réeeau

rout ler Iomaln. Ltaccrolesenent de ra product lon eidérurgique

et Irextract lon des r lchesses du aoua-sol ont entralné une h-

nlgrat ion abondante. De nouvel les cl tés, parfole de nouverree

virres ont nécesslté ra conetruct lon de routea et de chernlne

connunaux. Lr instal lat lon du réseau rout ler dépeud égalenent de

facteura hunalns. Er le sul t  ou précède les honnes dans reurs

nouvernents. Lee mégaropoles nodernee gont j l_ources d.e l rexten-

s lon  e t  de  r tané l io ra t ion  dee vo ies  qu t  ree  deseervent .  Le  che-

nln, eouvent à peine prat lcable, est ra premlère nanlfestat lon

de Ia route future (chemins de chant lere, ja lonnenent de routes

ou drau torou tes  en  proJet ) .

Enf in,  un autre aspect qul  peut être à rror lglne de la construc-

t ion ou de la restructurat ion du réeeau rout l-er,  creet le tou-

ri-Bne. Blen que ra Lo*a1ns ne flgure pas parnl ree paye res

plue attract i - fs,  elre poseède dee routes trèe agréabrea à alr-

rorêr et à ra vocat lon tour let lque lndénlabre :  1a Route dee
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çcrStes parcourf  les Haute'  vosge.,  un peu conme ra Route du v1n

permet de découvrir  le vlgnoble al-sacien. Les routes qu1 intéree-

sent I 'es anénagements dee parcg régionaux assurent la nÊne fonct lon

et }eur développement est surtout ai  à cetul  des Loisirs.La cir-

curat lon de plus en prus dense que connaissent ree axee rout iers

e s t a u s s 1 à 1 r o r j . g 1 n e d e n o u v e I ] ' e s r o u t e s . " L e s d é t e s t a g e e 6 o n t m i 6

en serr icê. Lee l t inéralres ree prus chargés peuvent alnsl  être

eoulagés. Llutoroute de la val1ée de ra Moeerre entre Nancy et

Thionvl l le egt une bel le i rLustrat lon de ce fal t ,  pulsque depule

sa créat ion, Ia N 53 a pu âtre arrégée drune part le d.e son traf lc.

Lee cond i t lons  de  l ré tab l l ssenent  des  rou tes  eont ,  on  l ra  vu ,

trèe étroi tenent r iées à rpistoj-re.  La route a touJours été d1-

rectement dépendante de rract iv l t ,é humaine, que ce eolt  eur re

plan pol l t lque, écononique, nl l l ta lre ou relrgleux. Après une

pérlode dteffacenent rerat l f  au nonent de r lavènement du ra1] '

erre a reprie aon essor et aseure aujourdrhul le traf lc de nar-

cbandlsee et de personnes 11 nrue iurportant.  pourtant,  re réseau

rout ler est lo ln dtÊtre adapté aux beeolns de aotre tenpe. Lror-

ganleatlon du réseau va pernettre de nettre en runl_ère ces ln-

su f f l sanceg.

C) Ltorganlsat l_on du réseau I

Après avoir  consldéré les dl f férents facteurs de 1rétabl lesenent

e t  du  déve loppement  des  rou tes ,11  es t  ln té ressant  de  connaf t re  les

caractérlstique8 du réseau routier françals et, tout, partlcullèrement

l tagencenent de celul-cl  en Lorraine.

!9: !rP:s gs

Lorrai-ne eet

routea 3

une réglon pr lv l1églée, en ce qul concerne

]]

La
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dens l té  des  rou tes .  ! , in  e f fe t ,  avec  14  g2o k l romèt res  de  rou tes

pour une superf lc ie de 23 540 ki lonètres camée (Tableaux de'

l r rNsEE) ,  e l le  a  5 ,90  k l ronèt res  de  rou tes  pour  l@ k i ronèt ree

Sarrés de temee, sol t  une deneité quatre fois supérieure à l -a

noyenne française. La diversl té est grande, tant pour ce qui est

des  t racéa,  que pour  les  ca tégor ies .  L ré tude se  do i t  d .e  fa l re

une prace toute part icul lère aux autoroutes qui const l t ,uent un

régeau b len  à  par t ,  b ien  qur i r  ne  so i t  que peu déveroppé encore .

Les  rou tes  sont ,  e l lee ,  d lv lsées  par  ca té8or ies  d rexpro l ta t lon

se lon  qu te l les  sont  à  deux ,  t ro is  ou  quat re  vo iesn

a)  Les  grandes rou tes  e t  les  au torou tes  :

Par rapport  à l tensenbre de ra France, ra Lorralne eat assez bien

dotée en autoroutes. En relat ion directe avec lee grandes voies

de rrEurope du Nord-oueet,  les autoroutes sont appeléee à donner

une nouvel le sé{ ie de débouchés à raTégion. Lraxe pr i-nclpar per-

met de rer ier res centres vl taux de ra nétropore. un second, per-

ptrnct icutaire, dont ra construct ion eet achevée deputs octobre

197ô perruet de joindre Parls,  strasbourg et sarrebri ick.  Lrauto-

route lomaine est dans sa maJeure part ie à deux volee par chaus-

sées .  seu le  une pe t i - te  sec t ion ,  à  la  sor t le  de  Nancy ,  conprend

trois courolrs de clrcurat lon. Les ouvrages drart ,  res échangeurs

et lea pénétrantes donnent à ce type nouveau de route un aspect

spec tacu la i re .  rncore  lnex ls tan t ,  i r  y  a  une d lza ine  drannées,

après I tachévement de IrA 4 (par1s-Straebourg) Ie réseau auto_

rout ier l -orraln dépasee 330 ki lonètres. En jui l ret  1g75, Ie cap

des 3ooo ki lonètree a été franchi pour l rensenble du pays (vo1r

page sui-vante). LeE galns de tenps qui seront pernie par les

nouverres l la leons sont assez slgnl f lcat l fs de rr lntérêt que re-

présentent ces construct lons (vo1r page 22).  Les proJete conceruant

l tautoroute de l la ison Lorralne-Bourgogne suscl tent ree paeeloae
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au seln des instances régionales.  La Lof fa lne sera i t  a ins i  rurec-

tenent  en rapport  avec Ies pays d.e la  Médi temanée (voi r  page 2g) .

A L?ngres I iautoroute A 37,  par tant  de TouI  se,d l r igera 
l lers

Langres et '  re jo indra r rautoroute A 26 par t ie  de Troyee en d l rec-

t i on  de  D iJon .  La  p rocédu re  de  déc la ra t i on  d ru t i l l t é  pub l l que  a

été achevée re 12 janvier  1977.  par  rapport  aux autres grandes

vi l res de l tEst  de ra France,  Nancy est  re lat ivement  défavor isée

dans ses l ia lsons ex letantes et ,  fu tures avec par l -s .  une onbre est

à apporter  cependant  à ce tableau :  la  cher té des péages.

b) Les autree routes :

En dehors de ces grandes voies, deux typee de routee doivent

être évoqués :  res routee nat lonalee (RN) et ree chemlns dépar-

ternentaux (cD). Les premièree, comme lr lnd. ique leur appel lat ion,

ont un lntért t  nat lonal 6t  Eervent de support  à un traf ic eurtout

or ienté vers le tranelt .  Les cheminÊ départementaux ont une fonc-

t ion plus locale. r le i rr i$ent les arrondissements et rayonnent

vers lee cantons res plus lsorée. contralrement aux routea nat io-

nares ,  i1s  on t  le  p lus  souvent  un  t racé  s inueux  e t  son t  é t ro l te .

r rs  s té t i ren t  sur  l l  231r5  k t ronèt res  e t  repréeenten t  p rès  des

troie quarte de l-rensernble des routee de ra réglon. une conpa-

ralson intéressante des deux typee de routes peut Être réarieée.

Par rapport  à ra superf ic ie de6 di f férents dénartenente, des va-

r iat lons sont à renarquer.  La denslté des routee change querque

peu d tun  dépar te ruent  lona ln  à  I tau t re .

La Meurthe-et-Mosel le poseède un réseau de routes nat lonares pro-

portionrdrement plus dense gue pour ree autres départenents. pour

ra Meuse, la part  des routee nat lonareo deneure eupérleure à ra

noyenne ré8ionale ( volr page 34 ). Dans ces deu:c départe_
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ment6'  les routes départementales ont une longueur très infér leure

à  cer le  des  deux  ê iu t rea .  pour  La  Mose l - re  e t  le6  Vosges,  on  re rève

la tendance opposée. Le nombre d.es kiromètres des routes nat io-

nalea est lnfér i-eur à ra part  que représente ra euperf lc le de

ces départenente dans rrensemble du terr l t ,olre lorraln. La fai-

blesee affecte tout part lcul ièrement ra Moserre qul pour 2615 %

du so1 ,  ne cornpte que 25 ?i ,  des routes nat lonales de Ia Lomalne.

r1 est vrai ,  gue ce bandicap est t rès largement conpensé par ra

présence de l-a quael totaLité des autoroutes. Le kironètrage de

routeÊ départenentates vosglennes et mosel lanes eat,  pru8 avanta-

geux. Pour la Mosel le,  Ia superf ic ie et Ia forte denslté de po-

purat lon (  t  so habltants au kironètre carré en I  9ô8 ) expri-

Iquent l r inportance que peut r_ecouvri-r  ce type de routee. Dane , :

les vosgee, la nature du sol  et  re peuplenent plus dispersé ,  , l

font que r""  
"out"" 

oep"Jt"nentales sont plus denees. rr  faut

ic l  falre interveni-r  une nouverle not ion en ce gul concerne la

c]assi f icat ion des voies rout ièree. La séparat ion entre routes

à crande/ clrcurat lon et routes départemenrares est prus Juste.

Toute fo ls ,  i l  sera l t  u t i te  de  revo i r  l rappe l ra t ion  dee rou tes

départenentales qut ont à supporter un traf lc coneidérable sur

de courtee sect ions dans ree oecteurs fortenent industr iar isés

de la  Meur the-e t -Mose l le  e t  de  la  Mose l1e  (  vo i r  page 36  ) .  1 , ,

étude des di f férents types de routes est égalenent de querqul

lntérêt,  ei  l ron effectue des comparaleons dans re donalne de

Ia largeur (  volr  page 38 ).  La route classiquer eul 6e 1.€31coû_

tre en parcourant la réglon, e6t une route à deux voieÊ. Lea

trols et quatre vores sont rrercept lon. Le prus eouvent,  ce sont

des routes nat lonales (  41095 kl lomètres de CD à 4 yolea _

301617 klronètres de cD à trol6 voiea ).  pour 93 zi  de chauseées

à deux voles, Ies trois voiee nrattelgnent que 6 % et lee qua_
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t re  voies |  %. Çee proport i -ons var lent  de manière t rès d i f férente

d tun  dépa r tenen t  à  r t au t re .  La  Meur the -e t -Mose r l e  es t  un  dépa r -

tement  re lat iveraent  favor isé avec lZ % de routee à p lue de deux

voles.  La Mosel le  amive ensui te,  mais avec une proport ion d.e

quatre voies p lue fa lb le.  La Meu6e est  assez b ien équlpée en

quatre voj -es nais souf f re d lun manque cruel  de t ro ie volee.  Les

Vosges semblen!-moins b ien nant les avec 3 % de t ro is  voles et

I labsence de quatre voies (cer ta ins t ravaux entrepr is  récenment

et  en cours drachèvenent  devra ient  pernet t re de renédler  à cet

état  de fa i t ) .  La qual i té  et  la  quant i té  des routes qui  parcou-

rent  la  Lorra lne font  que cet te dern ière est  assez b ien pourvue

dans son ensernble.

Une approche rapide a permis de déf inir  quele sont les caractères

généraux du réeeau rout ier en Lorraine. 11 convient,  afJ-n de con-

p}é ter  1 ré tude,  de  vo i r  que l le

gencenent du réseau Lorraln.

3). 9glsi:lclgg e! 3se3se1e1! gs

est l -a conslstance exact,e et l ta-

réseau rout ler lomaln :

Trois grandee catégories de routes font Ie 
Saysage 

rout ler de Ia

Lorralne :  l rautoroute, Ia route nat lonale et le chenj_n départe-

mental .

a) Les autoroqtes en Lorralne :

La  vo le  nob le  es t  cons t l tuée par  I rau torou te  dont  I tavènenent ,  on

Ira vu, est récent en Lorralne. La prenière réa1lsat lon a été cel le

de la part le Nord de lrautoroute A 3lr  gul  étal t  dest lnée à sou-

lager la RN 53 rel iant Metz à Thlonvl l le (voir  Annexe I I) .

l , [ ls en chant ler en 1960, ]e prenier tronçon étai t  j_nauguré en

1966. La créatton de Iroréara pour aniner Ia nouvel le nétropo1e,

à nie en lunlère Ia nécesslté de rejoindre deux grands centrea

voieins, nais torrrnés pravantage vers Parle. 'Les deux artèree

prlnclpales étaient en effet ,  lee RN 3 (Parl_s-Metz-Sarrebrûck)

et RN 4 (Parie-Nancy-Strasbourg).  Ertrepr ise en 1966-1962, au

- 3 5 -
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départ  de Nancy et  de MeEz,  à Ia fo ls ,  l rautoroute Nancy-Metz-

Th ionv i l l e  é ta i t  i naugu rée  l e  30  j u i n  1973 .  Au  Sud ,  I rA  33 ,  1

dont  Lestravaux 6ont  en cours,  accél -èrera lee re lat lone entre 
|  '

l

la réglon nancéênne et Ia capitale alsacienne. Àu départ  de

Metz ,  une au torou te  (1 rA 32  Metz -Samebrûck) ,  m i6e  en  chant ie r

en  1968 e t  inaugurée en  ao t t  1972,  e f tec tue  la  jonc t lon  avec  Ie

réseau fédéral  al lemand. La plus grande part ie des autoroutee en

service ou en construct ion en Lorraine, se sl tue dans Ie dépar-

te ruent ,  de  Ia  Mose l le .  Lancée en  1973,  Ia  cons t ruc t ion  des  au to-

routes A 4 et A 34 (Paris-Reins-Verdun-Metz-Strasbourg) a été

achevée en octobre 1976. Un trongon commun entre Montoy-Flanvl l le

et Freymlng-Merlebach, perrnet dtévi ter un double enplol  et  de

r e l i e r  I r A  4  e t  I r A  3 4 .  P o u r  I r a v e n i r ,  l e s  p r o j e t e  d r e x t e n s l o n

concernent Ie6 prolongemente des di f férentes sect lone exlstantes

vers la part le Nord de Ia réglon, notamnent vers Ie Luxenbourg

et  Longvy .  La  c r lee  de  l rénerg ie  a  ge lé  les  p ro je te  vers  Ie  Sudr  
"

au delà de Nancy, vers DlJon et la l ' lédl terranée.

Le réseau autorout ler nrest malgré tout pas encore très blen in-

tégré  à  I renv i ronnement  rou t le r .  Le  p lue  souvent ,  I tau torou te

est,  deneurée une eurlmposlt lon, el le ne peut attelndre son p1eln

rendeuent qurau seln dlun réseau bien etructuré et conplet.  pour

I t lne tan t ,  e I Ie  dé lee te  dee eec t ions  t rop  chargées  e t  ne  dra lne ,

mie à part  lee eect lons pér1urbatne6, qutun traf lc dreneemble très

noyen.

Le péage autorout ler est un obetacle certaln à ra fréquentat lon

des autoroutea transversaleg. Le rachat du péage dtune sect lon

au i ' iord de strasbourg par lee col lect iv l tés localee alsaclennee

est slgni f icat l f  de l r intérêt que repréeente l rautoroute à t lbre

circulat l ,on .  Pour l ravenir ,  Ia nlee en servlce de lrautoroute

de Bourgogne,de Nancy vere Di-Jon devral t  intervenir  ver6 lg8o-lgBl.

I
i a

I
I
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La  con jonc tu re  ac tue l l - e  é tan t ,  t r ès  dé favo rab le ,  pôu r  197ô ,  546  k rn ,

ont  été mls en serv ice,  pour  1977 Le progranme est  in fér leur .de

p lue  de  30% (329  km) ,  I es  rég ions  de  l rEs t  n ré tan t  pa6  conce rnées

par de nouvel- les m:Lses en serv lce.

b)  Les routes à grande c i rcu lat i -on et  leur  rôIe indispensable de

l la ison d4ns I tespace nat lonal :

Le r61e de La route nat i-onaIe, à grande circulat i -on, demeure ca-

pi tal .  Deux grands axes traversent transversalenent Ia Lomaine.

Leur fonct ion eet essent, iel le dans Ies relat icrns internattonales

et inter-régionales. La route nat lonale numéro 3 (RN 3) va de

Parls à Sarrebrtick en passant par Verdun et Metz. La nlse er ser-

vice de I  rA 4 entrafne le déclassement part iel  r le Verdun à Grave-

Lot te  au  le r  Janv ie r  1975.  La  rou te  na t iona le  numéro  4  (RN 4)

joint  Parls à Strasbourg par TouI ,  Nancy, Lunévi l le et Same-

bourg .  P lus  impor tan tes  pour  l tan imat ion  de  l tac t l v i té  rég lona le ,

toute une sérle de routes nat ionales el l lonnent Ie paye lorrain

et .sty raccordent.  Au delà de Th1onv1l le,  en venant de Metz, la

RN 53 se dédouble pour se dir iger vers Trêves et Luxenbourg. De

Metz  à  Nancy ,  doub lée  par  l tau torou te  A 31 ,  la  RN 57 re jo in t  le

Sud de l-a Réglon et about i t  à la cl té spinal ienne. Une autre

vole beaucoup plus longue, dont Iror iglne est extra-réglonale,

traverse les Vosges, Ia Meurthe-et-Mosel le et enf i_n Ia Moeel le :

Ia RN 74 vLent de Chagny, où eIIe prend son orlgine sur Ia

RN 6. EIIe dessert  eneulte Beaune, Di jon, remonte vers Langree,

Neufchâteau et par Nancy va se ternlner à Sarreguemlnes. Avant

Nancy, Ia sect lon Colonbey-les-Bel les-Nancy a êtê déclaeeéeo Par

contre, la D l2 Colonbey-Ie6-Bel les-Toul est en coura de clasee-

nent dans le réseau nat ional.  La RN 66 sult ,  une dlrect lon per-

pendiculalre et aborde la Lorralne par Ie Sud : de Bar-Ie-Duc,

on reJoint Belfort  en pasaant par Neufchâteau et Ëpinal.  La

sect lon Llgny-en-Barrols-Eplnal a été versée aux gervlces de volr ie

départementaLeo Parm{ lee grandes vl l lee de ]a région, certalnee

- 3 9 -



ont  une prace pr iv i lég iée  er r  tempe que car re four .  souvent ,  c r 'es t

à cette dernière fonct lon qutel les dolvent une part ie de l -eur

développement.  l letz est eans conteate la plue avantagée, du

point de vue autorout ier.  On peut,  al ler vers Thlonvl l l -e,  vers

Sarrebri ick,  vers Nancy, vers Verdun et par is,  et  après Ia réa-

i '  l - lsat ion de Ia Jonct ion avec DlJorr. '  O" Nancy, la seule vl l le

que l ron  pu isse  a t te lndre  d i rec tenent  par  au torou te ,  c res t  Metz .

Le tenps de parcours séparant 1es deux vi l les a été slngul lè-

rement nodif ié avec 1a mlse en prace d.e ra réglenentat lon des

vltesses. A l30 ki lornètres-heure, les viLLes demeurent à rnoins

de trente ninuteernal.s les noJrennea sont très var lables.

Les autres grande canefours sont bien connus des u6ager6 babi-

tués à parcourlr  Ia réglon. Thlonvi11e, Neufchâteau, Salnt-Dlé,

Eplnalr  Lunévl11e, Sarreguenlnes, const l tuent dee polnts de croise-

nent,  r leux de rencontre de grandes routes. certalnee virres ont

perdu cette fonct lon, 1I  y a peu de tenps. Verdun, Iongry ont vu

décl lner les axes Nord-Sud qui étalent anlmés dr lnportants courants

du tenps de rrannexLon.Parnl  res nons de vi l les à ra croieée de

routea nat lonaresr lr  ne faut pas omettre de ci ter :  pont-à-Moueson,

Bar-Ie-Duc, Château-Sal lns, Mlrecourt ,  Etatn, Stenay, Renlrenont,

Vaucouleurs, Toul,  Vl t tel ,  Connercy, Longuyon, Montnédy.

Lorequron évoque la route en lomalne, 1l  ne saural t  Btre quest lon

dtun l té . r r r l  n ty  a  pas  de  rou te  qu l  ln té resse à  la  fo is  res  quat re

départenents.lrLa -forne rn-Êpe de la .Rég1on et 1ee axee donlnante étant

de direct lon Ouest-Est et  Nord-sud font que les routee qul ont un

tracé dlagonar deneurent rerat lvenent peu ut l r lsées par rapport  aux

grands courants dlampleur européenne qul anlnent les prenlere. Lt ln-

f luence de ra Æâpltare se fal t  encore fortement eent lr .  Les axes

restent dror lentat lon pr lnclpale oueet-Eêt.par opposlt lon, rrAleace

est dralnée du Nord au sud par la RN g3, et crest er le qui enreglstre

le traf lc Ie prus lntense de cette réglon. t r I r  chanpagne, drautre part ,

Ia RN 67 et la RN 44 eulvent l tanclen courant dee folres des Flandree

vers rrr tar le du Nord" Prus au sud, ra Bourgogne eet une plate-

- 4 0 -



fo ru te  t rès  avantagée pu isque le6  rou tes  qu i  la  t raversent  v lennent

-d tun  per4  tou tes  les  d i rec t lons  e t  agsurent  des  c i rcu la t lone lmpor -

tan tes  (vo i r  car t ,e  des  grandee rou tes  -  Annexe I I I ) .

c )  Leq mod i l l ca t ione de  la  rou te  contempora ine  :

ta consistance du réseau r ' ; rut ier l -orrain analysée par ra nature

des  chaueséee es t  con forne  à  ce  qu i  v ien t  d rê t re  é tud ié .  Les

rou tea  à  quat re  vo ies  sont  peu nombreuses  (vo i r  Annexe IV) ,  e t

très local isées. celres de Meurthe-et-Moserl-e se trouvent pla-

cées sur la RN 4. r l  est prévu de nettre l -rensennble du parcorrrs

Paris-strasbourg à quatre voiee. La part ie septentr ionale du dé-

partement est,  eur le polnt dravolr  une jonct lon rapid.e avec

I{ancy. La RN 52 doit  t t re portée de deux à quatre voiee entre

Longwy et rhionvirre. Dans ra Meuse, ra RN 3 a l rouest de verdun

est à quatre voiee dans ea part ie conmune avec la voie sacrée.

La Mosel le eat rerat ivement noins bi-en équipée, mais i r  faut

cor r iger  ce t te  fa ib lesse ,  par  Ie  fa l t  dé jà  évoqué de  l rabon-

dance des autoroutes qul Ia traversent.  La RN 41 2 quJ. rer ie

Metz au Bassln Femifère de Brley, sera transfdrmée en voie

expre6s. Lee Vosgee sont pour l t i .notant en retard. Le VIo plan

dolt  toutefois y apporter dt j -nporta.r .r tes amél iorat lons (volr  An-

nexe v).  Les pr i .ncipaux travaux envisagés sranpt lquent à dee élar-

gisaenent,s et,  à des dévlat ions. La RI ' i  52 sera transfornée en vole

exprees entre Richardméni l  et  charnes. La traversée dl l ip i-nal

sera évl tée ainsi  que cerle de Nonexy, de Thaon et de Gorbey,

dtautres déviat ione sont prévues pour pouxeux, saint-Nabord et

Pl-onblères. De salnt-Dié à salnte Marie-aux-i,1ines, le tunner
q

rout ler,  résurtant de la mise en service de lrancien tunnel fer-

rovlalre,  faci- l l te Ia traversée du naeeif  vooglen. Dee dévta-

tlons sont prévues à Etivar et salnt-Braise eur ra RN 59. parnl

les grands travaux envlsagés au cour6 du vro p1an, Ll faut clter

les dévj-at lone de verdun, stalnvir le,  Ligny-en-Bamois, velalenes,

-  4 l  -



Tronvl l le et Vold pour la l ' leuse, Bayon, Lunévi- I le,  Tiercelet et

Crusnee pour Ia Meurthe-et-Moee1le, Carl ing, Groebl iederetroff ,

Hanbach et Sarrebourg pour Ia Mosel le.  Les lnvest lssenente sont

consldérablee putsqurl le atteignent 99O OOO OOO de france pour

Ia durée du VIo Plan. La crlse de 1 | énergie a quelque peu nodl-

f lé les prévlslone basées sur une actJ-vi té écononlque prospère.

Ainsi  Ie VIo PIan ne verra les act ions entreprises achevéeo.6eE-

lement  en  1977,  cer ta ines  n ton t  nêne pas  é té  en t repr lses .

Pour le VIIo PIan, Ies act ions envisagées sont a6sez l in l téee

et ne sont pae éIaboréee de façon trèe aff i r -mée.

Les crédits prévus sont à peine eupérieurs de I  O % à c€ux êrt-

gagés dans Ie cadre du VIo Plan (2Or4 etl_ll-ards), 23 à ZZ El.Ill--

arde dans lee cae de l thypothèse ta plus favorable, Lradnlnls-

trat ion demandalt  34 ni l r larde, De lg78 à 1983, I  8oO kl lonètree

dtautoroutes sont prévue. Ltautoroute de Bourgogne nrest pas

conprtse dans cette évaluat ion, son f inancement eat en part le

Ie fal t  de la Réglon Lorraine. La procédure de déclarat lon dru-

t l l l té publ lque (DUP) est en cour6. pour lg77, Le nonbre de ki-

lomètres Bl-a en eervlce sera de 329, sol t  39125 % de nolng quren

1976 (546 kn).  I I  est vral  gue les nouvel les sect lone lntéressent

des points où la circulat lon eet très di f f lc l le (Narbonnel River-

sal tes, La NégreEEe, salnt Jean de Luz eur Ia route de8 vacanrce8,

par exempre).  sur Ie pran réglonal,  ree dépenses pr lea8 en charge

par Ie budJet sont de 4O % pour Ia réallsatlon dropératlons prlo-

r l taires pour 1977 (Ltgst Républ lcain du 4 Févrler lgZZ vol-r

carte page 43).

Le Conité Interninistér lel  dtAnénagement du Temltotre (CIAT)

est intervenu tout récennent pour accélérer le déveroppenent dee

travaux. La réalisatlon de ces derniers ae poursult dralrreure

à un rythme supérieur à Ia uoyenne natlonale : 44rZ % dee opé-

- 4 2 -
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rat ions en raee canpagne étalent réal isées f , ln lgTg (44 % pour

Ia France).  59rO % des opérat lons en mil leu urbain étalent ef-

fectuées à Ia mêne date (55 % pour Ia France).  l . la lgré les

efforte réal isés, de nonbreux secteurs deneurent déf ic iente.

Chaque année, IeB services de I tEquipement déf lnissent une

sérle de polnte nolrs qui urettent en avant les pr ior j - tés à

accorder.  Pour 1973, les pr lncipales dl f f icul tée se si tualent

en MoseIIe (volr  Annexe VI).  En quatre ana, aur 153 accldents

gravea relevée pour Irensembl-e de Ia Lorraine, 96 avalent eu

I leu en MoaeLle. Pour 1974, ce sont 2rZ8 nl . l t larde de francs

qul ont été nécessalres pour anéI lorer lee condit ions de clr-

culat lon (volr  page 45).  Lee pr lncipaux efforte,  p,ortent eur

l taménagement des carrefours et l tétabltssement de déviat loas

(vo l r  Annexe VI I ) .

Lee condit ions de Ia circulat lon hlvernale sont très str lcte-

nent réglementéee af l -n de l ln i ter la dégradat lon du réseau

rout ler en pérlode de dégel.  Les interdict lone sont nombreuses

en Lorralne où res condit lons clJ-matiques eont part lcul ièrenent

dures en hi-ver.  Les barr lères de déget empêchent la circulat lon

des poide lourds Eur de nonbreuses sect ione (carte de clasee-

nent  pour  l rh lver  1973- '1974 z  Annexe VI I I ) "

La r lbre clrcurat lon eet rédulte à quelques sect lons de nat lo-

nalee. seures les RN 4, RN 57, RN 53 et RN 52 sont inecr l teg en

" totallté au progranmec Lee llnl.tati.ons à douze tonnes eont pree-

que toutee dans le départ ,ement d.ee vosges. Très peu affectent l l

Ia Meurthe-et-Mosel le et Ia Mosel le.  I1 est lntéreaaant de re-

narguer la dégradat lon que lron enregletre lorequron se dlr lge

du Sud Lomaj,n vers lrertrénité Nord-Ouest de Ia réglon. La

I'leuse, la partJ"e Nord de la l1eurthe-et-l4oselle et Ia MoseIIe

sont assez fortenent pénal lsées. La plupart  dee routes de ce

- 4 4 -
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sec teu r  son t  l im i t ées  a r  neu f  t onnes  e t  souven t  même à  mo ins  de  l

s ix  tonnes.  La e i tuat ion$ est  par t icu l j -èrernent  dél lcate pour  . le

Pays-Haut ,  où l -a para lys ie nenace un secteur  lndustr ie l  déjà dé-

favor j -sé.  . t in  pér iode h ivernale rude et  pro longée,  creet  toute une

part ie  des t ransports  rout iera qui  se t rouve rédul te au chônage.

t rA leace  e t  l es  sec teu rs  mon tagneux  dee  Vosges ,  son t  dane  I l en -

semble-n1éUf avantagés.  11 est  vra l  que I tA lsace bénéf lc ie de

condi t ions drexposi t ion p lus favorables que cel leo du p lateau

lorra in.  Les Vosges,  quant  à e l les ne d lsposent  pa6 de rooyens de

remplacement  en cas de b locage des rout ,es.  Le réseau ferré per-

ne t  un  re la t l f  désenc lavenen t  des  sec teu rs  du  Nord  de  IaSég lon .

Les t ransports  de voyageurs bénéf ic ient ,  dans la  uajor l té  des cae

de dérogat lons ;  cer ta ines zones sera lent  en ef fet  to ta lenrent

iso lées en cas de fermeture des route6,  et  ce sur tout  dane la

Meuge .

d) Les nouvel lee condit tons drexploi tat ion de Ia routê :

Depuls peu de temps, Ie réseau rout ier a été reuanié sur le plan

nat lonal .  La mise en oeuvre des schémas région"ua, 'entraine un

renodelage dee routes nat ionales. Seules cel les qul aseurent Ies

reLat ions essent lel les à Ia vie du pays sont conservéee par

IrEtat.  Sur 55 OOO ki lomètres que conpte le réseau nat ional. ,

i *seu ls127 5OO k l lomèt res ,  so i t  à  peu près  la  no l t lé ,  son t  donnéee

aux départements. Cette nutat ion relève au6s1 bien de Irappel-

l -at ionr eue du donaine budgétaire, Les RN ainsi  cédées sont à

Ia charge des départements, el les deviennent 0D. teur nunéro-

tat lon se conpose du chif f re 9, qui  précède les deux derniers

chlf f res de Ia Ri 'J.  Dans Ie cas dtun double emplol  (par exenple

i?N 156 et Rr. l  356) le prenier chi f f re serai t  9 pour la prenlère

et I  pour la seconde (CD 956 et CD 856).  Br Lorralne (volr  page

47 et Annexe IX),  conne d.ans te resfnt du pays, les RN qul

demeurent ont Ieur largeur f lxée (vol-r  page 48 et Annexe X).

- 4 6 -
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Le  réseau  rou t l e r  p r i nc ipa l ,  r ou teÊ  na t l ona feE  e t  au to rou tes ,  à

mai-ntenant  une longucur presque comparable à cel le  du réseau'

f e r r é .

Le réseau rout ier  lor ra in est ,  mal-gré tor l t ,  assez b ien pourvu.

Lorra ine se c lac ise parur l  lee régions supér ieures à la  noyenne:

f rançalse pour Ia densi té.  La qual i . té  noyenne demeure nalgfé -

tout nédiocre, eu égard aux nombreuses sect ions quJ- ont à sup-

porter un traf ic inportant.  Les condit ions cl imat iques part icu-

l- ièrernent lngrates, entralnent une détér iorat ion hlvernale qul

se répercute..au niveau d.e Ia qual i té.  La lar6eur des routes est

très eouvent insuff isante et inadaptée à de bonnes condit ions de

c i r c u I a t i o n . E n c o n p a r a n t a v e c I e s a u t r e s r é g i o n s , 1 a L o r r a 1 n e

ne fal t  pa6 cependant f lgure de parent pauvre, nale el le nrest

pas part lcul ièrement favorisée.

Le réseau rout ier lomai.n et sa place en Europe I

La Lorra lne au coeur des Arands axes de l tEurope !

La fonct ion de carrefour de Ia Lomaine est établ ie depuls déjà

très longtemps. Les réseaux rout j-ers et femés sont trèe forte-

nent lnprégnée par ce caractère. Lieu de passage, mals aussi  terre

de contact,  la région est dél lni tée par des front lères réglonales

intér ieures, nais aussi  par }es l l rnl tes terr i tor lales de troi-s

palrs de la Connunauté Econo&ique Européenne :  Ia Républ lque

Fédérale Al lenande, Ie Luxenbourg et Ia Belgique, en se dlr l -

geant drEst ea Ouest.  Lee régions françaises qui-  bordent Ia

Lorralne sont très act ives. LtAlsace est t rès anlnée. Plutôt

qup région carrefour,  c leÊt avant tout une zone de transl t .  Plug

au Sud, Ia Suisse ntest pas très éIolgnée des Vosges :  BâIe

n tes t  qurà  123 k i lomèt res  de  Co lnar ,  dont  les  l la isons  sont

La

9l

a )
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rapides avec la Lorraine. Trols autres Xéglons bordent I lespace

Iorraln :  Ia Franche-Conté, la Bourgogne et Ia Champagne. Une

car te  dee grandes l ia isons  rou t jc l res  de  la  France de  l tEe t  per -

net ( le mi-eux apprécier Ia densité dee grands axes quJ- parcourent

ou parcoureront demai-n la Région (voir  page 5I) .  Blen que leÊ

projets solent quelque peu n1s en somnei l ,  i I  faut espérer que

les grandes l la isor,"  nou. loot être réal- isées bient6t.  Ainsl  ,  de

Thionvi l le et Longrryr oD atteindra Di jon et de Ià,  la-Val lée du

Rhône et le l41di néditerranéen en passant par Metz et Nancy. Vers

l toueet ,  ce  aeront r  gn  l ra  vu ,  Par is  e t  par  l le ins ,  L1 l Ie  e t  leg

pays de l .Europe du Nord-Ouest qui pourront être touchés. Lae

routes nat ionalee assurent,  pour l t lnstant,  Ia quasl total l té

du traf ic }ongue d. istance. Les autoroutes ne déchargentpuren-
. l t ' . . . .

core- insuff lsanment des eect ions souvent prochee de Ia satura-

t ion. Le réseau secondalre (chenlns départementaux) joue un rôle

plue Iocal.  La pol i tJ-que rout lère var le très fortement drun Etat

à l tautre. Juequrà Ia Seconde Guerre Mondiale, le réseau rou-

t ier f rançais pouvalt  être considéré cornme Ie mei l leur du monde

et  Ie  n ieux  en t re tenu.  L rA l lenagne n té ta i t  do tée  d tun  réeeau

autorout ler que depuls peu, Ies routes secondairee y étal .ent

de qual l té nédiocre. Le réseau françale, étal t  F p^, sa lar-

geur,  t rès blen adapté à I téconomie rurale.

La charge que représente Ir infrastructure rout lèrer par habl-

tan t ,  es t  t rès  é levée.  En e f fe t ,  pour  I  OOO hab l tan te ,  11  y  a

15r46 k i lonè t res  de  rou tee  ( l rô3  k i lonè t res  de  rou tee  na t lona les

et autoroutee) en France. Ces chif f res sont respect lvenent de

9 1 4 8  e t  d e  l r l l  p o u r  I a  B e l g t q u e ,  d e  5 1 9 9  e t  d e  O r 5 3  p o u r

I rA l lena6ne,  de  6115 e t  de  Or27 pour  Ia  Grande Bre tagne,  de

5r2 l  e t  de  Or85 pour  l t l ta1 le .  Pour  Ia  Lomalnor  l l s  é ta len t

de  615O e t  de  1165 en  1971.  La  moyenne de  Ia  Rég ion  é ta l t  donc

_  5 0 _
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t r èe  ne t temen t  i n fé r i eu re  à  I a  moyenne  na t l ona le .  Le  réseau  don t

est  doté 1a Belg ique est  d.e mel l leure qual l té  que\  La France r  Ie  "

pou rcen tage  de  rou tea  na t l ona lo6  pa r  rappo r t  aux  rou tes  secon -

dai res y est  Ie  p lus é levé des pays qui  sont  en contact  d i rect

avec Ia Lomaine.  La for te populat ion de cet te dern ière rédul t  t rès

for tement  le  nombre de k i lonètres de route par  habi tant .  La qual l té

du réseau pr inc ipal  est  gglencf fnt  supér ieure à ce qurel le  est  géné-

ralement en France. Les dépenses, e+-cenuf-aTltÉresse le dévelop-

penen t  e t  I t en t re t i en  de  l t i n f ras t ruc tu re  rou t l è re  f r ança i se  son t

i nsu f f i san tea .  De  ce  fa i t ,  1a  qua l i t é  des  rou tes  s tes t  peu  à  peu

dé té r i o rée  e t  des  rég ions ,  u rême  avan tagêee rcomne  a  pu  l r ê t re  l a

Lorra ine,  font  f igure de parent  pauvre au regand dtEtats vois ins

plus favor ieés.  La fa lb lesse du nonbre des voies rapldes est

dtautant  p lus narquée,  que les réeeaux qul  jouxtent  Ia  Lomaine

eont  b ien fourn ie.  De Sarrebr i ick,  on at te lnt  toutes lee grandes

vi I les a l lemandea 6ans qui t ter  I rautoroute"  I I  faudra encore de

nombreuses années avant  qur l l  en soi t  de ruême pour Ia France.  I I

est  vra j -  que les densi tés de populat lon sont  t rès d i f férentee.

b)  Les problèmes de c i rcu lat lon et  les a iûénagemente :

L lacc ro i ssemen t  de  Ia  c l r cu la t i on  accen tue  l eo  f a ib lesees  du  ré -

eeau rout ler  f rançals.  La Dlrect ion des Routes,  qui  est  chargée

de régler  les problèmes af férents aux routes et  à Ia c l rcu lat lon

rout lère auprès du Mj .n is tère de I rAnénagement du Terr i to i re,  de

IrL iquipement ,  du Logenrent  et  du Tour isme, prévoyai t  que 6 OOO !r i -

Iomètres de parcours sera l t  saturés en 1975.  Le réseau rout ler  est

mal  adapté aux beaoins de la  c i rcu lat ion actuel le .  Le nonbre de

rou tes  à  deux  vo leg ,  a ine i  qu run  en t re t i en  b len  souven t  l neu f f l -

sant ,  contr ibuent  à accentuer  lee déf ic ieuces du réeeau rouùier .

Le retard pr is  dans les invest lssemente est  t rèe néfaete pour Ie

développement écononlque,  ce dernler  néceesi tant  de p lus en p lus

- 5 2 -



des échangee accéIérés. En consldérant Ie Produit  Nat loual Brut

( p . t t . B . ) ,  I a  F r a n c e  s e  p l a ç a l t  à  l r a v a n t - d e r n l è r e  p l a c e  e n  1 9 7 O ,

pour  le6  pays  de  l tL lu rope de  l tOuest ,  en  ce  qu i  concerne les

dépenses rout ières (seuls les Paye Bas, dont Ia superf icJ-e est

très faible,  consacratent molns dtargent pour leure dépensea rou-

t ièree).  La Belgique et Ia Suisse arr ivaient nettement en tête

avec  p lus  de  2r5  % ae leurs  re66ources  (vo i r  page 54) .  En tenant

conpte dee dépenses rout ièree par véhicule et par ki lonètre, la

posit ion de la France ntest pas plus avantageuse. La Suisse, la

Belgique, Ia Grande Bretagne, IrAl lenagne Fédérale et la Norvège

se si tuent trèe au dessua de cinq cent,s dol lars dépeneés pour

cent kl lonètres. Une foie de plus, les pays yolslne de Ia

Lorralne, sont avantagée. Le rythne de croissance des autorou-

tes erest heureusenent modlf l -é ces dernières années. De 150 kl lo-

nètree par an avant 1972, Ies mieee en service ont atteLnt 4OO

et auralent dt  dépaeeer 70O ki lonètres en 1978, el  Ia conJonctu-

re étai t  demeurée favorable. Actuel, leraent,  la pol l t ique rout ière

ae trouve conpronlse par les di f f lcul tés nées de la cr ise de 1ré-

nerg- ie.  Les mleee en ctrculat ion en 1976 ont été de 546 kl lonè-

t rea  e t de 329 eeulement pour I  977. Le réseau Lorrai-n

deneurera etable en 1977. Lt inJect ion récIamée par la Lorralue a

at,t,elnt I 20 nlll ione de francs (Républlcain Lorraln du nardi

9 septenbre I  975).  Le progralnne rout ier lorraln nra ét,é réa-

11s6 qurà 85 % pour le VIo Plan. Lee travaux prévue pour 1974,

ne furent réatteés totalenent quten 19751 Les travaux de prenlère

urgence intéressent pr lncipalement des déviat ions (RN 6l et  T4

à Hanbach, Grosbl lederstroff ,  pour Ia Mosel le,  RN 57 à Nonexy

pour les Voegee, RN 4 à Stainvl l le,  Ri{  3 avant Verdun pour la

Meuse) des éIargiesenents (rnise à trol_s voiee de la cect lon

Metz-Hauconcourt  pour Ia Mosel le) et  dea anénagenente

-  5 3 -
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( con tou rnemen t  Sud  de  Tou l ,  sec t i on  au to rou t i è re  B  33  de  Nancy  ve rs

Lpinal  pour  Ia Meurthe-et-Mosel le ,  l ia lson Saint -Nabord-Reroû'emont

pour les Vosges,  aménagement d.e Ia RN 4Ol  à Ia sor t le  de Bar- Ie-

Duc vers Salnt -Diz ler  pour  la  l ' leuse) .  Dans l .a  répar t i t lon des

c réd i t s ,  c reÊ t  en  F rance  que  l e  ra i l  se  t a i l l e  t a  roJ t t f uu re  pa r t

( vo i r  page  56 ) .  La  rou te  a t t e i n t  cependan t  p rès  de  l a  no i t l é .  La

rou te  es t  une  sou rce  de  revenus  non  nég l i geab les  pou r  l tE ta t .  La

c ro i ssance  des  p ré lèvemen ts  e f f ec tués  pa r  I t l l t a t  es t  6 i gn i f l ca t i ve

( v o i r  p a g e  5 6 ) .  E n  h u i t  a n s , 1 l s  o n t  d o u b l é ,  a l o r s  q u e  l e  t o t a l

des dépenaes engagées resta l t  in férJ-eur  du t iers aux reaciourceE.

c )  Les  axes  rou t i e r s  e t  La  sécu r l t é  :

Parmi  les facteurs qui  prés ident  à 1té laborat ion des opérat lons

rou t l è res ,  1 I  f au t  acco rde r  une  p lace  tou te  pa r t l cu t l è re  aux  p ro -

b l -èmes  l i és  au  déve loppenen t  de  Ia  c l r cu la t i on .  Se lon  l es  E ta t s ,

les solut ions apportéeo var ient .  La France a adopté depuls quel -

ques années une sér ie de meeures qul  ont  perrn is  de réduj - re l -e

nombre des tués et  des accldentés de la  rorr te.  La l l -ur l ta t lon de

Ia  v i t esse  ho rs  aggLoméra t i on ,  su r  Les  rou tes  e t  au to rou tes  e t

1 |  obl igat ion du por t  de Ia celnture de sécur i t -é ont  été détern l - -

a '  I

nante .  Les  premiers  e f fe ts  se  sont  fa i tssent i  r  c tès  Ie  deux lème
4

t r ineat re  de  1973 :  pour  1972,  Ies  s ta t i s t iques  on t  fa l t  é ta t

de  16  621 nor ts  (16qu iva len t  d rune v l l le  comme Mazamet  J  en

197at i  les  ch i f f res  se  s i tua len t  en  dessous  de  16  OOO.  L tévo-

l-ut ion est dtal l - leurs très caractér i-st ique, tant pour ce qu1

concerne le nombre de bleesés, que celul  des tués (volr  pages

57 e t  59) .  Cepend.an t ,  en  Lor ra ine ,  conrne pour  I tensemble  du

terr i toire,  les stat ist iques falsaient état de chl f f res pour

1973 qul étaient encore supérleurs à ceux de 1970. Au contral-

re de la France ent ière, Ie6 quatre dé')arLenents qul d*téDos-

jof l t  Ia réglon, enregistraient déjà une chute du nonbre dee

- 5 5 -
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v i c t i m e a  e n  1 9 7 2  ( l l  3 2 8  a c c i d e n t s  e n  1 9 7 2  c o n t r e  l l  6 7 8  e n

l97 l ) .  Au  p lan  na t iona l ,  c res t  1972 qu1 cons t l tue  une année

record ,  s l  I ton  peut  s rexpr imer  a ins i .  En  Lor ra ine ,  Ies  ch l f f res

de I  973 sont Ie ref let  des résultats des nesures précédemrnent

ci tées. Lranalyse par départenents est intéressante. Pour Ia

Meurthe-et- lv lose1le, le nonbre des accldents sul t  Ia tendance

Bénérale naJ-e 1973 eet eupérleur à 1972. Les vj-ct lnes dénom-

r, . . ,  '  brées se sl tuent dans Ia var j-at ion réglonale. En Meuse, sl  Ie

nombre .  d , racc ldents  e t  de  b lessé"  
" . t - in fé r ieur  

en  1973 à  ce lu l

de 1970, celul  des tués y eet plus important.  La Mosel le pré-

eente des catactér lst lques or iglnales. Comne pour Ia l" leurthe-

et-Mosel l€,  on note une certaine reprise du nonbre des accl-

dents entre 1972 et 1973. Le phénonène est ourtout senctble

en coneldérant lee tués. SL 1972 étai t  déJà infér leur à 1970,

1973 conpte  ee lze  nor te  de  p lus  qurà  ce t te  nêne da te .  Pour  les

b leseés ,  I tévo lu t lon  ee t  con forme à  ce l lo  re levée pour  la  Lor -

ralne. Dans lee Voegee, Ie nonbre des accldents est lnférLeur

en 1973 à celul  de 1970. Les victJ-mes suivent un régine di f fé-

ren t .  Le  nombre  de  mor te  es t  supér ieur  en  lS72 à  ce lu l  de  1971,

Ies blessée les plue nombreux sont recensée en 197O, 1972 ar-

r ivant Juste après. Les chi f f res relevés nettent en lunlère la

fragl l l - té des opérat lone en faveur de I tanél iorat lon des condl-

t ions de circulat lon. A côté des chi f f res, i I  y a }ee facteurs

hunalne qui-  eont causes dee accldentÊ. La pérlode l2 heures -

2 l  heuree es t  Ia  p lus  né fas te ,  pu isqure l le  vo i t  ee  dérou le r

près  des  deux  t ie rs  des  acc ldente  (24  % de l8  à  2 l  heures ,  20  %

de 15 à  l8  heures ,  l7  % de 12  à  15  heures) .  Parml  lee  véh lcu lee

inplJ-quée, Ia prenière place revlent aux vol tures part lcul tères

(volr  page 59) avec plus de 6O %, Lee deux roues attel8uent prèe

de 20 %, ce qul expllque Ia nature dee canpagnes qul leur aont

- 5 8 -



1070 1971

blutlon du nonbre des

t 6  5 4 5

l s72 I  973

tués et bleesés de

I  97  0

l 97O à  1973 (Source  :

3 ? 1  8 1 8

1971 1972  t973

Gendarnerle et Streté llrbaine)
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lnfractlona connLees par plétons
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conÊacrées  (por t  du  casque,  ob l iga t ion  dra l lumer  les  feux  de .

c ro isenent  en  p le in  jour  pour  lee  no tocyc le t tee ,  e tc . . . ) .  La

part  pr lse par Ies véhicule6 ut i l i ta ires est assez nodeste

el le a augmenté d.e Or7 % en deux ans. Lee accldents caueée par

cette catégorie\  sont souvent spectaculalres et meurtr iera (près

de Bourges lo norts et dee dlzaLnes de blesséa en un seul ac-

c ident  duran t  l ré té  1975) .  Dans Ia  p lupar t  dee cag,  c ree t  la  v i -

tesse exceaalve et des facteurs hunaine qui sont cause draccl-

dents. Le prof i l  du conducteur dangereux peut être obtenu en

nettant en relat ion la répart i t lon des conducteurs présunée

responsables draccldents corporels suivant leur âge et I rancien-

neté de leur perrni  s.  La catégorle dee I  I  -  25 ans ayant obtenu

Ier.rpernis depuis noins drun an apparai t  être part lcul ièrenent

dangereuse,  (vo l r  page 6 l ) .

Af ln drarnél lorer les condlt ions de circulat ion et de rédulre Ie

nonbre et La gravl té des accidents, Ies services spécj-al isés re-

censent les polnts drengorgement du réseau rout ler nat lonal (voir

Annete  XI ) .  A1ns i ,  Ies  aec teura  de  pren iè re  u rgence sont  dé tern i -

né8. Sur }e plan nini6tér1e1, les i t inéraires sont classée en

fonct lon des pointea salaonnièrea, pour faci l i ter I torganisat lon

des travaux rout lera, dont l -a nise eu chant ier eÊt prévue au

cour6  de  l tannée.

Pour 1975, Ies secteurs les plue en8or8é6 en Logalne, étaient,

ceux qul intéressalent Ie Nord noset lan (Metz -  Thi-onyl l let

Uckange - Florange et Salnt-Avold -  Creutzwald),  zone à Iract l -

v i té très intense. Les pérlodee de pointes hebdonadaires sont

quelque peu di f férenteg. El les part ,ent de Nancy en direct lon de

Salnt-Dlé ou drEpJ-naI.  Ce eont tes i t inérairea gul-  nènent au

nassif vosgten. Une saturatlon de type hebdonadalre est éSaIenent

relevée sur les autoroutes de la part le Nord de Metz. Lee pointee

- 6 0 -
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saisonnières intéressent pr inclpalement }es grands axes :  Paris -

Nancy  -  S t rasbourg '  au torou te  de  t4e tz  -  Nancy '  11  s rag i t  i c i  deg

couratr ts relevés durant les périodes de congés (volr  page 63) '

pour ]e vl lo ?Ian'  Eiur ]e p- l1n-de }a sécuri tê rout ière'  Ies

proJet6 
"on" " 'Joi t ieux'  

pulsqurlrs visent à descendre en dessoue

d e s  c h l f f r e s  d e  1 9 7 5  ( -  d e  1 3  2 o O  t u é s ) '  P o u r  1 9 7 6 '  I e s  c h l f f r e s

 a a n r i | a u n o m b r e d e s a c c i d e n t s ( - 2 0 % p a t
sont encourageants eu égard au

rapport  à 1971) '  mais }e nombre de norta connaft  une pemontée

(13 787 solt  4 

"7 

o/o de plus pour un parc de véhicules augmenté

t]e a %\"

A p r è s a v o l r v u e n d é t a i l l e s c o n p o s a n t s d u e u p p o r t d e l I a c t i v i t é

des transports rout iers '  1I  est néceseaire de se pencher sur

'  I raspect technique essent iel  à Ia bonne conpréhenslon de lract i -

v i té rout lère ProPrement dl te '

'  
's tendances dêjà relevéee en 1973 se conf irment Êur

Pour  1975t  }e

} e p l a n p } u s e t r i c t e m e n t n a t l o n a l . M a l g r é u n e a u g m e n t a t i o n d e

t ra f i c  de  4 tg  % en 1975 (  l ' 8  % pour  1974 eE ?  à  9 t6  % d 'e  l97O

à 1 9 7 3 ) } e s r é s u l t a t B 6 o n t s p e c t a c u l a i r e Ê . L e c h i f f r e d e s 1 3 o o o

tués est à peine dépassé (13 l7o tuês) '  sol t  une dlnlnut lon de

1 0 ' 7 6 % p a î r a p p o r t à 1 g 7 2 | | a n n é e r e c o r d | | . L e n o m b r e d e e b l e e e é s

est en légère augmentat ion par rapport  à 1974 (+ O'19 %) nale

deneure infér leur de 5'  g % à celu1 de 1972' En se référant '  aux

a n n é e e p r é c é d e n t e E ' } e n o n b r e d e s t u é s e s t c o m p a r a b l e à c e l u i d e

1967 I  Ce]-u1 des b]-essés'  à '1971' Les anêI iorat lons eont surtout

sensib}es en zone urbalne'  contrairement à 1g74r où lee secteurs

d e r a s e G a n p a 8 n e a v a l e n t b é n é f l c i é d e c o n d l t i o n s p l u s f a v o r a b } e s

(voir  graphlquea Pagee 64 et 65) '  Selon les eervices de }a Gen-

darnerie Natlonalet ces nodiflcatlons sont dues au port de Ia

c e i n t u r e d e s é c u r l t é e n z o n e u r b a i n e d e n u i t , a l n e l q u r à c e I u t .

du casque pour Ie cyclonotor letes'  Le relâchenent relat i f  du
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rea l ) r ) c t  des  I im i ta t i ons  de  v l - t esse  en  raae  ca rnpagne  ex r rL ique

les  mauva i s  résu t ta t s  re levés  pou r  ces  sec t i ons  (7O % des  tués

le  son t  en  rase  campagne) .  Lee  résuL ta t s  l es  p lus  e ign i f l - ca t l f e

conce rnen t  l es  6a ins  ee t i nés  pa r  l es  se rv r i cea  o f f i . c i e lÊ .  I i n  e f f e t ,

le  nombre des tués en rase campagne aurai t  é té supér ieur  de 4 3OO

et  ce lu i  des  b lessés  de  45  2OO s j -  I es  rûesu res  de  ren fo rcemen t  de

la  sécu r i t é  n ré ta len t  pas  i n te rvenues .  Les  pé r l odes  ]es  p lus  dan -

ge reusea  se  s l t uen t  en  h i ve r  (  1  I  , 5  t ués  pou r  I  O0  acc iden ts  eo r -

po re l s  en  j anv ie r ,  con t re  seu lemen t  9 r l  en  ma l  e t  912  en  aoû t ) .

Les  acc iden ts  l es  p lus  nombreux  on t  l i eu  l es  j ou rs  d r i - n te rd i c -

t i on  de  c i r cu la t j - on  des  po ids  l ou rds  (d imanches  e t  f ê tee ) .  t t au -

to rou te  en reg i s t re  de  bons  résu l - t a t s  en  1975 ,  pa r  rappo r t  à

I rannée  p récéden te  pu i sque  Ie  nonb re  d racc iden ts  y  ee t  en  ré -

g ress ion  de  5  7o  a lo rs  que  l e  t r a f i c  y  a  c ru  de  l 4 r3  %.  Les  rou -

tes à grande c i rcuLat ion du schéna d i recteur  se ressentent  d l rec-

temen t  du  re Iâchemen t  du  respec t  des  l im i t a t i ons  de  v l t esse .  Le

taux des tués par  I  ûO ml l l ions de véhicules-k i lomètree est  passé

d e  3 r 4  e n  1 9 7 3  à  1 1 6  e n  1 9 7 5  s u r  l e s  a u t o r o u t e e ,  a l o r s  q u e  a u r

l e s  r o u t e s  n a t i o n a l e e  i I  r e s t e  d e  5 1 2  ( 5 r 9  e n  1 9 7 4 ,  l O  e n  l 9 7 l ) .

L tau to rou te ,ma lg ré  l - es  amé l l o ra t i ons  re levées ,  n ' en  demeure

pas  mo ine  t rès  dange reuse  (ô r9  f o l s  p tus  de  tués  qu ren  zone  u r -

ba lne ,  4 r5  f o i s  p lus  gue  su r  l t ensemb le  du  réseau  rou t l e r  na -

t i ona l ) .  Les  causcs  d racc iden ts  su r  cee  vo les  où  Ia  v i t esse  es t

l a  p lus  rap lde ,  6on t  essen t l - e l l emen t  11ées  à  I t i na t t en t i on  (deux

. ( -
fo ie p lus de tués de-çol r t  fa i t ,  que pour Ltensemble du réseau

rou t i e r ) ,  au  mauva i s  é ta t  des  véh i cu les  ( sep t  f o i e  p lus )  e t  su r -

tout  à la  fat igue ( t ru i t  fo ls  p lus)"  l ,a  répar t i t lon des accldents

en  e t  ho rs  agg loné ra t i on  demeure  s tab le  d rune  année  su r  I r au t re .

Lrévolut ion par  catégor ie de véhicules ou 
t1é- l - : l : - tnpl iqués 

dans

des  acc iden te  no r te l s  ( vo i r  t ab leau  page  6 l  )  es t  i n té ressan te
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C O N C L U S I O I . I :

a  su i v re .  La  ca tégo r i e  des  d< ;ux  roues ,  ma15ré  l es  mauva r i ses ,

! '  {

per fo rmances des  cyc lonoteurs  e t  des  vé lonoteurs  lecu le  de  .  l

Or l  % (à  rapprocher  du  nonbre  de  véh icu l -es  concernés) .  Les

voiturea part lcul ières reculent el- Ies au6si do Or 5 %. La - .

palme dans ce domaine revient aux poids lourds (-Or9 %) et

tou t  par t i cu l iè rement  aux  t ranspor ts  en  conmun ( -  l  r l  %) .

Les véhicules ut l l i ta ires 1égers (+ or9 %) et malheureuse-

ment ]es plétons (+ 2r2 %) sont plus attelnts.  l t

te développenent de I t lnfrastructure rout lère qui_;rous a

condult  à Ia sl tuat ion actuel le,  a été Ie résultat  drune longue

évolut lon aux -secousses nonbreu6e6. La nJ.se en place des auto-

routea e6t venue renforcer le réseau de routes nat ionalee, en-

trafnant dans blen des cas Ia réduct lon de ce dernler par l ra-

dopt ion du schéma directeur.  Jusqurà 1973, la el tuat lon eet deneurée

favorable à Irextenslon et à l -a modernleat lon de Ia route dans

Êon ensenb le .  Depu ls ,  1 révo lu t lon ,  I1ée à  I tac t l v l té  éconon lque

g loba le  du  pays ,  s res t  cone idérab lenent  dégradée.  Pour  1979,  Ie

réseau autorout ler ne dépaesera pas 46O0 kl lonètres contre 60O0

prévus au plan! La lorraLne se pLace au rang des réglone dlspoeant

drune bonne degsité de voles rout ièree et autorout ières, nals 1I

senble blen que Ia construct lon de Irautoroute vers la Bourgogne

eolt nJ.se en Eonnell au profit durrPlan Vosgesrr, ntne sl lee routes

dépaseent le clnqulène du budget de IrEtabl lssenent Publ lc Réglonal

(2219 % pour les cfuq dernlères années)l  Malgré Ia poureulte dee ef-

forte du Gouvernenent en natlère de sécurlt,é (réductlon du nonbre des

tués de 25 % eavLeaSée), les perspect lves dtamél lorat lon et dlexten-

slon des routee seront très lJ-nltées dans les années qu1 vlennent.

Les seuls travaux engagés en dehors de ceux débutés eont trèe raree!

- 6 7 -



rr  - 'TECHNIQUES ET ORGANISêTION pES TRANSPoRTS FOUTIERS

Les traneports se répart lssent en trols grandes catégorles :  les trans-

port6 terrestres, Iee traneports narl t lnes et les trausports aériens.

Ces derniera recouvrent un donaine récent car i ls ne 6ont apparus que

blen après le début de ce siècle. Avec la voie dreau (narl t lne ou f lu-

viale),  Ia route const i . tue le plus anclen support  de l ract lv l té trans-

p9"t .  Le tableau établ l  par S. Wlckhan (voir  page 69) permet de el tuer

1es époquee de mise en place des di f féTents nodes de transport  dont

l thomne peut bénéf ic ier.  A côté de la route et de la voie navlgable,

un r lval  t rès eérleux Êlest lnposé au si-ècle dernier l  le chenin de fer.

Après une première phase de lut te à outrance, les deux techntques se

sont pet i t  à pet, l t  rapprochées et leur complémentar l té stest concré-

tlsée par Ia nlse en place progresslve de Ia Coordlnatlon des Trans-

ports où les dl f férents nodes de transport  se concumencent et 6ê cortr-

blnent selon des rè61es et des lols établ ies par te Ml-nlstère des Trans-

portÊ ou le Secrétar lat  dee Transports selon les gouvernenents.

Alors que le chenin de fer est dlr igé par une seule société depule

avant-guerre, Ie transport  rout ler est const i tué par un trèe grand

nombre dtentreprlees de tal l les et de fonct lonnenente dl f féreuts.Parni

ces dernlèrea, creet essent lel lenent 1rJ.nl t latJ-ve pr lvée quJ- donlne,

à l r lnverse du chentn de fer où Ia naln mlse de lrEtat est quasl totale.

Une dlst lnct ion concerne Ie découpage entre transport  publ lc et t rans-

port  pr lvé. Ce dernler est dtal l leurs très dl f f lc l l -e à déf lnlr ,  du faJ.t

nÊne de ea var iété. Lrétude des traneporte routLers portera essent lel-

lenent eur le traneport  publ lc (voyageurs et narchandlaea).

- 6 8 -
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A) Transport  publ lc et t ransport  pr lvé :

|  )  I {o t lons do base :- -  - - - - - -

a )  GénéraHtéÊ  s

Le transport  des objets et dee personnes const l tue une part ie j -n-

portante de notre v1e quot idlenne. Du transport  lndividuel à l ra-

chenlnenent de na6seÊ aux dlnenslone inpressionnantes, la route

pernet des échangeo consldérablee. Les transports rout lers-repré-

sentent un volune di f f lc i lement chj- f f rable. Fldèle lma6e de lrac-

t lv i té des homnee, leur exerclce est,  deneuré très longtenps I lbre.

Lrappari t ion du chenin de fer au slècle dernier a bouleversé Ie

marché. Les entreprlsee de roulage et de nessagerlea se sont vue€i

reléguéee à un r61e second. Le chenln de fer srest tai l lé uDê pâr- r .

t le lnportante de lract lv i té qui étai t  auparavant assurée par 1e6

volee rout ièree ou navlgables. A la f ln du,Ptx_Neuv1ène,Slècle, La

route nrassure plus qurune part le négl igeable dee transports de na6-

Eêo tes parcoura sur de longues distances sont le quasl nonopole du

rai l .  La route ne conserve que Ie traf ic local et  les secteurs les

plus défavorlsésr eu€ le ral l  ne peut .plus attelndre. Le déveJ-oppe-

nent dee transporte propulsée par le moteur à conbust ion lnterne a
\, . - . -_, . .

cependant pernle de revalor lser Ia route.

Af in de mieux contrSler les noyens de transport ,  l rEtat a regroupé

Ies cinq conpagniee de chenln de fer pr lvées (réeeaux du Nord, de

ItEst,  du P.L.M.,  du Parle-Orléane et du MJ.dl)  alnsl  que lee deux

réseaux dont 11 avait  Ia charge: Ie réseau breton et le réseau A.L.

(Aleace-Lorraine après l9l8) en une seule Soclété Nat lonale. La

fln de la Prenlère Guerre Mondla1e a mls e4 évldence ltlnportance

de la coordlnat ion des transports (r0Le de la Vole Sacrée dans La

batai l le de Verdun).  Contrairenent au ral l ,  Ia route ne prend pae

à sa charge lrentret len de Lt lnfrastructure. La nult lp l icat lon

des l lgnes de chenln de fer dt lntér8t loca1 et lee conséquences

- 7 O -



de la crise écononique avalent entrafné dee dlfflcultés flnau-

cièree pour les grandee conpagnles. Le prenièrc gucme nondlaLe

avalt démontrô lrlnportancc du rall égalcment, Pour aseatrnlr lce

comptee dee conpagnles ferrovlalrce et dans un but dtunlf lcat lon,

la SNCF eat nlae en placc par Ia 1o1 du 3l  aott  1937.

Pour la routo, le seul terte qui- soJ-t en applJ.catlon avant Ie dé-

veloppenent du rai l  aoue la Trols1ène Républ iquc, eet Ia lol  du

3O nrl l85l qui tralte de Ia pollce du roulage. La réglenentatlon

nla été lnstaurée quo dans Ie but de protéger lea conpagnlos fer-

rovlalres. Avant 1934, la seule obllgatlon pour un transporteur

rout ier étal t  dtStrc lnecr l t  à la Préfecture de aon dôpartenent"

Lrexplol t ,ant étal t  tenu de déclarer:  rr le nsnbre de vol turca, cc1ul

des places qutel lee contenalent,  Ie J. i -eu de deet inat lon ct  cnf ln

lee Joure et heuree de départ  et  dtarr l -vée de ees scrvlccerr.  En

1934, lc prcnl .er textc off ic lel  concernant lee règlea de concur-

rence entre les di f fércnte noJrena de transport ,  eet étabI l .  La

Coordlnat lon est née. ELIe sera renforcéa par Ic décret du 14 no-

venbre 1949. Ce toxte, 6ana cesgs cornpl6t6 par der nodtf lcat lone,

perneù de préclscr ccrtalnes di .sposlt lone. La conplcxl tô dea ré-

6lee qul réglaeent IractJ-vl té dea transporta cn Francc êÊt grandc.

De fréquente rotours au:K textot antérleurs sont nôcessaireg. Sou-

vent,  dcs polnts Ut l-gl-eur apparalesent et 11 faut sten rcnettre

à Ia Jurleprudcnce ou attendre Ia publlcatlon dc nouvellce diepo-

al t lona.

Lcs déplacenents lndlvlduels ou faits pour son proprc conpte sont lr, n'

dl f f lc l lenent percept lblee. I Ie const l tuent lee tranaporte prLvés.

Trols conditlonc dolvent Ctro réunlEs : Ie véhlcul-e dolt rpparte-

nlr à celul qul cffectuc Lc trauaportc, la uarctrandlee dolt ap-

partenlr  à celul  qui  Ia traneportc et Ie transport  nteet qurunc

act lvLté acceêeolre.

- 7 1  -



Lcs transporte rout lcrr  qul  sont cf feot,uér par dcr entrcpr lacr

spéclal lsées dont Ia vocat i-on unlque est le traneport  rout lcr et

qul eont rénuuéréca pour lcur act lv l tê conrt t tuont Ie traneport

publ lc.  I Ie sont rég18 par Ia Coordlnat lon. I Is sont rôglcnontéa

et sulv1e dc trèe prèr par lcs scrvlcce dc contrôIc (Sarvlcoe dc

l tEqulpcnent,  Douanes et Gendaraerlc).

b ) @ c

rr Transportdt publlce scralt un tltrc plus exact puiaquo ccttc rp-

pel lat lon rccouvrG plusleurs act lv l tés. A c6té des traneporte réa-

l lsée pour conptc drautruL diroctenent,  1l  cxlstc Ia locat lonr dont

Ircrercicc répond à dce règlcs blcn part lcul lèrca. Lcs trausporta

publice sont régls par Ie décrct de CoordLnatlon du l4 novcnbrc

I 949. Cc décrct cet cn conetantc évolut lon. LeE trenaports pu-

bl lcs sont dluno conpréhcns1on trèe déUcatc ct  eculc une longuc

erpérlcncc pernet dc lcs naftr leer.

c) Lc? traneporte pr lvés :

Sous cctte appclletion,, cc sont tôus lec treneportr qul eont réall-

sée par dcr partlcullcre pour lcur proprc conptc. Co peut ttrc

Irut l l lsat lon de Ia vol ture part lcul lère gututt l lec Ia aéaagèrc

ou Ie rcpréeontant. Dans cctte catôgorle eont égalencnt conprlr

lce vébiculcs qurut l l lac une entreprlse pour achenlncr lce blenr

ou personnoa néccsealrcs à son bon foncÈlonnencnt.  Lour act lv l té

eet é8alenent aurvcl l lée af ln drÔvlter Ie freudc. Lcs scrvlccs de

contrôlc sont nolne lntéreeeér par lce véhlculcs 1é5era quc par

lea polds lourda. Ces dernlors joucnt un r6lc plue Ôvldent pour

l lachcninenent dc nasecs pluo lnportal tel .  Llcxcrclcc der traur-

porta prlvés est nolne eurvclllét'car 1I comcapond à des traflca

plus constants. te traneport publlc cat par oppoeltlonl au trane-

port  pr lvé, t rèe réglenenté. Ctcrt  surtout dc lul  qur l l  aara fal t

- 7 2 -



état dans cctto étudc, lee traneports

sous Irangle dc l tact lv l té ôcononlquc

rout lere étant consldérée

qurl ls rcpréccntcnt.

Le rôglencntatlon narchandlsce

11 faut pour pouyoJ-r exploJ.ter un ecrvlce tcnlr conptc do la sur-

face que peut couvrlr une unité dc roulenent (véhlculc elnplc ou

ensenblc art lculé).  Trois zonca pernettent de dél1n1tcr Ie capa-

ctté dtexplol tat ion. Le zonc Ie plue longue couvrc l rcnecnblc du

terrltolrc nétropolitaln. On parlc de la Zonc Lon6uc. Par opposl-

t lon, Ia Zone Courtc rccouyrc un eepacG plus rertrc lnt .  I I  cn

exlste unc par départencnt. EIlc pornet dc couvrlr Ic départc-

ncnt ct dee réglons voj-elnoo. Unc troi-slèno zone lnt,ércsea le

départcnent ou une partlc du départencnt. Crcct La Tnne dc Canr{-

onnagc. Lc8 trensportcure dolvent sti.necrlrc au Rcglstrc dea

Tranrporteurr do leur départencnt afin dc pouvolr axploltcr un

scrvlce dc transport .

II exlstc un rcttstra par départcnent tcnu par Ic Conlté Tcchni-

quc Départcmcntel dcc Transports au elègc duqucl 1l pcut ttrc

coneulté. Chequc cntrcprlse poeeède ua fsulllct eur lcqucl eont,

reprodultca Ie6 caractér lst lques dôf ln1'ee par le décret dc Coor-

dlnat l -on du 14 noyenbre 1949 I  datc de rr lnecr lpt lon, non ou ralaon

soclale dc l tentreprlse avec nunéro dr ldent l f lcat loa INSEE, réfé-

rcncc à ltaptltudc à cxcrccr Ia fonctlon dc traneporteur per le

représcntant dc la eociété ou Ie chcf drcntrcpr lec, nonbrc d. l l -

cencea avec indlcat lons bpéclf iques, nature du fondc dc conmerce

(1ou6 ou donné cn locat lon).

Pour pouvolr essurer uae neilleure

nodes dc transport ,  l tobtent lon de

néccssrlrc pour gul vcut crploltcr

dc narchandlacg. Lca l lcencca eont

ut l l lsat lon dcs dl f férente

llcencee dc traneport cet

un scrrlce dc treneport publlc

attrlbuées au vôhlculc
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propulscur.  ED Zonc Longuc, I tat tr lbut iou dee l lccnccs de tranr-

port  eôt cont lagentée dans le but drévl ter ulc prol l fératton deg

scrvlcca clrculant parel lèIcnent à ceux du chcnln de fcr ct  pour

nleux garaut lr  lec entrepriees de trancport  danc l texcrclcc dc

Icur act lv l té cn face d,c Ia coacurrcnce dee autrcs traneporteurs.

La 7,onc Courte éta1t eouniee à un cont ingentenent Juequtcn octobre

-. - -]' '
1973, dcpule ccttc detc,  Icur âttr tbut ion nrest plue l ln l tôc. La

poesoeclon de ces l lcencce conot l tue un dec éIéments du fonda de

comnerce. Lco l icencee ac négoclent en fonct lon ds la dietaacc ct

du tonlege qurcl les autor isont.  La Zone de Cam{gnaage nlcet pae

soux1lse à un contlngcnt. Une autre dj.fférenclatlon erlatc qul

frtt latcrvcdr Ie capaclté dc char6encnt pcrnlse par véhiculc

ou enscnblc rout ler ( t racteur plua aonJ.-rcnorquer crnlon pluÊ

rcmorque, tractcur plue un treLn de roulenent). On parle dc claa-

ec dc tonna6t. La Cl-as A lntércsee del Yéhlculcs dont tc polds

total  roulant (ptn) ve ds 19 (vâhiculc elnple) ou 2l  tonnce

(ensenblee ert lculOs) à 38 tonnee. Le relèvcnent du PTR (potae

Total  Roulant) dc cettc caté8or1c, ct t  latervenu Ic prenler

Janvier 1973. Avant cctte date, lee transporte pcrnis par lcr

règIea, ne devaient pas dôpaseer 35 tonnes. AuJourdrhutr lee

chargee traneportéee attelgncnt,  déduct ion fal . te du poide nort t

24 à 25 tonnes. La Classe B conprend lrensernble des véhlcules

eol-o ou ert lculés dont Ic PTR eet ai tué entre I  I  ct  2l  tonnEr.Le

Cleeac C recouvre ler poldc lourda dont Ic PTR cet conprlr entrc

6 et l l  tonnes. La clrculat lon des véhlcules dtun poldc lnférteur

à 6 tonnee eet l1bre.

Pour lee traaeports publlce de marchandlsee, co66e en natlère fer-

rovlalre,  unc tar l f icat loa rout ière obl igatotrê (TRO) est cn p}ace.

EIIe fixe Lce prlx du traneport lorsgue la dlstancc Parcourue

eat supérieurc à l50 kl lonètrce. Ccttc distanco peut t t rc rédulte

-  7 4  -



s1 Ie reLat lon cat en paral lèIe direct ayec le traln (Parls.-

Roucn eet eounj-s à la TRO alore quo Ia dlatenco ntest que dc

I 2O kl lonètres).  Toud ler t ransporte dc narchandleeo nc aont

ccpendant pae sourote à Ia réglementat lon. Crcst Ie cas pour loe

traneporta cf fectuéa par trect ion anlnale, avec*des véhlculae

trèe epéciaux (engins de chantier, rnatérleLs agrlcolcr, ranaaaagc

des ordurea, véhlcules nl l l ta lres, etc. . . ) .  LeE transporte occe-

eionnelg et gracleur cntrc erplol tante ruraux, dc nÊnc quc ccux

erécutée par dee coopérat lvee agrlcolcs entrcnt dane cctte ceté-

gorie.  Lee transportr  pr lvée, on l ra vu plue haut,  échappent cur

ausst à le r6glcnentatlono

-L:-:Égl9e91!3l193-verss33l: 3

Pour les traneporte de voyegcurs, lee princlpes de baec répondent

au ntnc eoucl quo pour les narchandlses : préscrver lc ra1I et ler

explol tante déJà Lnacri ts,  tar i f icat lon inpoeée par lcs pouvoim

publ lcs, obl lgatLon de traneporter (not lon de scrvlcc publ lc).  te

dist lnctJ.on entrc eervlcca régul lers et occasionnole lntervlcnt

tc l .  La dôf lnl t lon précleo dee circul ts,  dee fréquencce de rote-

t lon et dee polate dtarrt t  à deseervlr  eet dépoe6c aux ecrvicoe

de ltEqulpenent qul eont chargôs dc Ia tenuc dcs re6tatrce. Lc

PLan dc Transport Départenental concerne les ecrvlcce femovlalrsr

(narche dee tralns, autocars dc substt tut lon),  lee eerviGca tou-

t lers régul lerr  ( t tste dee autor i .sat lonê préa1ablee accordéca par

Ice eervicee de IrEguipenent),  lee servlces rout iera occeslonnele.

En pluc, chaque départernent poeeèds Ia déllnltatlon des pérlnè-

tres urbaino. La dl f férenctat lon nc stétabl l t  paa cn fonct lon

de dôcgupagce régionaux conne en marchandieee, nale cn tcnant

conptc dee deeeertcs urbalnee ou interurbalneo. Lee plane dc

transport eont counJ.s à une procédure bleu définle pour leur éIa-
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boratlon et pour lee nodlflcatloas quJ- Ieur cont epportéee. Au

Conlté Tochnlque Départenental  dee Treneporte (C.1.D.T.) 6ont

associés lee transporteure lntéressél,  Ic Préfet,  le Consct l

Général, le Conaeil Supérlcur des Traneporte et lc l{inistrc dca

Transports ou Ic Secréta1re dtEtat charSé des Îraneporte. Ic pré-

eldencc du C.T.D.T. rcvlent au Préfct  du départcnent alors que

Ie vtce-préeident est le dlrccteur de la D.D.E. (Dlrect lon Dépar-

tenentale dc IrEqu1pencnt).  Cc dernicr e: t  lc conecl l ler techni-

quei traneport du Préfet qul luJ-, prend lce déc1e1on8.

En traneport d,c yoyagcura, le partle Ia plua déllcatc cat cc1lc

qul. sc rattecbc aux eoryicoa occaalonnelc. Ils eont falte À Ie

denande. I lc pcuveat t t rc col lcct l fe ou à Ie placc. Dane le prc-

Eier ca6, lls eont nlr à Ie dlspoeltloa excluelvc drunc Personlc

ou dtun groupc. Den8 le second cao, lce Yoyageurs loat ruenés à

Ieur polat de d6part. En feit, la dlfflculté réeidc dane le faJ.t

quc lee servlcee occaelonncle ue pcuvent pas, contrairenent eur

serylcee rr66u11ere, flgurcr lur un plan.

Lce cntrcprlses nc pcuvent cxploltcr leure scryicca quren fonc-

tton dee droitc qutelles poceôdalent avant 1939 (Plan Provleolrc)

ou en ayant une autorieatl.on provleolre. Quc cc aol.t en tranS-

port réguller ou occeelonacl, 11 ne peut ttre qucrtlon dE crôer

un ecrvicc nouveau eanS autorieatlon. h cae de conflj-t cntrc

traneportcurs, 1I faut sc rÔférer au:c drolte poeaédôe Frr lcs

cntrcprleeg avant 193ô. Par contre, 8i. un cntrcprcncur abandonrc

l tcrplol tat ion dtunc l lguq régu1ièro pendant plua drun nola, 1I

pcrd lea drolte qul ôta1cnt rattechéa à ccttc llgnc cù ur nouvcl

exploltaat peut ec placcr sur Ia relatlon. Lec catôgorlee qul

échappent eu plaa de trenaport cont au nonbre dc trolr. Cc ront

tout drabord Isr eubulencêa dont ltexploltatlon crt réglc paD un

réglenent partl-cuLier à Ia profesoion. Vlentcrt cnauite lct
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t raneports !410y9!es. Lcur déf lnl t lor eat aaaoz str lcte af ln dré-
I
: vlter lca sbus : un tranaport par car nc peut ttrc coneldéré connc

bénévolc, dc ntne la calsee dlun canlon dc narchaadleec ne peut

servlr pour cffectuer rel transportc prévus. Lee trenaporte pri-

vés conpràtent Ia ganrno dee traneports hore coordlnatlon. r-ls se

rapportelt 
lux 

traneporta effectués avec un véhlculc appartouant

à celuJ- qul y procèdc, en plua du conducteur, eculee lee pereon-

ne8 a,ppartcnant à lrentreprlee qul poeaèdc Ie véh1.cule peuvent

allpî,; prle placc à I riatérleur de celui-ci, lc transport, dolt/"

deneurcr dans rc cedrc de l tact iv l té de l rcntreprlec et bo coù-

vf l r  que les beeoj-ne de I texplol tat lon de cettc deralère. Ler

rane,saaggs ecolalrce et ccux dee ouvrlers peuvent conblner trang-

port publlc et traneport prlvé. Eu dchora des scrvlccs dôJà énoa-

céa, certalae traneporte conportent der réglenente part lcul ierso

crest re cas pour lee traneports urbalns qui eont autorLsés ou

organlsée par lee cor lect iv l tée loceLcê. Lee ta-Le ont fal t  rrob-

Jct drune Io1 du 13 mare 1937, qul cont ingcntc I ,c nonbrc acLon

ree vlr lee et aseurc ra protect lon dee conductcure. Lreutor lce-

tlon dc statlonnement déllvrée à un taxl constttue une vareur

patrlnonl.ale. Pour les volturce de grande renlsc ct dc tourlanc,

un am8té ert  lntcrvenu rc 18 evr l l  1966. rr  f lxo ree nodaLLtér

drcrprol tet lon dc cettc cetégorio.  Le8 servlcel  dc ponpcr funèbrcr

aont réglcnentét par la lol du 29 déccnbro 19O4.

Pour rce acrvlcce lntcrnetloneu:E, ra rlbrc clrcuratlon ôtalt dc-

neurée Juequrcr 1963. Dcvant rer abue, Ie néceselté drunc régrc-

ncntetton plue strlcto atert felto Jour pour organlrcr le protre-

tlon des traasporteurs rôrldant cn Frencco Le décret du lZ nel. 1963

e flrô le ctetut dec treneportr lntcrnatlonaur. Lcr rcrvlcee roat

subordonaée à une autorlratlon préarabre du nldrtro dcr Trevaur

Publ lcr.
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2)  Les condlt lons drcxplol tat lon :

A unc technlque Juridlquc e.68cz conplcrc,  lee treneporte rout lerc

aJoutcnt une technique routlèrc aur eepectr nonbrcur ct varlée.

Une prenJ-èrc approche des noJrena à nottrc on oeuvrc peut ttrc

r6allséc cn concldérent lcs normes déflnles par Ic Codc de Ie

Route. Lc tableeu dc Ie pagc 79 pernet de voir  quel lec eont l rc

nornes pernlsec par les dlffércnts éteùo curopéenr (Europc der

,neuf).  La largeur cet partout dc 2r5O nètres. En cc qul concorne

J'cr longucurs, Iea eneGmbler routlcra ne peuvent dépasecr 18 nè-

trcs en Francc. Lrlrlando cat Ia plue dôfavorleéc conparéc aux

hult  autree eyec eeulenent 16146 nètres. Ccrtalnes routee de

Norvègc nc pernettenÈ que 14 uètres. Par contre, cn URSS ct cn

Suèdc, la l in l to eet d,c 24 nètrcc t  Lee dl f f lcul tée éprouvécr

pour Ie nenocuvrc de tcls enscnblce llni-tc cepcadant Ia pro1lfÔ-

rat lon dee convols de grande longucur.  El  Lomatnc, 11 nrce! pae

rarc dc lee rcncoatrcr, Ie nature dcr prodults trancportéa néccr-

gl tant souvcnt l tcnplol  de natértelo adaptablcs. h tonnage, Icc

chargee autorleéce sont trèe bonneS. La chargc pernlee par ceelcu

est Ia plue lnportante qul ee rencontrc dane IrEuropc de8 neuf.

II en réeulte dce poesibllltéc da chargenent trèe eupérlcurcr à

ccl les dc l tAl lenagnc Fédéra1e, ct  aurtout à ccl lec dc l t I tal le

et dc la Orande Bretagne. Ler problènee dtéchangcs lntcraatloneux

eont dtai l leurs trèr souvent éplncux. I1 nlest que de volr  Icr

nenlfertat l .ons dc 1975 eu euJet dce échangee ayoc I t l ta lJ.e. Pour

Ia France, Ice r6percuesloue ac placent surtout eu nlveeu dc Ie

dégradatlon dc Ia chauseée du falt dc la fortc chargc quc suppor-

tent ler cgalcux. Ler dlecuggl.ons eD vue dtune urlforul.catlon dcs

nornea cn Europe soulèvcat de très nonbreuser dlfflcult6e.
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NORMES P}IRMISES PAR LES DIFFERENTS ETATS EUROPEEIIS

Europc der Neuf
. 3 3

: Longueur Eex1ne s Chargc autorisée: Polde totel
t per caalcu s roulaBt
. a

AJ-lcnrgec Fédérale

a a
a o

. a
a a

l 8 n  s  l O l  s  3 8 1

B e l g l q u e  3  l 8 n  s  t 3 I  3  4 o T
t t 3

D a n e n a r k  I  l 8 n  :  g e t l O T  : 3 2 e t 3 g Î
3 : t

F l a n c c  3  l 8 n  r  l g !  :  O g !
3 3 3

G r e n d c B r c t a g n e  I  1 8 n  s  g c t l O T  s  g 2 I

,  ,u,our Lo, I  . . ,
a

a ' o

l 8 n  r  I O T  s  g 2 T
t a
a a

l 8 n  :  l 3 T  s  4 O T
. a

l 8 n  :  1 0 1  :  5 0 7

. t

a

a

Irlendc

Ital lc

tuxembourg

Pays Bee
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La noyenne retanue devratt vrel escnblablenent ec sltuer entrc. I I

ct  l l15 tonnee. Un vôhicule européea type est actucl leuent à I l ,ô-

tude. Drun PTR de 40 tonnes, 1l  devrai t  tÈrc dans lravenLr eeul

habl lLté à effectusr Iêa transporte entrc lcs dl f férenta étate de

la Connunauté Econonlque Européenne. Leô Pays-Bae pernettcnt Ia

clrculatlon drenscnblee de 50 tonnel, mal-s avec un naxinun dc

I O tonncr par eeeleu. Lc plue falb1e tonnagc autorieé pour lcc

grande convois êot ds 32 tonnee dano certalne paye dc Ia CEE

(Danenark, Grande Bretagne, Ir landc, I tal lc) .  Le Sulsse desccnd

à 28 tonnee et Ie Yougoslavle à 26 t

Lc dépaseenent dee nornes retenuea par le Code de la Routc falt

paaaer les trelsports ainsl réellséc en catégorle de traasporte

except ionnele dont la clrculatLon est condl. t lonnée par Irobtcnt1on

drune autor loat lon dee eervlceg de lrEquipenent.  Lec trancportc

exceptlonnele dolvent ttre acconpa6née par un véhlculc ou des

seryJ'cee de pollcc toreque lea gabarita eont trop lnportantc. Lec

vitesscr eont ll-nltéee ct ne correapondent plur aur pomlblIltéa

pernlsce par les technlques noderncs de conetructlon. Certalnr vé-

hicules pcuyent attelndre l20 et nêne l3O kl lonètres-heure. LeÊ

llnltatlons sont trèr largenent lnférleurer : 85 kllonètrea-heure

de lO à 15 tonnea aur routc à deux ou trola volee, 75 de 15 à l9

tonnea, 65 dc l9 à 26 tonnce, 60 au delà. Les noyennes oat pu t t rc

relevéee depuie l radaptat lon retenuc pour lee autoroutca et les

routes claeeéce à grande clrculat lon. Le8 vLteeeer ont étÔ revuea

dans ces cas part lcul lers et dtannée en anuÔc, cl lce,aont provL-

eolrcnent eupérieureg de lO à l5 kllonàtrca-beure. Les lnPératlfa

dE rendenent font que nalheureuÊenent, Iec nornea ne aont pac

rcepcctôeô par lce conducteurs routlere, cc gul eet aueel Ic car

des vôhlculea partlculiere. Lee lnpéraùlfe du reudenent lrcmPor-

tcnt 6ur Ia eôcurtté. La vlteese connerclale noycnnc ec altuc
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en princlpe à 60/70 kllouètree-hcurc. Cettc dernLèrc varlc bien

évldennent sclon Ie conflguratlon du parcoure ct eclor Ic char-

genent dee véhlculcs. En transport dc voyagcursr lec autocare lee

plus récents oat dca poeslblËtés ecnelbl.enent éBaleo à cclles dcl

traneports de narchandlsea ( l3O/ l40 kl lonètrcs-hcurc).  Lce naté-

riele se eont adaptés aux nouvelles conditlons de clrculatlon.

DcpuLs Ia général lsat lon de Ia l ln l tat lon da vl , tesse, I tcf fort

des constructeura a porté davantage sur Ia cécurl té que eur lor

perfornancca. En dlr anr, lea progrès réat1e6e dane Ie donalne dcc

perfornances ont été très eeneiblec. I1 y a ub d1zalnc drannéea,

Ie noteur dc 250 chevaux occupalt Ic somuct dc Ia gaû!c. AuJourdl

hul,  lca 35O chevaux ront at telnte ct ,  nlnc lc8 4OO sur certr lnr

véhtcules anérlcalne, nais 11 eenble que cc eolt un ne:clmun. Lee

cffetr de Ia crlec pôtrollèrc cntrelnent lee rccbcrchcr daas lc

donalnc de l técononJ.c et i I  cenble blen que cel- Ic-cl  eol t  à rc-

cbercher danc Ic doneine des putseelces. Lcs coneonnatlonE eont

en cffeÈ, conrne pour l tautonobl le,  fonct lon dcs puleeancca. Pour

Ice conatructeura, Ieg caractér let lques dea boftce dc vl tcssc per-

ncttent dc nleur adaptcr ler véhicules aux beooins dee transpor-

teurl. Lec équlpenente annerea (ralentLsecur électrlguc du typc

Tclna par exenple) contribuent é6a1cuent à une Ee1lleurc explo!.-

tatlon et à unc plua grande sôcurlt,é. Le eurallneatatlon ptr tur-

boconprcescur eot égalcnent, trèe cnployée. Des puleeanccs sup6-

rlautcs à ccllce dec noteura de barc sont obtcnues cn dl.ntruart

parfolr Ie cylhdréc dcr véhlculee. Dcpula peu, Irapparltlon dc

dêf lcctcur8 ct  Ic rcprof l lage dca cablnee des cnscnblee rout lcrs

contrlbuent à falrc belescr Lcl coaeonnetlonco

AfLn d.rnéIlorcr ct de garantlr la eécurltô dce uoagcro, lee véhl-

culee drun po1d8 total roulaat eppartcnant à urc caté6or1c donaôc

sont gounle à une vieitc techulgue dont ect rcepoleable Ic Scrvtce
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dea l,llnee. Nc sont reçus à cct êIanen que lcs véhlculce qul rô-

pondent aulr norneg dc frclnagc et dc eécurlté. La dlvcrelté dce

natér ic1g €t la dl f fêrcnce dtt tc ne favorleent pae nalhcurcusenont

uae séIcct lon touJours effLcace.

Lee véhlcules routiere ont danc la plupart dee cal plusleure pro-

pr iétalreg succGealfe. Lthletolrc dtuu polds lourd ou drun autocar

dôbutc par Irut l l lset lon }a plus mnoblert .  Un tracteur rout icr crt

drabord affecté à un scrvlcc eur des grandea dlataacGa. I l ,  eÊt

eneulte rcnplacé per un natér lc l  plue récent.  11 set placé eur

un ecrvicc où lee contralntce eont de molns en noln6 3.lgoureuseS'

Lee dj-etanccs à parcourir, 1c8 sortiee sont de plus cn plua ré-

dultce. La vic dtuu ensenble routLer egt fonct lon dc l rentrct len

de ce dernlcr.  Lee condlt ions dtcrplol tat lon drun autocer aont

ler n8nse. Les obl lgat lone dlctécs par.  le not lon de ecrvice publ ic

(obl lgat ion dc falre Irhourc, de réal lecr un ecrylcc ré8u11er) êD-

tralncnt la nlsc à dlcpoelùlon drautocars sn parfelt état. La durÔe

drerlFtencc drun car de l lgnc est essent iel lsment fonct lon dce

aolns quf i l  reçolt .  Le part le mécanlgue et tôler le conet l tuc ul

rouage capltal dans ]a gectlon dlua parc autonobtlc. LcB natérlcle

dôclaseée eont progrcaatvenent rct l rés dc l terploi tat lon pr inct-

pelc.  I Ia sont affectée à dce ut l l lsat lone réputécr notna noblcs

(ranassagag acolalrga, Ouvrlere, Êcrvlceg de narchée).  Le rotat lon

peut égalenent conportcr Ie pascagc cntrc lce nalne dc pluelcure

erplol tauùe succesalfa.  Certalnes entrcpr loes prôfàrcnt dleposcr

en pernenencc dc véhlculce lcufs ct  récegts, cc qul r  Pour consé-

quencc de dl-nlnucr loa cotte dtentrct len et dr lnnobi l lsat loa.

La varlÔté dee natér1e18 qul sont à la dlepo8ltlon dce trenspor-

teura ténolgne de ]a trèe fortc epéclalleatlon doe acrvlcca dc

lraneport. En traflc narchandleee, lrcngcnbLc qul- satlsfalt Ic

nleux les besoine cet conPoeê d'un tracteur rout lcr ct  drunc
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acni-remorque. La Lorralae se trouve trèe blcn placée pour Ia fa-

br icat lon des ecnl-renorquee. La Ré51on nr& pae dtentrepriaee de

conetruct lon de véhl-culcs à noteur.  A c6té de pet i te art laane,

deux entrcpr isee oat acqula un renon à 1téchel le nat lonale, Yoire

lnternationale pour la plus lnportante, la Soclété Tral-Ior à

Lunévlllo. A Lotrguyon, lee établLeeenents Robuete-Kalser (lOO ea-

Iarlée) se conaacrent au nontage de natér1clr epéclaHeés : prln-

clpalenent der bennee. Lrualae de Luaévl l le est druns dlnension

supér1eure. Avec plus de |  4OO sa1arléc, crest la pluc lnportaatc

dtEuropc pour Ia product lon dc ecnl-rênoreueg. Né dc Ir industr lc

de Ia conetructton dc natérleL ferroviaire (Lorralne-Diétrlch

date dc l rAnnerlon de lrA}eace-Lorralnùet dee vébtculee auto-

nobl lee) ' ,  Tral lor repréecate l leneenble dee fabr l ,cat lone de type

claeeiqueo ct spéclallsée. Le typc nsavoyarderr, conetltué par ul

plateau surnontô dtagrèe dénonnés ranchers et qul est bâchable

corrcapond au typc le plus cnploy6 car 11 offre un trèo grand

nonbrc de poeeiblliùée. Creat Ic natérie1 banaliaé par excellcu-

cc. PIus spéclal lsée et par conséquent drun usage plus l1-nl té,

Ia benne ee préecnto seloa diveraes forroules. Une autre conbl-

naiEon falt lnteryenlr Ie nonbrc des essleux, Ir longueur ct la

charge ou Ic volune tranaportô. Lee DatérlqlÊ n1s à la dtepoeltlon

des transporteure sont eseentiellenerrt 
"fJ"etqucoc 

Prlnclpalcnent,

1l  eta6lt  de l tacler et  dernler natér lau eyant fal t  eon epperl t lon

Ic plastlgue. LraLumlni-un est souvent enployé. II pcrnet dea galne

lnportante ea tonnagc ct en yo1 'nre (galn dc 2 OOO lltrce Pour uls

aenl-rcnorque de grande capaciÈô). So! utlLleetloa cst par contrc

drun cott  supérieur à l tecler.

Pour lce gervlcee de voyageura, Ie véhlculc Ie plua eouvent rcn-

contré est un autocar de 45 placee essieeg ct 22 debout cn tra-

fic lntErurbain. Lreffort de modernleatlon porte prlncipalcmenù
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eur r  tanél lorat lon du confort  et  ds la vl tcsse pour ree trangporta

à grande dj.etancc (Ia viteeec perrrtee aur route eet dc 85 kllonè-

tres-heure pour un autocar, elle e étô portée provJ.rolrcnent à 9O

eur autoroute). Sur d.es parcours Eoyene plue courte ct plus pré-

cleénent en traf lc urbaln, Ics rccherchee portent sur l raugnenta-

t lon du nonbrc dæplacea offertes. En Loralne, IeB véhlcuLcs de

traneports de voyageura sont dans toue lee cas seulg. Ile rre coD-

porteut ni  renorquee, ni  eouff lets comne clcet l -e cae pour lee ré-

glone volelnee et notannent en Allenagne. Durant quelques eenalnea

en 1976, un autocar de ce typc a 6t6 affecté à la deseerte erpérl-

nentale drune llgne d,u réecau urbaln nancéleu.La vllle dc Nancy

a déc1dô de eréquiper de dcux dc cee véhlculce pour étudler lcs

poeeJ-bi- l l tés dtexplol tat lon. La aoupleeee dterplol tat lon en eet

coneidérablenent rcnforcéc. Le6 capacttéa dc ohargencnt, eont deae

Ia najor i té dee cas lnférteuree à ceut voyageura. La conduite dce

véhlculeg pose perfois dee problènes easez déIlcats (deeacrtc

urbalso à Hctz). Le qualiflcatLoa dee peraonnele ect clle ntle

très di f f lc l le ct  el le néceselte une fornat lon préelable aeaez

conplète. Celle-cl eet dJ-speneée par les organlsne epécialieég

qul sont en llalson trèe dlrecte avec lee rcprécentants ds Ia pro-

fegsion.

3) Ia naln drocuvre dans lce traneporta :

Lca cffcctlfe cnployée dene lcc actlvltÔa transportr aoat lnpor-

tante. Ils rcprôecntent 5 Ë au total dcc ectlfs. Pu repport eur

eutrcc payr dtEuropa Ie part qul lcur rovLcnt cet uac dcr plur

falblcr. La Bclgl-quo at lcr Peya Bec où Ia rôglcucntetJ.on doe

traneportr crt nlue favorablci, oonptcnt Jurqurà 7 % dc la popule-

tlon ectlvc cnployée dene Ie bralchc 7 dc ITINSEE (lraaeportr,

- 8 4 -



entrepôt8 et connunlcetLone).  h 1968 (Ies chl f f rcr dc lg75 ront

à pcLnc dLfférents :  34 88O en 1968, 36 965 en 1975) le part  prtac

par lee entrcprleec ds traneport routlcr cn LorreJ'nc eet cupér!.cu-

rc à Ia noJrennc natlonala. Lc ceractèrc 1ndustrlel donlaalt dc Ia

Ré6J-on falt que lce transporte cnplolent 14 % de Ia nel-n dlocuvrc

totale lorral-nc (ArS 5 pour lca traneporta proprcnent di.t ct 5r5 %

pour ler euxlllal-rcg dee tranrportt). Le tel'l lc dee cntraprisce

ert  ncttenent aupérteurc à Ia noyonnc, pour l4 % dcs cf lectt fa,

lee professlonl du transport nc rcpréocntcnt quc 8 % dce cntrc-

pr loee en nonbrs. Lloucedrcnent eat lseez falble.  Cadret ct  tecb-

ntciens ne conet l tuent quc 515 É dcc galar lôr.  Ltccscnt ic l  sc dô-

cornpose en cnployée (15 Ë) et cn ouvrlct. (47 % dc cheuffeure-ll-

vrcurs ct 3Or5 % ac nanutcntionnalrec). Lc recrutonent dc La neLn

dtocuvrc etcf feotue au nlveau dcs grandcs soclétôa (volr  pagc 86.

cnquttc CIEDEIIT aur Ia rNaturc dec bcaoinl dc neln dtocuvre dena

Ie Connercc et lcg Tranaportr cn lomrtnc)o Lea cntrcprlece dc

plue dc 2O eaLari-és totalieel.ent 92rS % dcr nouyelut cnbluchegcr

pour 1968. La rotetton dee aelûIés cst trèa lnportentc dano lc
I

dona.j.nc dertraneports puro. Prèe dc le noitlô du pcmonncl a ur

cnbaucbage drorl65.nc rôcente.

La répartltlon dca salatlôe cnbauchée'par quallflcetLon ct per

branche dtactlvlté écoaoctque pernet de nJ-cur connaftre la nobi-

I l . té dee dLfférantes catégorles dc selar l-ér (volr  page 87).  Lce

problèncs de recrutcnent portcnt eesentlellement eur Ia rech,erchc

des chauf feure-llvrsure.

Lee auxllhlree du treaeport ont ur bcsolr plue nerqué dtcnployôs

de burceu. (volr page 88). La partle coadultc et llvralaon est trèr

lnportantc nalgr6 tout (lc pourcentage dc cheuffcurr llvrcur8 Llnu-

tcntlonnalrcs eet de 5915 % pour lea aurlIlalrce dc treaeport contrc

??15 % pour lee ent,reprlsea 8G coaaacreat ercluciveucnt eu treaeort).
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REPARTIUON DE"S NOUVEAUX I;MBAUCHES DANS LUS ENTREPRISES DE TRANSPORTS

or5  %

r%

7 r5  %

3s!!I9:-!9gII g3g- ! glgPgs!-t 999)

Cadree

Techni-iiens

fuployéa d€ bureau

fuployée de yente

LORRAINE

64 % Chauffeura - Llvreurs

26, 5 % Ouvrlere

Apprentle
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REPARTITION DES NOUVEAUX EMBAUCHES DANS LES ENTREPRISES AUXILIAIRES

DES TRANSPORTS (CIEDEHL 1969)

Technlclene

2215 % Enployée de bureau

LORRAINE

t%

r%

3 2 %

Enployés de vente

Chauffeurs - Llvreurs

43 % Ouvriers

50

O,5 % Apprent i .s
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La proportlon drcnployée est plus élcvéc pour lee euxllalres àe

transport quJ. prcnncnt en conptc le fret da bout cu bout. Lc trana-

port routlcr arsgt souvent quru/nlllon dc Ia chrfle trnnsport. Le

provenance écononlgue des 
"tt""ra" 

par branche dractlvlté il lustre

bien ccttc dl f férence dc fouct lon (volr  pagc 90).

Le nouyenent dee salarlée eet plus varié pour lce auxil:lalres de

transport dont Iractlvlté ect nolns apéclalleéc quc cclle du trene-

port et dce garagJ.ete8. Lc trevall epéclal.isé que n,ôceeslte Ie

transport c:pllque la provenancc iaduêtrlclle dane Ic recrutenent

dcs routlers. Lca rapports lnduetrJ.e - transport eont étroltrr eur-

tout cn Lorralnc. Sur Ie plen dea rénruératlons, Ia noycnnc €et

comcate. II faut cependant tenlr coupte dec coldltl-one de travatl

très pénlbler qui rÔeultent de Ircxerclce de la profeaelon. Le

durée dc travaJ.l. cot trèe au dô|à dee 48 heurce hebdonadalres. La

nige en placc dreppareile de contrôLe deo Y1tceeel ct dea tcnpa

de condultc (taobygraphe eù contrologrephe) dcvrrtt 8ase1n1r lea

condltione dc condultc et favorleer une appllcatlon pLue rlEourcusc

dea rég1enent. .  Lt lnterdlct lou, récente, de clrculer dc 6 à 22 heurel

Icr dlnenchee ct fttce, pour lcc poJ.da lourde dc plue de ô tonaec,

va dane ce Ecn6. Le nain dtocuvre fénlninc, nle à part pour lcr

auxillalrce dc traneport, où Ie travall eat pLue rédentrlrc, eet

aaeez pcu ernployôe par lce trenaportcura routlera.

Les condltions dc Irerploltatlon eont en blen dee points scnbla-

blee pour lec traneport,e publtcs ct pour lee traneporta prlvÔr.

Chaguo Bonre poeaède a€E ceractêrletlquea proprea qurll eat nécee-

ealre de connaftre sl lron déelre une epprocbe plus conplètc dee

traneportg routlerB. Ces dernlers ont chacun der fonctlone blen

prôcleee. La rôglenentatlon dôternlnc, on Ita déJà rrr doo eoadl-

t lone dterplottat lone blcn eÔparéea.
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B) tee transports pour conpte propre en Lomalne et dans I técononle

francaise :

Les tranoporte prlvée dG Yoyageure ae rapportent cssentlellement

aux nouvenents effectués par voi tures part lcul lèrcl .  I1 nc peut

y avolr  de traneport  col lect l f  qul  8o1t considéré conne pr lvé. Lee

seule cas enregletrée sont ceux qul t rai tent de transporte cf fec-

tuée pour les besoine de servlce drun établ issenent.  Le dernicr

nodlf lcat l f  au décret de 1949 préciee dtat l leurs lee condlt ioue

dans leequel les 1o transport  pr lvé peut être réal lsé :  en dEhors

dee traneporte effectuée par dee véhlcules appartenant cn propre

aux entreprieee et à l taccèe t lnl t ,é aux ecule nenbres de I tentre-

pr iÊe. Deux nouvel lea clausee éteudent lee poselbl l l tée aur trene-

porte d€E pcraonnele attachés à des établ lesenente agricolear ln-

dustrlele ou connerci-aur, géographlguenent group6e. I1 faut qurllr

eolent organleée par uR nendateJ-rc conmua et exécutÔs par urr ou

plueleure traneportcura dc Ie rôglon (entreprleec cxploltant der

acryicca lnocrlts au Plan dÔpartcnental dee traasporte). Le grendc

aouvcauté cet Ia poeolblllté pour dee ôtebltseenentc ouvcrts au

publlc, de conflcr à dee tranaporteure de 1a régloa, erploltant{

dee rcrvlceo régullcrc et lnoorlte au plan départenental, Ia dee-

aertc de teur cllcntèIc. Ce eont prlncl-palement lea nagaelnE rc-

groupéa et les grandee eurfacee qui eont latéreeeéo. La réglcnen-

tatlon du traneport privé, de voyageurs, laleee aux vôhlcules dee

partlculiera uro trèe grandc llbertÔ en ce gul conccrne Ia clrcu-

Iat lon. Lcc sculee règlee à reepectcr Sont cEl lor du Code dc Ia

Routc. La rôel1té de Ia vafeur dce dôplaccnente cffectuée par

véhlculcs partlcullers eat aassz déIicate à ealelr. Lee teur

draccrolssenent du parc autonoblle, alnei que de Ie consomratlon

dee carburante, pcrnettcnt de gLtucr Irévolutlon dea trenaporta

routlere ct notanment Ia coneonnatlon dressonca et dc cupcrcarburent
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1l 1:

pour lee véhlcuLes autonobl l ta non ut l l l ta ires.

dévcloppenent dc l rautonobl lc cst I t6vènenént nerguant dce

dernièree annéoe !

Au nlveau dee fanJ-llee, Ie taur de notorj-satlon steet consldé-

rablenent accru au cours de ces dernièree annéee. En 1956, Ie

parc autonobLle conportait un peu plus de trols nlll lons dtunltée

(volr page 93). Dlx ane plue tard, Ice neuf mllllona Ôtalent et-

tetnte. En 19701 Ie seul}  drune voiture pour quatrc habitante ôtal t

f ranchl.  En 1973, on dénonbre 13r92 nl l l long de volturee part lcu-

l lèree. Ltappari t ion et le développenent de la crLeg de Lténcrgle,

ont entralné une relat lve etagnat lon pulsquten 1975, Ic parc

ntétal- t  que de 15r555 nl l l lons dtunltée. Lc taur de croLssancc dc

cc dernlcr eet trèa elgnificatif de ltanpleur du phénonèac auto-

nob l ls .  Dc  1965 à  1970,  1 l  a  approché lO% (9 t9%) .  Le  produc t ion

de véh1-cules neufs dépaesc trole nlll lone drunLtés par en pour le

Francc Beule. Le renouvellcuent clu parc national porta cn noJrcnnc

eur Ic hultlàne des véhlculce circulant pour le conpte de partlcu-

I1êra. Le part, dce cxportatlone eet nettenent en favcur de Ia

France, car pour clnq véb1-eulce exportéa, ua scul cet lnporté.

En 1960, Ittnduetrlc autonoblle repréecntalt 8rg % du ttProdult

l {ondlaï Brutrr ,  cn 1970, cI Ic attc i .gnalt  10 %. En 1969, Ie parc

noadial dec volturee partJ.cullèree étalt de 213 O89 559 unltét.Lqg

volturee lrangrLrct cntralcnt, pour 6141 % dene Ia conpoaltlon dc

Ia rr f lot te nondlalen.

Une lndl-catlon lntércesentc eat fournle par 1a déconpoaltion sclon

Ie pulseance ftecalc. âu prcnJ'er Janvler 1973, Ice nolng dc 6 che-

yaux rcpréacntalant 51045 nLl l lona de vôhtculee, lce 6 à lO chevaux

71665 (55 % du toteL) ct  ler plue dc lO chcvaur l r2lO. La tcndencc

actuel lo est à un gl lsscnent de le catôgorie dcs 6/10 vcra lcr

- 9 2 -
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no lne  de  6 ,  la  c laeec  dee p lue  dc  lO n les t  que peu a f fec tée . '

En Lorralne, lc parc cet lnfér1eur à la noyenne aattonalc. Err 1968t

pour 416 % dc Ia populat lon nat lonale, Ia proport lon des voi turee

part icut lères ntétal t  que dc 4r1 % (cbl f f rcs ranenés à 4r42 ct

3196 pour 1975).  Par départenente, l laualJnac des taux de uotor l-

sat lon fournl t  dee lndicat lons intéreesantce. ULlc pernet de

nettre en lunlère dEs di f férences senslblea, dtun d6partenent à

lrautre (voir  tableaux pagoe 95 et 96) Le Mcurthc-et-Mosel lc ap-

paralsselt  conne part lcul lèreuent favorleée en 1968 pulequrcl le

était Ie eeule à avoir un pourcentage de véhiculce supôrieur à Ie

part que rcpréeentalt sa population au Bcln dc Ia Réglon. A partir

de 1972, Ia tendance ost nolns narquécr nais la l{eurthe-et-Moecl}e

conscrvc un teux de motorleatlon supérteur à la noycnne lorralnc.

La réduct lon de I tavantago trèa évldent de 1968, ac al tua eurtout

cntrc 1968 et 1972, pérlodc durant laquelle cc départcueat pcrd

3r5 polnta par rapport à Ia pérlode l998fl96-O,où il avalt cnro-

glstré un gal-n do Or4 polnte. La Meuec trèe défavorleée ca 1968

(9r2 % dc Ia populat lon loralns nry dlsposalt  quc dc 7r8 % dea

vébiculce) anôI loro aea poelt lons en 1972 ct cn 1975. I  cctte

époque, cl lc dlspoee drun taux de notor lsat loa eupérteur à J.e

noyennc régl.onelc. Pour Ia MoEelle, Ie nonbre de volturce partl-

cul tèrcs eot lnfér iaur à cettc noyenno. Malgré un galn dc I ,9

potnte de 1960 à 1975, Ic taux de notor lsat lon srest à peJ.nc an6-

Iloré (11 faut en effet tEnlr conpte dec Or5 polnte gagnée par le

populatlon dane lc nûne t,enpE). La sltuetloa dcs Voegea éta1t aÊacz

défavorablc en 1968, car pour 17 % de }a populat lon, seuLe l5.g %

dee véhlculea y étatent receusé6. En 1975, Ie sl tuat lon Ôta1t

plue équillbrée : la Hcurtbc-et-Moscllc cù lce Vosgee aoEt lcr

départenents qul conportcnt lc parc Ie plus etoffô,  la MoseIIc

apparalt tnès dôfavorleée (parc inférleur de l 13 polnte à ta

- 9 4 -
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Le graphique reprend Ia part noyenne occupée par chaque départenent

par rapport  au total  de Ia Région. De l9ô8 à 1975, Ia répart1-t lon a

été sensiblenent nodif lée. Lorsque Ia part  pr ise par la populat lon

est lnfér ieure à cel1e prJ-se par les vol tures autonobl les ( taux de

motor isat lon plus favorable) Ia représentat l -on graphlque est noire.

!9!813!1-et=== Prglgl=gl= I999:l9Z:'

La représentat lon centrale net,  en évldence les var lat lons de popula-

t ion entre les deux recensements de 1968 et 1975 en ce qul concerne

leur part prJ-ee dans Ia Réglon. La couleur nolre lndlque un accrols-

senent de la part prlse par 1e départenent coneldéré dans l'e total

de Ia populatlon régionale.

y9l!g:99 =83:!198119r g: =: =HglE 9l9t: =19 99-= l9Z I'

Quatre dat,es qul pernettent, de conparer les pérlodee dlaccrolesement

ou de recul du parc autonoblle par rapport à Ia noyenne réglonale ( 0 ) "

Ltévolut ion entre deux dates est f lgurée selon trois représentat ions

dlf férentes et placée ea fonct lon de Ia var lat ion (posit ive ou négat lve)

qu te l le  enreg is t re .
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part, du départenent au scln dc Ia RéEJ.on).

La altuatlon du parc et eon évolutlon cn proportlon dc celle de

Ia poputatlon dee guatrc d6partenenta -eet un fldèIc reflet de

Itactivité ércononlque doninante de chaque d6partenent. h zone

rurale, le nombre de véhiculce par habltants cst trèe inférieur

à celul dee zoneg urbalncs. Les Êccteurs Les plue fortcnent ur-

banleés eont plue proplceÊ à nIrépanoulssomentfr  de l tautonobl-Le.

Très eouvent, les nénagee y dlspoeent de dEux véhlculco. Le ni.veau

de ylc et la eanté do lrécononlc réglonale eont cl lea aueei t rèe

,.  lnf lucntes sur Ic taux de notor lsat lon. En 1968, lcs Voegee se

reesentalgnt cncorc très fortenent de Ie crl-ee qul veualt dc ee-

couer l r l 'ndustr lc tert l le.  Pour Ia Meurthe-et-Moacl lc,  lee cf fete

dc Ia resùructuration de la eldérurgle et des zoneg tcrtllce se

retrouvent 1à aussl.  ta Mcuec, plue agrlcolc,  a bénéf lc lé dc l la-

nélloratlon dee condltlone de vle du uondo rural et de lrinplanta-

tlon de nouvellee actlvltéa (lnduetric et tcrtlalre prlnclPa]"enent).

accoryagné I.eccrolssomcnt du2 \ Le congonnatlon de carburante a

P3I9 3

h dehore du taur

d lcesence au to  c t

dc

dc

notorleatlon, ltévolution dcs consonmltl.ons

eupercarburant, donne unc ldéc plue prôciee

de ltanpleur dce mouvenente réatlség par tce partlcullere (vo1r

pago 98). La congonmatton régloaalc a été nultlplléo par 316/r

dc 1955 à 1975 (un peu noins quc lx)ur l tcngcnble du paye:

3179).  Lte6sor lc plue lpcctaculalre ee ei tue entrc 1965 et 1973t

pérlodc eu couro dc laquellc lee vsntea do carburaat, Ont doubléee.

Aprèe 1973, Ice effete de la cr16o de l t lner5le eont trèe narquôai

pulegue lron asslste nânc à un recul- pour 1974 t

En conetd6rant Ia sltuation dc départ cn 1955, Iee départcnenta

qui ont enreglstrÔ Ia crolssanco Ia plus rapldc eont ceux où

- 9 7 -



Uvolut lon des ventes de carburante de 1955 à 1975 en France et  dans les

gg3!I9=gÊE:!999!!-9,19!:3=99 (en mill iers de rounes)

Essehce auto et supercarburant

1  9 5 5 I  9C5 I  970 I  9 7 3 197 4 l E 7 5

France entière 4230 t ' ioY 1 2281 1 5 7 7 2 l 5 l B t l eo l 7

l . .eurthe-et- l . iosel le 49, I 9 8 ,  I l 1 2 r l 1 î t2 .  ,1 1 7 7  , B 1 8 8 r 9

I ieuse 2C,5 3 2 1 3 4 6  r g 5 8 r 8 5 ô r 3 5 9 ;  B

l i ose l l e  O l l , 2 I  l 2 r 5 1 7 o  r 7 2 4 7  r 1 213 ,8 243 r8

Vosges 3313 5 7  , l 8 2 , 5 l 0 û r 7 l c 5 r 9 l l 2 1 5

Lor ra ine  166,  I 4 4 8  r 2 5 9 4  1 7 5 8 3 r 8 6 0 5  r 0

Varlation + 8 1 + 4 9 " - + .33 )" - 2 ' t o t  4 ' t :

Ëg1g!1gn=9g:=ggl!::=gg=g3l!gr3*hgg!:=E3I=9gl:rg:=191:=g!=1929=g3=!gl:311e 
(en mllrlers ae nâ )

Essence auto et supercarburang (tszs /  1976 )

i ieurthe-e t-
I ' iosel le

;'leuse i iocel le Vosges Lorral-ne

Janrrler

Févrler

Plars

AvrlI

Ma1

JuLn

Jul11et

Aott

Septerubre

Octobre

Novembre

Décenbre

l ô r 0 / l 9 r i )

1 8  1 6 /  t 7  , 7

1 9  r 9 / 2 1  , 9

2 l  r 8 / 2 3 1 2

2 3 1 2 /  2 t  , ô

2 1  , 5 / 2 3  r o

2217  /  22  15

20 15/  2216

2 t  , 9 /  2 2 1 3

2 3 r 4 / 2 4 1 5

t 9 1 5 / 1 7  r 8

2 l  , 4 /  2 t  , 7

5 r 3 r l 5 r 6

5 r 4 / 5 1 2

6 , l / 6 r 8

6  r 7 / 7  , o

7  r t / 6 r 8

6  16 /7  , 7

8 1 5 / 8  r z

7  , 6 / 8  1 4

7  r 2 / 7  r 5

7  , 1 / 7  , 7

6 , O / 5  1 5

6 1 5 / 6 1 6

2 4  , 4 /  2 4  1 6

2 4 r l / 2 3 r 7

2 5  1 4 /  2 9 , 1

28  r2 /3O 16

2 8 r 7 / 2 9 1 1

27  ,8 /30  rO

28  13 /  29  12

2 5  r 8 / 2 9 , 6

2 8 r 8 /  2 9  1 6

3 0  r 2 / 3 2  1 6

25  13 /24  16

2 9 r l /  2 9 r 7

t o r l / 1 o , 4

l 0 r 3 l l o  r 3

1 O  t 8 /  t 2  1 6

1 2  r 9 /  1  4 , 2

t 2 1 8 / 1 2 r 9

1 2 r 5 , / 1 3 r 9

1 6 , l / 1 6 r 5

1 5 r 5 , / l o r g

l 3 r 3 / l 4 r l

1 3 r 0 , / 1 3 r 9

1 0 , 9 /  t C  r 2

l 2 r l /  l z r l

57  ,8 /59 i8

5 9 r 4 , / 5 6 r 9

6 2 r 2 / 7 O  r 4

69  16 /75 ,6

7 t  , 8 / 7 O  r 4

6 8 r 4 / 7 4 1 6

75  16 /76 ,4

69  14 /77  ,5

7 l  1 2 / 7 3 1 5

7  3 , 7  / 7 8  r 7

6 t  r 7 / 5 8 r 1

6 9 1 - 1 /  ? o , 1

Année 1975 2 5 2 r 1 8 0 ,  I 3 2 ô ,  I 1 5 0 r 3 8 0 8 r 9

Année 1976 257,8 8 3 r 6 34216 1 5 8 r 0 8 4 2 , O

- 9 8 -
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I tnct lv l- té luduetr lc l lc cet Ia plue intensc (Hosel le 3186 fole,

Mourthe-et-Mose1lc 3185 fole).  Dans la Meu6c (2rg2 fole) ct  daaa

Ies Voegee (Srea fols)r Ia relat lve falblesee dc l raccroleeeneut

dee ventes de catburents aux partlcullere etcrpll.que par Ie déve-

Ioppenent écononlque plus puqacé de cee réglona t,ent du polnt dc

vue écononlque gururbaln. Ranenénau parc autonoblle, Ies dépar-

tcnente grande coneonnateurs eont lce Voegec. ( l, 2 % de plue on

proportloa que Ia part repréecntée par lc parc auto) et Ia }tcuee

(1 % de ptus).  La Meurt,hc-ct-Moeel la ct  Ia Mosel lc (Or5 % ct

1.6 % de nolne) se si tucnt en deesoue de Ia noycnno. Llanalyee

des coneonmatlone saleonnj.èrca (volr pagc 99) pernet de relever

des di f férencca ccnsiblee drun départenent à Irautrc.  Ccpendant,

lee obscrvat lona fal tee nront qulune valeur rclat tvc, lce GoDBon-

netlone du perc autonobllc dtun départenent nc peuvcnt par ttrc

attrlbuôca eysténatlqucncnt aux véhlculee clrculaat dane cc dô-

partenent. Un habltant du Dord-oueat noscller peut ttfalrc Ic plclnrl

sn dehors du départenent dc Ia Mosellc, pour pcu qurll aLt à ec

rendrc cn Mcurthe-et-Moee1lc ou eu Luxcnbourg pour travalllcr.

Ltenalysc dcs vartatloas neneuellee met cn évldcncc Ia coupure

trèa narquée cntrc Ia pérlodc hl-vernalc et lc rcstc dc ltannôc.

Crcet durant ccttc pérlodc quc eont rclevécc lac conaonnatlone

Ico plue baegea de lrannéc. Lrété, au contralre, ayôc lce vecancet

scolal .ree, connatt  lcs chl f f res les plue fortE. Dlunc annéc à

lrautrc,  lee conatatet lols eont ecnelblenent ldcnt lquae ct le

facteur dc varlatlon cseentlsl est dtordrc cllnatlquc (volr aI-

Iongenent dea pôrlodce de polntc pour 1976, année quJ. reatern

ccl lc dtua cnaolcl l lcnent ercept lonnel) .  LcB deur départenonts

Icr plus lnduetrlalleée ct urbealsée dc Ia Rôglon (!{curthc-ct

t toeel lc et Moecl lc) stopposent,  ic l  aus61, à leurs volalne à

Itact lv i té plue ruralc (Voe6ee ct surtout Mcuec).  DenE lcr deur

-  loo -



pren1er6, la consonnatlon varle eeLon des pointcs dont Iranpll- :

tude deneurc, nla à part  I rhlver,  I ln i tée ( lO % eu naxinun).  Dans

Iea deux autrcs, el Io pcut êtrc ae 25 %. Lrété, dans ceux-clr  I

représentc deur clnqulèuce de Ia coneonuatlon annuellc totale.

Pour 1976, cettc dernlèrc cat dans l tensenble eupérleure À 1975.

La fortc naJoratlon du prlx de lresaeaco ct du eupercarburant au

début du nole de novenbre e eu un effet lnnédlat eur la conaonna-

t lon de cc nole, puisqutcl le y eet infér ieure dc près dc 6 % cn ! . ,

conparaieon de lrannée précôdcnte.

Ll i .ndlceade la clrcuLat lon notor lsécreur lee routos nat loneles et 
,

autoroutee pernet de nettrc en lunière le développenent spect l-

culalre de lract lv l té qul-  anlue Ia routc auJourdthul.  De 1965 à

l975r Ie volune dee déplaccments a été nult lp l lé par l r8.  Lee pro-

grèe les plue eignlf lcat l - fs (volr  page lO2) ee el tuent dc l97O à

1973. Duraat cettc pérlodc, cn effeù, Ie tref lc a cru à un rythne

dc prèe de l3O %. La cr lee de l ténergle a surtout narquô 1974,

année où Ic trafic a dlninué de 3, q % aur les routee natlonales

non lnscrltea au Schéna Directcur. Le paller dans Ia crolseance

qul. en eet réeu1té, nte été que dc courtc duréc, pulegue pour

1975, Ic taur dc crolssancc ôtalt supérleur à cclui. rclevé pour

I rannée 197O.

Lrapproche des transports rout lcrc pr lvés uteet pae aleéc car trèg

dlverel f lée ct  ponctuel le.  Sa Lcaure nc peut l l t re qutLnpréclac ct

rpprôclablc rculcnent par dce cbiffrec globeux. À lrlnvcrecr lc

traneport pour conptc dtautrul (traneport publlc) ert pl.ue fecilc

à connaftrc. Son ererci-cc corr€apond à unc néceeelté vltale pour

Ia v1c écononlque du paye. Ll naturc dcs chargcncnts, rtnel quc

Iee couranta de traflc sont plus factlee à évoquer. A Ia dietlnc-

tlon prcnlèrc cntrc nodes de traneport, 1I faut l,cl eubatltucr

celle lndlepcnsable de la quallté de Ia choee traaoportôe.

'rfndlce étabIl en tenant conpte des relevée aux polnte de conptage routlers

- 1 0 1  -
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Idcnt iques dans leur eeprl t ,  lcs réslenentat lonE dl f fèrent en

voyageurs et en narchandl6e8.

C) Lea transporte de voyageurs :

Dans le donalne des voyageure, ce eont lee voituree particulLèrce

qut effectuent Ia plus grande partic dee déplaccnente pour Ie

conpte proprc des perronnes. La soupleeec dtutlllsatj.on du véhl-

culc autonobl le eet t rèè grande et lmcnplaçable. Parfole, l t lPté-

rêt atenpruntcr un véhlcule dc traneport Gn connun ert_plua aVaD- --

tageur ct  eurtout nolns cotteur.  Lee frale dtcntrot lcn et '  dtexploi-

tatlon eont à répartir Eur un nonbre plua grand drutl1l6ateur8.

A lr lnvcrec de t terplol tat lon narchandlaer Ia proport ion cntrc

asrvlces pr lvée ct publ lcs eet t rèe nettenent à l ravantage dee

tranêi jortcure publ lcs. En 1974, le parc dee véhiculee publ lce re-

présentalt 7718 % du total des autocars ct autobue nals réallsalt

le trrnsport dc gl rg % , dc 37 698 OOO YoJrateura traneportôe en

une ecmaino noyenn". f" kltonétrage étalt de 87r4 % pour lestrane-

portspubl lcrgolt  un kl lonÔtrage à l tavantage de l tautocar publ lc.

Les eociétés ou lee part icul lere qul achètent qu cntrct lcnaent

un parc dlautocare ou drautobus pour sat lsfaire Leurr beeolng de

traneport de voyageure eont rarc6 en Lorralnc (1ê cas de Bouasac

dans lee réglons du tlaeage à Blalnvtlle et ISncJr rcetc asscz

ercept ionnel) .  Dane preeque toua lea cas, }G tra[êport  dcs vo1ra-

geura rcate l taf falre dea profe88lonnel8. Les rè81e4 à reepecter

sont conplcxce et trèe strlcÈcc. Lc Code de la Routc J.npoae aux

conducteurs de véhiculea ayant plue de neuf places Ia poseccalon

drun pernle de conduire trèe dl f f lc l le.  LeB épreuvec sont trèe

s6Lectlvca et un exarnen nédl.cal. cst néceeÊalrc à ltobtentlon ct

au renouvellcnent dc Ia vatfaatton.

Ltexploitatlon dee traneports de voyageurs eat cuivle par un

-  lo3 -



aervlce spécialisé du MJ-ni.stère U" 1 tllquipenent, énanatlou dépar-

tcnentale et rêgtonale de Ia Dlrect lon des Traneporte Tcrreatrcs

dc ce nêne l t in istère. Au nlveau des dl f férentee act lv l téer la Ya-

r1été eet grande t eervi cee rô5u11ere - servi-ccs urbalns ou inter-

urbalne - Bcrylcea do ramasaages scolairee - aêrvlcee dc renplace-

ncnt ds traln - sarvicea tourl.stlquee - aervlcee intGrnatlontu:c.

Le transport en conmun dc voyageura a connu dee développernents

aaaez dj- f férents eelon lc chanpe de eee act lons. Dane l lcnsenbler

Ia conJoncture a été très bonne iusqurà 1répoque dc Ia notor lsa-

t ion ptua pousaÉe des nénagee qui areat dessinée aprèe lee années

19€,0/ 1965. Ce sont eurtout lee l lgnea ré6u11èrea qul ont eu à eouf-

fr i r  dc la déeaffect lon du pubI lc.  Fort  heureuscnent,  dee tâches

tout aussl lucrativce aont venueê occuPer le vlde lalee6 par cellec

ct. La posltlon du paro françate au seln de la Connunauté Econo-

nlque Europécnne e6t très bonne pulsqutclle occupe le deuxlène

rang (vo1r pagc lO5). La Grande Bretagnc lrrlve en prcnl.cr avec

à eIIe eeule 30 % du total  pour l97l  (2SrS % pour Ia France).  Au

nlvcau ré8j-ona1, Ie parc ét'a1t de 3 943 unltéa au prenler Janvler

d.e 1972, eoit  plue dc deux f ,ols ceLui dc 1961 (t  913).  Dc 196l à

1967, Ic nonbre de véhicules cn clrculat lon a été uult lp l lé par

l r3 l  e t  de  l r57  dc  1967 à  1972.  L rexaûcn de  La  répar t l t lon  dépar -

tenentale net en Iunlèrs des lnégalltés très eenslblea (volr pagc

IOO). La Meuee est t rèa défavorleée et ce déaavantage areat cnoorc

accentué entre 196l et  1967/1972. Le parc deo autocars quJ. y clr-

culalent ne conportalt que 5rO % de lreneenblE lorraln pour 196l

(Ia populatlon de ce département }' conprcnait plus de 9 % du total

de Ia régton).  En 1967 et 1972t Ie part"étal t  tonbôe à 4r225. î .n

Mcurthe-et-IloseU.e, la proportlonnallté cst nleux rcepectée t 3l13 Ë

pour 196l r 3217 % pour 1967 (Ia part du dôpartenent dans Ia popu-

latl-on régional.e ôtalt de 3l ,l % en 1968) nals aeulenent 3Or2 %
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Pl{(o
(I'o
Ê

.
F

6
0

)
-{ 

t{+
,

(l)F
l

1
5

(D

É
(tt

o
h

rl 
6

+
)R

=r-{ 
O

)
o

5
>

c
r

.(D
6

-5.{ 
(,

(l) 
t{

€
.s

Ê
N

rl 
l-

rlo
o

6
 

a
-

+
t 

Y
l

.(l) 
li 

+
)

A
 

Ê
O

()t<
t

qf,at--
.èr{t5

 
(D

(r)(l)

F
 

:o
 

a
.rt>

o
o

û
ô

 
b

T
Ë

,
( 

@
+

) 
+

{
o

 
q

J
A

S
Q

 
É

rt(6
o

q
 

O
 

o
 

P
rU

l{
ta

 
o

(o
S

O
Q

O
P

 
o

'rl€
o

F
:Ê

l
+

) 
d

 
È

o
'+

J
 

R
d

l{+
)o

O
È

t{

Ë
â

8
.Ë

?t
@

-
 

d
F

l
t{ 

F
l 

F
{

r{q
o

 
(, o

€
o

 
tr€

+
r>

 
É

5
 

d
 

F
lrl

q
l 

o
o

o
N

r
lq

l
€

C
\+

,
o

5
5

(t)-d
d

trO
t3

4
>

a
r

É
 

5
'O

' 
h

O
 

o
- 

6
Z

 
Ê

r{ 
R

.4f,co
R

P5{
'.,hV

t
cq

o
8

h
O

À
i' \
r<na

g

:È
È

8
q

ê
s

È
 È

s s

*
(\c

)\tlo
(o

N
o

e'ù
re9
,^

.
{

<
ù

q
r

5
è

. 
R

*
 

S
 

E
 

O

Ë
*S

Ë
$

Ë
rË

S
<

ë
S

a
.O

q
È

I

oo65esoo

E
ll

É
,

lrJz-|gf,lrfU
J

zoU
J

oIJJ
o-oÉ

,
fLu:JozoofooFfFluqÉ

,

C
)

oFfrnulooÉo.

llJ{shoF
.èot-q

4
rt

€
s

c
D

>
IF

F
.A

|o
(o

.tN
\'È

-lo
5

-



Ë\o:c.{|-qoq-q-{q

^
q

t' 
ù1

s)

()
F

\S

6
È

oq
È

)
(o

0
(

}
)

q
-3q?If,ottJ

trJ
(4f,q

E
F

]E
ilt[ttl
tlr 

l---l tl
io

i":o
;

o
.

i

rS
n

h

-n
 

H
 

$
:

o
 

.. 
$

Ë
6

 
$

 
:s

ttl5{Ia{q){ser{:(JH5ol{

o.E(or-Loco

0)o'=Loaco)a:l
-oo+

)fo+
)c)aLoOoa|.)

fooc)
EC

J
Loo-fEco.J:lor (l)

- 
1

0
6

 -



pour 1972. La Moselle poee6dalt presquc Ia noitj-é du nonbrc des

cars  c t  bus  en  196 l  (47rO%).  Le  téger  f léch lssencnt  dc  1967

(+S,t  76) c\  lnportancc rclat lve étai t  
111! i_effonent 

rattrapé en

1972 (4514 %) .  Cres t  dans  loa  Voeges,  que Ia  e i tua t lon  cs t  Ia

plue favorablc.  De 196l à 1972, Ie nonbrc dcs véhicules y a été

uut t lp l lé  par  2159 c t  es t  paseé de  16r l  à  2Or2%du to ta l  rég : iona l

entre cce deux dates. Une nouvcl le foie,  lee expl lcat ione peuvcnt

être trouvéee dane le caractère part i -cul ier de chaquc départenent.

La Meuec eet $levantage agrlcole que lee autree eecteure, Lce

I lgnes dtautocare, avant 1970, ntavalent gurun rôls de l la leon.

Le raueeeage dee ecolalree, alnel  que celul  des ouvrlers nry cr le-

taient que aoua forne enbryonnalrc. Unc grande partl-e dc Ia collec-

te des ouvricre sidcrurgistel, enployée dane lee uelnce du Nord

de Ia I"leurthe-ct-Mosellc dépend dc clrculte organie6e au départ

de cc départencnt et sont cf fectuôe par urc socLété longoviclenac.

La conrtatatlon Ia plue frappantc concerne Ie Moacllc et lec

Voegea, aectcura où lce ùl f f lcu1tée dc l t lnduetrLc ont été lcr

plue algiies : Iee deux tlere dee véhlculeg lorralnc y étalent

baeée t  Lee zones urbainea pour la Moecl lc et les dl f f lcul tôe dc

Ia clrculatlon denE lee zones de nontagne font que les traneporte

cn connun y connalssent une tello faveur. Dcpute 1970, La généra-

l lsat lon des ranasaagea scolalres ct  lee prolongenente de Ia ree-

tructuratlon dee pays lnduetrlela ont condulù à unc trèe fortc

crolssrnce du parc deg autocars et autobuo, df DIUB dc 4O placcs.

En 1975, Ia Lorralne dlopoeal- t  de 2 42O unttés, eott  l r lT fole . ' !

d e p 1 u e q u c p o u r | 9 7 2 . L a c 1 r c u 1 a t l o n d a n a I e o a r r o n d 1 e e e m e n t g

très fortenent urbanieée cntralnc la nl.se en placc de réecau- !ea- :

taculalre_e dessorris par dee flottcs J.npreeelonnantee. Lc pour-

centage de rcnouvcl lenEnt a été de 10% pour 1975, Ics lnmatr lcu-

Iatione ayaat porté eur 243 vôhlculeeo Le taux dc raJeunl-egcmcnt

- l o7 -
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1-g pfus fort étalt th6orlquenent 1" p_rl: f9_ll nour Ia Hcuee

(14 %, nais l I  ne eragit  parfols que de véhlculee venant:  drautrel

départencntg).  Eu 1974, la part  des véhlculce de plus de quarante

placee ateit prépondérante t 7215 % du total,

Ltévolut lon dee eervlcee régul lera egt aseez caractér let lquc do

ta dégradatlon dee conditlone de développenent du tranaport rou-

tler de voJrageure traditlonael.

Lee ecrvlcee :9*11e:3 :

La Etructure des traneporta routlers publice de voyageurs net en

Iunlère dee di f férences lnportantes entre lea transports urbalns

et autree. h 1974, Lrhqu8te Annuel le dlEutreprlsc révèIe que aur

un total  dc 2 529 cntreprlsea cxerçant,  cn Franccr l tact lv l té dc

traneportsur urbala et routier dc yoyageura, eeulca 86r étaicnt

epéclal lséee ercluÊlvenent en oervlcc urbaln (3r4 % de Ircnscnblc).

Pour les eerylcce rout iere autrcs, Iee entreprlecs dc pct i te lnpor-

tancc constltualcnt uno na6ac écraeantc, quant eu nonbrc (l 475

unltée conptaJ-cat nolne dc 6 ealarléa, eolt plue dc 6O Ë dc

Itenscnble).  Sculea 64 eoclôtés dépaeeaient cent aalar léc. Au

regard des effect l fe,  Iee caractér lequee étalent lnvereee :  lce

soclétée de plue de cent galar lée occulnlent 4313 É dcr 40 O93

peraonnea, eelarlécs ou non, enployéca par Ic sccteur volr pagc lO9)

et lcs noins de 6 eculenent 9rg %. Au ntveau dee rccettcl ,  Ice

grandee entrcpriaee cn réallealent 4l % et ellcs nr1nveotlaeaJ-cnt

que 35r5 % des sonnea lnJcctéee pour l renecmble dcs tranaports

rout iers dc voyageurs. La el tuatLon des pet l- tes cntrcpr lses

(nolns de lO salar lés) 6tai t  nolns favoreble 3 pour l5r2 É dee

rccettes qutcl lee conptabl l lealcnt,  c l lee eupportalcnt l912 %

dee lnvcet lgacnonte (volr  pagc lO9).

Une analyeo plua flus dc }a conpoeitlon dce entreprisee do

-  l o8  -



LE TRANSPORT ROUTIIIR EN FRANC}.-

e nt reprises (2443 )

N o m b  r e

de
salarié s

2 O O  e t  +

t o o  à  1 9 9

5 0  à  9 9

2 0  à  4 9

1 0  à  t 9

6 à 9

oà5

4 4 4 4

4 3 8 2

t 2 9 1 8

ef fect i ts (400%)

74  01

4  5 3 1

2 4  6 9

9 4 8

Nom b re d bntreprrces et de salariés ctu trans ort r  outter
voyageurs  en 1974

8 7  q 2 2 O O  e t  +

I O O  à  1 9 9

5 0  a  9 9

2 0  à  4 9

t o  à  t 9

6 a 9

O a 5

I  0 4 , l

2 e8p

3 ?  1 t 3

338 t5

6  7 ,8

6 9,9

rece
(  h o r s

f tes
t  a x  e s  )

5  7 7 p sq6 invest issements
(  h o r s  t a x e s )

55f

Rec e t tes  e t  i nves t i ssements  du  sec teur  en  1974  (e ,  m i t r ions  ae  r . )

3 r 2  a u t r e s  e c t i v i t é s  d e

t 8 5 f

2 4 8 , 7

3 5,5

5 5r9

c le

d e  m a r c h a n d i s e s  e n  z o n e  c o u r t e

m a r c h a n d t s e s  e n  z o n e  l 6 n g u s

Part  des recet tes des

act iv i tés de t ranspor t

e t  aux i l ia i res (  en o l  )

1 r 8  L  o c è  I  i  o n  d c  v  é h t c u  l e s

0 r t  D é m é n a s e m e n t

3 r 3  T t e n s p o t t s  r o u t i e r s

2 r 0  T r a n s p o t t s  t o u t i e  r s  d e

6 4 1 7  T r a n s p o t t s  t o u t i e r s  d e  v o Y a g e u r s
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transport, pernet de volr gue plus du tl-ers dee entrcprisee de

noine dc 6 salarlée nreuploient pas un ea1arlé à tenpe conplct

(55O sur 1475) et que ces dernières ne verealent quc Or7 % du

totaL dee rérunératlons acrvlea aux ealariée. Lcr 56 entrcprlsee

de plue de 2OO personnea (5r3 % du total dee plus de 6 salarlée)

enployaient 52, q % dea effect l fe naie réal leaicnt Ia rcectte Ia

plus falblc par personne occupée z 5217 nlll1ere dc francs pat

an contre 7713 pour lee entrepriees de 2O à 49 salar iée et 75rO

pour cel lee dc 6 à 9 salar lée (pour nénolre, Ia noyenne dee pe-

t i tea entrcpr leea ac sl tual t  à 63 OOO). La reccttc SIobaIc dee

entreprlsee de traneport urbaln ct routierg de Yoyageurs ProYC-

nalt guaslnent cntlèrenent dc ltactlvlté du traneport dca voya-

Seura pulequrcl le cntral t  pour 89rO % dano lc total  doa recettEs.

A côtô de cettc epéclal leat lon trèe pouseéc, 5r3 % eculcnent pro-

venalent du traneport dos narchandlsea (zone courto et zona lon-

Bue)r et  l rB 16 d,c Ia locat lon. Les rcccttee provcnant dtact lv l . tée

se rapportant au transport ou au:E auxlllaJ.res de traneport repré-

ecntalent 96r3 % des rccettec totales des transporteurs de YoJra-

geure. En debors des transporte urbalns, 1ee ch1.ffree proproe anr:K

traneports routiere de voya6eura étaient ecnsl-blenent lee ntmea ;

9514 % dee rccettea ont pour orlgi.uc Ic traneport dea voyageurs

(8315 % du total actlvlté traneport et auxlltalre de transport

provenatent de transport de voyageure ettra urbalns).

Lcs lnveettsscnente del entreprleee de plue de 6 eelartrée 6ta1.cnt

pour 76rl É Ie falt du transport de voyagcurs en dehore dce vLllec

(pour yr 'glrB % des entrepl lses en nonbre et 7515 % dee rccetteo)

cc qu5- correapondalt à un cffort plue accentué au nlveau du renou-

vel lenent du natôr lel  (87r1 % contre 7217 % pour lce Èraneporto

purenent urbalne). Le pourcentagc de care neufa dano Ie renouvel-

lcnent du parc étalt de 8519 dane lee transporte lnterurbeluct

':

I

.-. "' \'

-  l l o  -



contrc 9l rO % dans lcc ecrvlcee purenent urbalna. Dane lcur gtil l-

eat lon, urba1-ne, Iee autobua nlont eouvent qutua proprlétalre.

En dehors de condlt lone drordre purenont technlques, lee traaaportc

de voyageurs correepondeat à un beeoin très réeI de déplacenent

dea indlvidus. PIue précleénent, dans lee transporte à noycnnc

distance (20 à IOO k1louôtree),  I rautocar se préscnt,a conle un

noJren de transport prlvll-égté et blen adapté. h concumcnce dt-

rectc avec Ic cbeni.n dc fer,  Eur cea percoura, Iea esrvicea régu-

I lers ont contr lbué à un aff lnage de Ia pénétrat ion dce zouee

rurales par lee traneports,  au début de ce siècle. Le car pouvait

attelndre dee paye quc Ic rall étalt totalenent l.napte à dcaacr-

vir (tcrralns accldentéc, éloJ.gnenent de pôlee lnportantsy par

rappor t  à  l ta re  de  deaÊcr tc  p r lnc1^oaL1. . . ) .  A  l taubc  du / lng t lènc

,Slèclc, les traneports routiere ee faJ.sal.eat par véhlculee hippo-

nobl lee dane Ia plupart  des caa (95 % en 1912 et 5 % Dar car).  Eu

vlngt ane, Ia tendancc étalt eatlèrenent lnvereéc ct daus lcc

annéce trente, lc car connençalt une progrcseJ-on epecteculalrc

et soutenue dc son traf lc :  dc 1923 à 1929, Ic kl lonétrage dee

llgaee de buc paseait de 30 à l5O OOO (en 1929, 77? Llgdee eub-

ventl-onnéee totatlsalent 3l OOO kilonétrce, Ice 3 8OO autrec 1J.gner

sc partageant lce l20 OOO reetante). Ltattralt dce proflte à réa-

Ilser à la culte de cettc fornldable cxpanalon ava9at cntrelnô

unc telle prol"lf6rat1on de oeryicea, que lcs entrcprlscs aaatr-

ralent dcc fréqueDccs qul uc correapoudalcnt plue à Ia réaL1tô

des beeol.ng dca usegera (lgO nouvenente *tett' ou retour entro

Marsclllc et Alr-en-Provence chaque Jour l).

La réglenentatlon ôtablLc en 1934 avalt poùr but de coordonncr lel

développenents du chentn dc ler ct dea llgnee routLèree régull-

èrea. A la vel l lc des host i t l tôs, en 1939, lc réreÉu rout ler

yoyageura nrétatt pas oncorc atabllleé. Lee boulcverscnentg

-  l l t  -



cauaéa per le conf l l t  devalent crôer ua cl inat favorable. Lafarte

de la France écononlquc 6ta1t profondénent touchée dans ees lnplanta-

tLone ct dane ea etructurc. LG beEoln dc traneport étaLt accru par

lraméIloratlon de condl-tlon dtcrlatonce dee habltants dc ltEurope

renaieaante. LeB cffets deg neEures socialeg (congée payéa, senaluc

de quarante heuree) contrlbua1ent elce aueei à augneater Ie poten-

tleM6plecencnttt dee fcn{ lIce. Dere un prcnier tcnpe, Ie chenln

dc fcr ct  l rautocer étaient blen placés, du polnt dc vue écono-

nique, pour rôpondre à ce besoLn. Dès 1955, l rautonobl lc a conel-

d6rablcnent cntaraô Ic donaine des traneports cn conuun cn eaptent

unc partle lnportante dee flur lndlviduele. Sa eouplceae dtutllt '-

eatlou et son cott drexploltatlon dc nolne en notns ôIevé pour

Iea cat6gorleo nodeetel ,  ont entrainé Ia prol l férat lon de la voL-

turc autonobllc partlcullèrc, dane deo pooportlone dont on a, déJà

évalué Iranpleur (en I 972, Le postc traneportr, téléconnuulcatLone

entralt pour l3r3 % dc Ia coneonnatlon des nénagee lomalnt).

Les rcrvi.ces ré5ullers de voyagcurÊ ont été lee princlpalee vlc-

t lmes de cette révo1ut lon, pulsque da 1962 à l971r Ia baleee du

nonbrc des véhlcules-kllolétres (dietance parcouruc per ltcnscnblc \ (,

der véhlculcs, nultlplléG par Ic kJ'Lonétragc cffcctué par ccux-cl) . 
I

a ettc int  l1r5 % (vo1r pa6c l l3).  Cottc dcrnlèro, rapprocb6c dca

lndlcca de clrculation et dc Ia part réeervée aur ecrvlcee régu-

llers dans Ie total- dcg traneporte routlers de voyagcuro (augncn-

ta t lon  de  4619 % de l tonscnb le ,  dc  l9ô2 à  1974) ,  ce t  encorc  p lua

ecccntuéc. Rlcn qurentrc l97O Gt 1974, la proport ton dee ccrvlcca

régulJ.ers dans Itcneenble dsc traneporte Lnterurbahs, peaaalt de

58 à 46 %. Lc nonbre dcs llgnae eupprlnéee est, Iul ausel, trèa

ôIoquent : cn 1974, lt ne eubtleta5-t plue que lO 2OO 118nee régu-

I lèrcr contrc l l  3OO en l97O (chute dc gr7 $ en quatrc ana).  Da.na

Ie nÊnc tenpe, un allongcnent dc Ia longueur dce llgnea, vcnett

-  l l 2  -
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cependant Bodlfler la balsee du nonbrc des eervl'eca 3 Ia noyenne

du parcoura passalt de 35r5 ktlonôtrea à 4Or7 eolt une augnenta-

t lon de 1.416 %. La cr lse dc l ténergte et le renchérlescmcnt du cott

drexploltatlon du véhlcule lnùivlduel (prix dE vonte auguenté de

40 % en trols ana, prir deg carburants autonoblles plue que doublôe

dans le nÛne tenpa) ouvrent dca Jours plus eerelne aux traneporte

en commun et aur scrvl,cce régultere cn partlculler. I1 rcnble

blen que Ie rrcreuxtt  sot- t  r t tolnt  et  quc l ravenlr  sc prércnte da

feçon noln6 morosc pour cc Ecctsur.
Lrautocar en Lorralne :
Conparôe aux noJrennee nationales, Ia Lorrelne ôta1t en 1974, la

Rôg1on où Ia fréquence des déplacenente par autocara étalt Le plue

éIevée (volr  cartc page l l5).  Lc coeff ic lent de noblI l té y étai t

trèe aupérleur à celul enregietré pour Ia Région parlelcnnc (RATP

conprlee) et contrastaltr Par eon a.np1eur, avec lea réglona volel-

uea où 11 étalt lnférleur à la noyenac natlonalc.

Une analyeo 1ùue préclee des caractérietiques dee entreprleca

réElonales do traneport vlent un peu nodiflcr lce epéclflcations

relevées pour l rcnecnblc de Ia France. Pour lee entrepriees dc

petltc talllc (- ac lo eatarlée)r la noJrenng régl.onale cet lnfé-

rleure à la noyenne natlonaLe (61 % du total contrc 7213). Cctto

dl f férence eet eurtout scnelble dans loe départenentc lea plue

lndustrlalleéc et où Ia denaité dc populatlon urbalne est forte

(pour le Moeel l .o,  Ic nonbrc dee unltée de nolna dc lO perconncr '

tonbc à 53rg %). Au rcgard dee effect l fe,  Ia faibleecc dee pet l-

ter cntrcprisee est remarquable pulsqutcllea ne concentrent quc

5r5 % du total ç6 % pour Ia France). 3"" contrcr plue de Ie nol-

tié dee cnployéa de cG secteur appartlcnncnt à dce entrcprlseÊ

occupant plue dc cent pcrsonucso Au totaL, lcs 2 491 ealarl6g du

traasport routler de voya6errrs repréaentent 612l % dce pemonner

trevairrant dane caùtc branche dract iv l té,  en Francc (volr  Pagc l l6) '

-  l l 4  -
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La Moeelle regroupalt presquc la noltlé de ces ealarlôc ( t .ZOC,

soit  48r3 %), Lee voegec et ra Meurthe-ct-Mosel le arr lvent en-

eu l te  ayec  reapec t lvenent  495 ( tSrS %)  c f  555 personnec (2212 %>.

La Mcuae nc regroupalt que 238 saLarlôe (916 %r. La eltuatlon de

ce départenent est, eignlflcatlve de ra reratlve falbreese dee en-

trcprlsee qu1 y exercent c6tto actlvlté : une entreprlse conpte

7 sarar lés et une autrc 231 ! ,  res s1x autres, nront paa un sala-

ri6 à tcnps conplet. h Moselre, une entreprlee dépaeee à erle

6turo Lteffect l f  enployé cn Meure avec 3l l  perronnes. La dlversl té

dea tallree des entreprlsee de transports routlcre dc voyageura

en Moeellc se retrouve dans la dineneion dea unltéa qut y opèrcnt, :

creat cn effet  le ssul dee quatre départenents où toutes lee

taI l lee de eoclét6s sont préeentoi .

En pl"us dee eervlcee régurlcre, eur dee tlgnec faclrcnent rcpé-

rablee, lee eervlcee régullers de yoyageurs peuvent tntéresser

des ranassagca (ouvrierc ou scol&lres) rt avolr cn conplénent

des servlcea occaaionnels. La cpécJ-fJ.catlon dea servlcee occaclon-

nere ost dt t t re,  conne rrapperrat lon re di t ,  ef fectués occasiou-

nerrenent. Leur trafic échappc donc à ce qul peut ttre prévu à

coup etr. La prace dee transportE occaslonaels erafflrne dc Jour

en Jour ct  depule unc douzaine drannées, i }s ont bénéf ic ié du

décI1n des l lgnes ré9u11àres.

3), !g: :e::1s9s eessetets:l: :
Pour Ia Fbance,

Querquce cbtffree pernettent de nleux saleLr ree progrèe cnrcgie-

trée par les servlces occaglonncls.  De lo5r lg5 nlrr lone de véhi-

curee-klronétree en 1962, 1lB oat atteint  2s9r7 nl l l lone cn 1974,

eolt une progreeelon de 246 % (p1ue de 20 % pat an en noycnne).

Leur  par t  ee t  paeeée dans  le  n tne  tenpe,  dc  l5 rg  à  27rg%.

Lee régrcs applicabree en natlère dc eervlce occaalonacr eont

- t t 7 -



dif férentee dc ccl lee dca l lgnee ré9u11èrea, bicn que cc eol. t

gouvent ree ntnee entreprlcee qul etcn chargent.  Lee dcux actt-

vitée ee compiLètent dans Ia plupart dee cas. Lc8 plane des ecr-

vlcce régullcrs départencntaux flxeat Ie déroulenent préc1a de

1léxécut lon du transport  (horairee, f réquence, l t lnéralrer).  L€ur

établlseeuent renonte souvent à une quarantaire dtannéee, ce qul

!
Ieur confpère une rlgldité parfole trèe gênante. La eoupleeec

! \

des scrvlcea occaglonnele pernet dty renédler dane une certalne

nesurGo I Ie pernettent de couvrlr  dea traJets pouvant al ler au

dcrà du terrltolre nétropolltaln pour plueleurs Jours, mala aueei

des parcoure de querquee klIonétres réariséB eD guelquee dlzalner

de nlnutcs. Lc docuncnt de baae lndlepensable est appelé rcartc

verterr (de la couleur du t l t rer par opposlt lon à ra carte ylorct-

te an scrvlce régul ler) .  cee cartea aont dér lvréco par rea rervi . -

cee départementaux de rrEquipenent et pernettent la prlae ea char-

gG par un véhlcure dc ra eoclété ou de lrexprol tant bénéftclalre,

de façon pernanente. Lrattrlbutlon de cee tltrea cc falt par rc-

nouvel lcnent (g[engenênt de véhlculc) ou par dét lvrancc de nou-

vol lec cartes par lec ecrvlcee d.épartenentaur de IrEqulpenent.

Prlor i té eet donnée, Iors de cee attr lbut lons, aux entreprieel

ré9ullèrcnent luscrltes au Re8lstre dcs Traneportcurs du départc-

ment et qui  dlepoecnt déJà dc drol ts pour les l lgnce régul lèrer

et des cartes vertee. Pour les entreprlses qui nc dleposent pae :

dc cartee en euff lsance, ou qul nten ont pas, Ice servlceg dépar-

tementaur déllvrent des autorleatlona dltee tau voyagsr. LG nonbrc

dc cee dernlèree entre égalcnent eD l igne dcrconpte pour l rat tr i -

butlon de uouveaur droltc. Le contrôlc dee serrlces occaalonncls

egt donc effectué de nanlèrc euff lsanrnent str lctc,  pour évl tcr

que ra profeselonâô{aoLt attaguôe trop faclleuent pet une concur-

reuce diepoeant drargumente pae touJoure placés dans Ie cadrc ,it. ,t

-  l l 8  -



Etr lct  de l -a légal l té.

Le PIan des eervicea occasionnels énunère les entreprlses qui sont

autor leées à éxécuter des eervlses, alnsl  que les epécif ic i tés

quJ- ety rattachent:  zone de pr lse en charge (en gén6ral  Ie d,é-

partenent et les départenente t in l t rophes),  Ia nature du trans-

port  (eervices à Ia place ou col lect i fs) ainsl  que Ie nonbre des

vébtcules pouvant Etre affectés è ces transporta. La zone de dee-

serte etétend à l lensenbLe du terr t tolre métropol l taln.  Pour les

services de tour lsme et de grand tour lsme, les ent,repr ises de trans-

port  peuvent se munLr dlune l lcence drAgence de Voyage ou l lcence B

réservée aux transporteurs. Ces l lcences sont dél ivrées par le Con-

niesarLat Général du Tourlsne, Elles sont eounlses à sinple déclara-

t ton adressée au Préfet mals dolvent at inscr lre dans le cadre dee

prescr lpt ions édlctées par les servlces mlnistér lels drAnénagement

du Temltolre, de ltEquipement, du Logement et du Tourisner aJ-nel

que dee Transports. Elles sont annexées au plan départenental de

transport .  Le6 voyageurs pr is en charge par les servlces Occasion-

nels sont, sauf stipulatlon partlcull.ère du p1an, ramenés à leur

point de départ .  Pour la lorralne, le tour lsme, même sl i - l  connaft

une expansion sattsfaisanter ne représente pas une grande inpor-

tance pour Ia plupart  des entreprlses.La couverture est malgré tout

suff lsante (voir  hors-texte Ir  carte êtabl le dtaprès la l iste de

IrAgetrans: Assoclat ion Générale de Transport  et  de TourLsme).

A côté des transports régul lers de voyageura, lee eervices occâ-

sionnels const l tuent un des rOuagee essent iele et un appoint non

négl lgeable à l tact lv l té des transporteurs rout lers de voyageure.

Un complément l-ntéressant est également fournl à ces dernlers

par les eervicee de ramassagee ecolaires. Le déveLoppement de

ceux-cl  a été part lcul ièrement net depuis quelques antnéesn

9l !g: :3r3:e3se: :9913!:e: s

a) La réeletnentatlon a un c :

Du point de vue de la régteraentat lon, l ls sr lntègrent dans la

catégorle des servlces régul iere, puLsqureffectués de nanlère

-  r l 9  -



régul lère 
]r t ta 

eont cependant ùl f férente des l ignes déJà ren-

contrées précédennent car l le ue concernont que dee catégorleE

I
drusagers bienfoart lcul lera :  Ies enfante dtâ8e ecolalre (1o Décret

du 14 novembre 1949, nod1f1é, lee range dane Ia ntne rubrlque

que lee ranassages dtouYrlers et les paeeagere des conpagntes aé-

r icnneg entre lec aérodrotrca et lce vl l les qut l le deeeerYent).  La

ferneture de nonbreuaee pet l tee unLt,és drenseignenent a entrafné

Ie regroupemenb dss enfantE scolarlsêe dans des ôtabllesenents de

taille plus lnportante, eouvent nleur adaptée aux erJ-gences dc

la pturldleclplinarité. Dans Ia plupart dee casr IeÊ éIèvee eont

acheninés vere Ie chef l1eu de canton qul dlspoee des CEO, CES ou

CEI leeue dea dl f férentee réfornes de l tEneclSnenent.

b) Le développement dee ctrcui tc scolalres eet récent et raplde :

Le nouvenent de conccntrat lon a eurtout été net à part l r  de 1967'

De l9ô2 à 1974, Ia progreesion a atteint  8O7 %. Rlen qurcntre

1967 et 1974, les eervlces acolalres ont progreesô de 25O %. l rèa

supéricure à cel le dee scrvlces occasionneler Ia progresslon eet

renarquablc car cIIc est lntervenuc à polnt nonné pour év1ter

I tef fondrenent dc nonbreuaes cntropriscs cn dl f f icul té.  En 1974t

Ies servicea'tcolalrce ont connu un nlvcau de traflc eenblable à

cclnl- des eervlcsg occealonnele.

En Lomalnc, lee eervlces sont répcrtorlée et rcgroupée au seln

de chaque départenent. La Moselle dlspoee uêne dtun esrvice spécJ.al

rattacbé dlrectenent à le Préfecture. Dans lga eutres départementg,

lee organlsateurs sont regroupée sous formc draseoclatlon ou de

eyndicat luterconnulaIo Deno lcs Vosger, 89 % des circultc eoat

contr6lée par lc servlcc départenental.

La créatlon de scrvlces epéclaur de transport routlcr rôsarvé aux

éIèvcs a été rôglcnentée par Ie Décrct du 4 nal 1973 (docuncnt

-  1 2 0  -



conplété par une circulalre lntermLalstér i"el lc du 21 Juln 197.5).

La naseo d.es enfante concernés eet cousldérable : | ,8 rllJ-J.ons

ont a enpruntcr quottdl-ennenent un autocar pour se rendre à 1lér

tabllseenent duqueL J-ls dépendent. PIus de 20 OOO autocarÊ au

total  I  Pour 1974, Ic nonbre noyen drusagere a été de 71319 nj- l -

l lons répart ls eur 2O7 0OO traJets. Ces dernlero représentalent

2ln2 % de I teneernble des kl lonètrea parcoutua par les eervlcee

drautocare (volr  page 122).  Lressent lel  dee transporta scolalres

est réal lsé par des entreprises de eervtces Lnt,erurbalne (Iea

trols quarts du total dee voyageura traneportée et 71 14 % dee

trajete).  Lcs services urbalng eont peu concernée par lee rânâB-

sagea scolalres :  3196 % dee traJets et 4197 % des pasaagers.

c) Lee condit lone f lnanclères. c lés de Ia survie du traneport

scolal-re :

Un éIénent lntéreeeant est conetitué par Ie prix dc revlcnt dce

servi-ces ecolalree eubvent ionnés. Pour l tannéc ecolairc 1973-
\

1974, Ie nonbre d.e clrcui t fa ete de 22 952 (6 635 réscrvés er-

cluelvenent aux transporte dréIèvee de Ircnselgnement éIénentalre,

16 317 pour lee élèveÊ du prenier et du second cycle).  La propor-

t ion dee Jeuuee ôlèvee'est aeeez faiblc pulequrcl lo ne comeepon-

dalt  qutà 14 % de l tensenble dea cnfante touchée. Le nonbrc noJrcn

dtéIèvee se eJ-tuaJ.t à 43/44 et Ie ktlonôtrage tnoycn Journallcr

par ci.rcult à ô1,3 kI-lonètreÊ. Le prJ.r noyen au kllonètre-car étalt

de  l r89  F  ( l r3O pour  les  c l rcu i te  de  l tenee lgnenent  é Iônenta l re ,

2rO5 pour les circul ts dee autree enseignenent,e).  La cante établ le

pour Ia France entière (voir page I 23) net en évldence lea dlffé-

rcnces parfols énornce qurl l  peut y avotr drun départenent à

Itsutre. La Lorralne eet un exenple vlvant de cettc rcnarquc a Ia

Meuee et Ia l.loeelle qul se situent très en deesoue de la noJrênno

I  Ctrcul t  :  eerv ice de ranassage d léIèves réservé en pr inc lpe aux enfants drâge
scolai,re

- t z t -



TRANSPORT EFFECTUE SELON LA NATURE DE SERVICE
PENDANT UNE SEMAINE A,IOYENNE

t 974

(FRANCE ENTIERE)
4000 km

6ooo

4ooo

2ooo

0

3o7-'

zo

4o

0

Distance

4

.tolq| -

1^rl-E l-Ei

40

- 0

TOTAL : milliers

s69,+

40

- 0

%

4 4 0

- o

Tr publics non urbains

Tr privés

Occasionnels et autres

Ouvriers

Ecoliers

lnte rurbain

Urbain

1
2
3
4
5

Trajets Voyageurs

F-l-
t-l
t-l-|-|

=
t-{--

l -

LE
l-r-
t-l
t-l
t-l-
F-1
F=

rE
t:
t=t

LE

L
L

-
t-t
F---
t-l|-|
l-l

=t
t-{-
t-l
l-l
l-|

|-F_|
I l-l

t:
I F==

LE
t-t-

=
l-l
-l
F_{-

t-E
t:
l=l
l=

L
L

200s7

i;)
u 

,l

- 1 2 2 -



cout moyen par dépantement' 1973-1974'
l?émunérat lon par  k i lonètre

Sot tDcc S t a t l s t t o u e c

Ll t'1'ol

E u33

: v,e2-

I 12'66

l l d u c a t i o n  N a t t o n a l n

1,33 | en trancs

1.921

2,101

2,66[

3,35]
- 1 2 1  -
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nat lonale voLalnent avec Ia Meurthe-et-Mosel-1e et Iee Voe8ee.qut

enreglstrsnt lee pr ix les plue élevés du guart  Nor d-Est du pays

(l$cart  ontre Ia l {euse et les Vosgcs eet presque de I  Franc l) .

La Mosellc, rég1on parlslennc erclue, eo place eu trolelènc ran6

pour Ie nombre dee effect i fe traneportée (cO ct5 élèvee par jour).

À cea chlf f rea, J-I  convient dtaJouter plus de 23 OOO unités ache-

n1néee par dce aervlcea régul lere eubvcnt ionnésl.

Autre aepect du prix dee traneporte ecolaires : Ic prlx da revlent

denandé à checun dee lntéreseéa. Pour 1973/1974t LtEtat aseuns Ia

part le plue grandc : 55.47 %. Lee départenents et fonde acolalr€a

vlcnnent eueultc avec 26 %, Lea connunco 4r8? %. Lee fantllee ont

à eupporter une part tnportante : 13r66 ?6. Cettc dcrnlère est

très ].néga1c eclon lea départenente ct ellc peut n8ne Ctrc rup,ô-

r leurc à 30 % (7 départenente).  A l toppoeé, dane douze départenenta,

lee fanl l le l  uront aucun frale à Lcur chargc (ctcat Ic oas pour

la Meuee par cxenplc).

Lca tranaports de voyagcura ns peuvent ae concovolr danc dEa fonc-

itlone ll-nl-tatlvee. IIe nc eont que rerenent dépendanto drune geule

act lv l té.  Tout conne pour Ia concurrence ferrovialre,  l ls pernct-

tcnt droffr l r ,  avec plue de eouplesee, dea prestat lom couvrant

de courte traJets ou des yoyagea de plueleurs Joura. Lc traasport

urbaln corrcspond à unc néceeslté quot ldienne drun grand nonbrc

dc pereonncs. LcE réeeaux parvlennent à dralncr dee foules conel-

dérablea, ntne el cea nouvenents ne sont pas touJoure apcctacu-

latrea.

3l !:: !:sg:Ee:!s sl!slt3-s

Lrapproche dee aervlcea urbalna eet pluc facl le que celLe dea

servlcee lnterurbalne dane la mcsurc où lce scctcure qul ront

concernée sc eltuent dane ua chanp draction reatrclnt. Lc plus

!L,organiaateur (dans l lordre: Ie départenent,  une conmune ou un groupenent de

communeei,  un établ lssement,  une assoclat lon de parente ou de fanl l lee) ne
peut en aucun cae Être traneporteur.

- 1 2 4 -



souventr l la sont lJ 'ni tés à l tagglonérat lon ct  1. ls nten débopdent

que dana de raree cag. Une autre caractér iet lgue lcur est proprcs

Ia nasee dca paesagere transportée. Cee dernlere utllLeent çe node

de tranaport, parfole plusleurs fsls par Jour, nala les dletancss

parcourues deneurent falblcs. La reprérentatlvité dee traneporte

urbalna dc voyageure tlent conpte de la configuratLon du tlesue

urbaln ct daE infraetructuree dont peuvent dlspoeer les ueagers.

DAns les dcux granda pôIes de Ia Métropole lomalne, Nancy et Metz

offrent un vleage dlfférent aux uaager6. Nancy a le réeeau le plue

densc et Ie plus étoff6,  au point de vue rout ler.  Lragglonérat lon

y eet trèe étendue et certalne servlces eont plue apparentée au

type J-nterurbaln quturbaln. Una l lgne permet dral ler Juequtà

Pont-Sal-nt-Vlncent, (t+ tttonètrcs de Nancy) ct une autrc à Don-

besle ( lO f l tonètrcs).  A Metz, Ia el tuat lon ee préeente dl f fércn-

nent. Lca relatlone lnterurba1noa yer6 le Nord de 1a rég1on sont

trèe dense6, notannent Yere Thlonvlll€. Unc partle du traflc ur-

baln (deesertc de lfàlppy, ta l,l iere) échappe alnel ru:c T.C.R.ll.

(Réglc dea Traneports cn Connun dc Ia Réglon Mceslnc). Un lutrc

falt erpllquc Ic motnc grand développenent du traneport Gn connun

routler à Mctz : Iragglonération neselne dlepoac dc trol_s atetlone

dc chenln dc fer (Uetz-Vttle, Mctz-Chanblèrce, Mctz-Nord) qul

dralnent utrc pertie du potentlel dee utillsateura des tranaporte

en connun potcnt lels.

Vir du polnt de vue natlonal, Ic acrvlce urbaln eppereft ttrc trèe

epécla11e6. En tcnant conptc dco traJets, les autobue urbalna rôa-

lleent 9215 ?6 dE lcur kl}onètrago cn servlcc urbal.a (volr page l2ô).

Ler eutrce actlvlt6e du traneport routler dc voyagcuro (lnterurbain,

ranesaagcg drouvrlcre, drôIèves, gervlccl  occaslonnels) nrcntrcnt 
]

donc cn uoycDno que pour 7,5 % des kllonètrce parcourua\nals trans- t

portcnt 9rg S dee voyageura utlllaatsurs dee transporte en conDua
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routiero. Lrêrapnrnt dce servlcec epperaft, blzamement Gonne ,,

nolns occupéf"cn vl , I la :  pour 45rO % dec traJete, ce ne ront
a -

quc 4l 14 % ùca voJragcurs qul eont conccrnéc.

h 1971, sur lce 19 agglonérat lons dc plue dc 15 OOO habltant,e

de Lomaincr onzc avelent à lcur dlaporltlon uD réceau de treue-

porte Gn conulun routlcr\.Nancy flgurelt nettenent cn ttte avec

24 nJ.lllone dc voyageurô transportéc au eoura dc Irennôe. Le

CGFTE (Conpagnlc Généralc França16c dc Transporte ct drEntreprleec)

y dlepoee dc 178 klronètrcs dc l lgnc (dont 146 en zone purcneat

urbalae) en 1975. A eIIc eeule, Ie CGFTE traneportal t  dcur folr

plus dc voyagcura que lec TCRM (Transporta cn Connun dc le Rrô6ion

dc Hctz) :  l l r74 nl . l l l -onc dc pe8aa6cr8 à Mctz contrc 2Zr 4g à

Naney pour 1975 (chl f f rcs lnfér leure dc prèa de tO % à ceux dc

t 9 7 l  t ) .

Le conpereleon dcc dlff6rsnts réeeaux pcrnct dce conetatatlonr

1ntéreseanter (volr annoxeg XII, XIII et XIV)" In tranc ac calquc

dlrectcnent our aelle du tlesu urbaLn. Mctz dJ.sposc drun ccntrc

où lcc ertèrce eont déJà ancicnnee ct anlnéeo p.r unc ctrculatlon

trèe lntcngc ct déI1-catc. l{ancy connaft dcr poealbllltée plus fa-

vorables. Ler ertèrer y ront plur largcc ct déternlncnt un danler

aa€cz aêtâ. Le rPolnt Centralr .  cst à ' I lor16lne de prccque toutcs

rec r lgnca. L8 denslté doe ecrviece cet tc l le,  qurà ccrtalner

heurcc, Ia rue Salnt Jeaa et ses vols1nga aont barrrÉcs drun vé-

rltable nur dlautobu8. colne à parle et à Lyon, ree bur nanelcnc

peuvent elrculcr dane dcs coul0lrc qu1 lcur ront réecrvél r 4r?

klronètree eu totar ca 1975, col t  go % du réecau urbaln. a Hetz,

uue eutre rorutton a étô adoptéc :  corrc der fcur epéclaur à d6-

clenchencnt (eu nombre de trole). Lc rc6roupencnt, dca vl.llcr ea

ag5louération étenduc a 6té un factcur favorable à Ithaanonl're-

tlon der tranaporte urbalnr dc Nancy. L Metz, Ia rltuatLon cst

o Volr  hors-texte I I
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nolns cleirg.  Dc uonbreuses vt l lee de Ia banl ieue neeÊlne ont

tenu à conacrvcr reur autonontc. Lee transporta ên comnun en ont

subl t rès dlrectenent les conséquencec. Lc résaau y eat nolne denee

que dano Irag8lonératlon o*"t"oo". Une partle dee voyageurc eat

dralnée par res aervicea tntcrurbalnô. LeF t lgnec de bus eont

or lentéee, non plus à part l r  drun polnt,  nale plutôt drune zone t

quartler de la Gare, de ra prace de la R6publlque et dc ra pLace

drArnGB. Tblonvl l re offre un bcL erenpre drorganisatton avec une

lnprantat ion qul pernet de couvrlr  toutec ree vi l reg de la verrée

de Ia Fenscb (13n36. nl l l lone de voyageure).
L '

La forne Jurldlquc" offre ausEl dec partl,cularltéa. sur ree qulnze

agglonératlonr prlnclpalel, ra naJorlté*cet cxproltéc soue fornc

de contrat. Le l,loeetre ee dégage de lrensenble dca autrec d6par- :.,

tenents pulaquc aur slr vlrrea concernécr, clnq cont exproltéee

eoue forne de r6gle I Forbaeh, Freynln8-Merlêbech, Metz, pctltc

Rossclrc et sarrcguaûtns8. seul le eecteur de ra Fonech est exproi-

tô par la Trane-Fcnach soue contrat. Du polnt de vue tcchnlquc,

res véhlcurer eont condults ct  erplol tée par un seur agent.  Le

seule crceptlon se sltuc À Longry où Zg % du parc dce vébtculce

de traneport urbaln nôeeestte la pr6ccnce de deux agente. Ir taur

dc renouvEllenent eat aaôcz el6nlficatlf de Ia v1tar1t6 dea crplol-

tat tone. En 1975, aur un parc da 463 véhlculee, 40 ont ôté renou-

vel lée eolt  9r3 % du tote]- .  Le taux attelnÈ n0nc lgr l  % pour Ia

TranÊ-Fcnggh.

Les vl teescs de dépracencnt oonst i tuent un élénent lnportaut de

Itlnage que rce traneporte routlers urbalne pcuvent donler aur

usagere. Le Trans-Fenech cnregtetrc das noJrennes dc 20 kllonètreg-

heurc, chiffrc à repprooher dea 515 nlrrloas de vébicure/klro-

nètrc (scrvlcec ep6ciaux st ouvrlere conpris). Ll sc r6f6rant

aur grandes ag610uératlona dc re Réglon, Mctz devancc dc pou

-  1 2 8  -



Nancy ayec une vl tceee noJrennc dc 1316 ki lonètrec-hcure ( l2ro

pour Nancy). vlrlerupt qul offrc une vltesse de 40 kllonètree-

heure en noyonDc est devancée par petltc Roeaellc (5o kE/h).

cettc dernlèrc ee trouva Stre la vl-lre dotée du aervlee urbatn

lc plue rapide de l tEst.  cee vl tesses t lennent dlrectcnent c-onptc

des condltions de clrcuratlon (deneité du tlseu urbaln, confl\.u-

ratlon dea dlff6rente par@our6, lnportance dee nouvcnente dc per-

Sonnee) .

Le grande partle dca peraonneg transportéce par lce ecrvlcee ur-

batns en Lorraine Ee trouvc à proxlnité drunc dee trols grandee

vlrrce dc rtaxe nétroporltain. Nancy, Metz et rb:lonvlllc ont eu-

reglstré 4175 Dlt l lono dc voyageura cn 1975 ( l rso en lg74) eolt

8rB voJrageura aur tO (2148 pour Ia réglon dc Thlonvl l lc,  4116 pour

Nancy et 2rl8 pour Metz). La baleec du nonbrc dcc voyageure ut1_

l isateura cet à rror lginc de Ia el tuat lon cr l t lque dee crprol ta-

ttone de earvlcer urbain8. Le carectèra eoclal deb transporta ur_

balns eteat encorc accentué avec lc dévctoppenent deskaneporta

lndlvLduere. Pour 1975, seuls res eervlcea de ra vl t le drEplnar

enregl-stralcnt un rapport chargee,/produlte favorable* Daac lca

autree erproi tatLons, res pertea eont eupportées par rer cor leo-

t lv l tés et ree voyageura. pour Longuyr le d6ftc l t  de lg75 (cn

baleec dc 29130 % eur cclul de 1974) eet deneurô à ra chargc dc

rtcntrcpr lee Mouesct qul  axprol te re réaeau. A Nency, Hetz ot

ThlonvLlle, Irlnetauratlon du veraenent transport (l É vereô par

ree entreprlaes deg zonee urbarfs) a pernla drapporter urre atdc

senetblc aux ecrytces drautobua.

Lranalyee dee dlffôrents acrvlces voJrageura pernc! rlc dégegcr res

grandee tendaneer des eervlcee de transportg cn conEun routlcrl.

Longtcnpe eupport esecntlcr des nouvenentl dc peraonnee, rreutocar

ce partegcelt lec fayeure du pubrlc avec Ie cbentn dc fcr.

-  1 2 9  -



La venue et l renvahissenent quacl anarchlqu"!d" rrautouobi le 'b con-(-'.__-_*,.+

sldârabrement, 6tné et enp8ché rc déveroppement nornal des réeeaux

drautocare, quand lrs ne }ront pas etouffé. Au cours deg dlr  der-

nlèree années surtout,  la dégradat lon\ereat accentuéE et eat

devenue préoccupantc dana de noubreusea zonee. Le redécouverte

des avantagea dcc noyens collcctifa Eur re tranoport, lndivlduel

devral t  of fr l r  de nouvelres perspeot lvee à rract lv l tô rout lère

voyageurS.

Lcs effete de ra crlee de confiance reaaentl'b dans Ie donalne du

traneport dea voyageurs ont été anpriflés par ra crlee d,e rrêner-

gle. Pour ree narchaadieeg, la situatlon eet prus dlfflclrc à ana-

ryser. Les transporÈa de narebandlsee sont très dlffue et leur na-

térLal1eatlon, délleate à rôaliser.

D) Lea treneportc de narohandlgee :

l )  L e e tranaportg routlera eont en prelne erpanaton dcpule trente

ana t

Lee transports routlera de marchandlsee, tous nodee confondua, ont

connu une progreeelon trèe epootaculalre au cours dee ccnt. rrJ_ngt 

ï :dernlàrea annÔes. Le nonbre dea tonnee-kllonétrtquee-utllec, abrô-'

g6 par TKU a doubrô toue ree vrngt oj-ng ane dc r B5o à l^.95o

(Z +OO nLl l lone pour I  B5l,  21 600 pour I  955).  Lea pro8rès du

chenln de fer étalent eacoro pluo renarquabree dang 1c ntuc tcnpc :

485 en l85l  et  16 o3o pour lgoo (prue de clnq fols ccrul  dc re

route). En 1955, J.e fer réalleal-t pruc dc 6o # dec beneporte

effcctués par volc tcmestre cn Francc. pet l t  à pct l t ,  }a tech-

nlque routlère aLl,alt refalrc uue partls ds son handlcep faeo au

fer. Longtcnps détentrlcee drlntértts routlere, res grandea con-

pagnler ferrovlalrce 6tatent regroupéce ct natlonallréce cn lggz.

- l 3 O -



Le beEoln grandiesant de traneporte cré6 par la rcconetructlon

aprèe la seconde Gucrrg Hondlalo nra pu t trc quc part ler lenent

1éarlsé par re sNcF. La décentratisatlo* 
"", 

lntervenue plue ré- :

cennent, eu1 eet à rtorlgi-ne du bond des dlx derntèrce annéee dant

les tranaportc routtrers de uarchandiaeÊ. h lgz4, re vorune dee

transporte routlere à prue de cinquante klronètree a dôpaesé celul

de la SNCF toue traf lce confondue. En l9ZO, pourtant la routc.  l

accusatt encorc un retard non négrigeable avec 52r2 nlII1arde de

tonnes-ktlonètrca contre zor4 au chenLn de fcr. Lc nouvenent ect

eeeentlorlcnent clû au d6veloppenent du traflc eur dc ronguee dle-

tances. Dc 1952 à lg5s, rc traf,ic eur dc grands parcoura étalt

preaque rnultlpllé par derrr : ree naveùtca (motns dc clnquante

kllonètrea) rcpréaental-cnt 64 % d,ea tonn ages cha-r6és nar s spgf g-

ment 20 % du tonuagc ktlonè@ue.

Trèe t6t, 1e8 pouvoLre publlce ont rcaacntl le bceoln dc ré6rc-

nenter lractlvité dee dlfférents nodes de traneport ct elnguLlè-

renent ocl lc dce transporte rout lers.  Lc blocage srcat concrôt ls6

par lrétabrleacnent drun contin8outenent au nlveau dsa rlccnecr

pernettaat dc falrc r lbrenent dea traaeporte rout iere aur rrcn-

esnbrc du tcrrlt,oire nrâtroporltaln. Lee traneporte prlvée, cffGc- ! _r

tuée pour conptc proprc, ont alnsl  connu un regaln dr lntérct Gt 
t ,  

.

reur progrcesion dc près dc 5o % Q,carg %) entrc rgzo et rgr l  aa

paaae de conncntaJ.res t

2 ' !3 consonDatlon etest accrue de façon epectaculelrc s

Dlrec^tenenÈ 1.1ée à l -révorut lon du t ,raf lc rout lcr,  le courbc dea

ventca depea-r911 (gazoLc) pernet de renarquor qus de 1955 à 1925,

(vo1r page 132) cee deralèrea ont été nurt lpr iéce pr 4rzl5.  En

bult ana, dc 1969 à 1973, rcs ventcg out preaquc trlpré ea dé-

paseant le cap dcs 6 5oo Dllllera de tonne8. pour La lorretae,

- t 3 t -
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res progrèe eorrt  un peu nolne netÊ, en vlngt ane, lee venteg. nront

augmenté que de 413 %. Les départenente de MoseIIE et Meurthe-et-

Moeerle très lnduetrlalleée ont eubl dee crlsee qul ont auancé

res résurtate r6gionaux :  de lg55 à 1925, ra consonnaH,on de la

Meuse était nurtlptlée par 5r3z contre nolne de 4 pour ra Meurthe-

et-Mosetle (volr page 134). La coneonnatron par habltant deneure

nargré tout lntéreseante en consldérant lq part effectlve de ra

popuratlon réglonale : pour 4142 ôh de ra population natlonare,

la coneonnatLon de Oas-OlI était de 4165 %. La ltoeelle congon-

nalt en 1975, plua de 2 % du Gas-Oll vendu en France. Leg varla-

tlone ealsonDlèree aont trèe narquéee et euivent lee couranÈe

dract lv l té ( ferneture d.un grand nontbe drétabrlesenents au nols

dtaott) .  Le facteur lntenpérlee est t rès accentu6 (volr  page lo5).

Pour lg76r par erenple, ree ventea de carburant en lorralne ont

été lnférleurcs en Jaavler et Févrler, par rapport à cerlea drAott.

conne pour ree voltures partlcurièrea, res effete du plan de re-

drsesènent de ltautonae lg26 ont été directenent et durenent

reesentle, nÊue el le nole de .,Novenbre apparalsaalt d6Jà conne

un mole falbLe llannée précédento. La consonnatlon rôglonale a

nargré tout enreglatré ua progrès de gro g entre 1975 et t926.

3) Le parc routler eet trèE lnportant t

Ténoln de la vl tal l té dee tranaporte de narchand{Ees, l révo}ut lon

du parc pernet de fournir un€ photographle eracte dea teadaaceg

actuerrea. Lea véhtcuree de groe tonnager {ul réalleent ra naJeure

partle dee traneports à grande dletance, ont vu Leur nonbre nur-

tlpL16 par clnq entre l96l et l9Z5 (tracteura de een1-renorques).

Ltôvorutlon du noubre de véblcuree par catégorle de tonna6e

(volr page 136) eet slgnlflcative de ra progreseton des tranaporta

routlera au coura de cea dernlèree année8. Le phénouène de

- 1 3 3 -
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crolsoance attelnt  pr lnclparenent res groe porteura et tout par-

t icul lèrenent les très gros (plue de 13 tonnee de charge ut l le).

Les eneenbles de haut de ganne ont enreglstré uns progreselon de

251 "h ent,re 1965 et 1974, alore que Ia crolssance de lreneemble

du parc des véhtculee nrétal t  que de zl  rz % dane le nÊne tenpe t

En 1965r pour uu véhlcule de plus de 13 tonnee de charge ut l le,

1r y avalt  17r27 véhlcuree dont la char8e ut l le nrattelgnalt  pas

trols tonneg (ces véhicules comeapondent prat lquenent À ceux

qul échappent par reur polds tot,ar en charge aux règree du contln-

gentenent).  En 1974, ra proport lon étal t  t rès fortenent rédulte r

5134 (nolns des deur tlers de ce qurelle était auparayant). Durant

ca tenpsr ra capaclté globale des véhiculee de 616 tonnee et prus

de cbarge utlle paeaait de la noltlé aux deur tlera de celle dee

vébl.aûles de uae tonne et nolns de charge utlle. La eéparatlon

entre traneport pour conpte propre et pour conpte drautrul ee

retrouve nettenent dans lranaryee par node. Les véhlcules de gros

tonnage occupent une plus grande prace dane le transport p,our

conpte dtautrui  r  I  864 ni l l lers de tonnee pour les véhiculee
I

de 616 tonnos et prue de charge utlle et eeurenent 2 ogg niL-

llem pour ceux de une tonne et rolus. pour le traneport pour

conpte propre, la tendance est à rroppoeé, avee un gros aventago

pour rea petlte véhlcures a z zB9 nlll lere de tonnes pour lea vé-

hlculee de 616 tonnes et plue et 3 987 nLrt lers pour ceux druns

tonne et nolns. La nature de l tact i r i t6 erpr lque cette oppoal-

tlon entre rea dllr uoder dc traapgort routter. Les traneporteure

publlce eont eurtout solLlcltés pour rea traneporto de groe ton-

nageg sur dee dletancee souvent lnportantêa. LeE petlte véhlculea,

dont ltacqulaltlon et ra aouplesse eont prue favorabrec reatent

très nonbreur pour lee utlllsateure prlv6a.

au prenler Janvler 1976, le nonbre de véhlculee utlrltatrea
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imnatrlculés en France était de 4 251 2TZ unLtês se répartiEsant

conne sult t 4 lo7 627 canlone et saul0nnettee (44g 035 nis en

c i rcu laù lon  avant  1946,  I  oB2 405 en t re  1946 e t  t965,  I  926 lgz

de 19ô6 à 1975) et 143 650 tracteure rout lers (6 425 uls en clr-

cura t ion  avant  1946,35  630 de  1946 à  1965 e t  lo l  595 de  1966 à

1975).  Le recensement dee véhlculee nis en servlce ne comeepond

pas tout à fal t  aux englns effect lvenent aptee à clrculer et c lr-

culant encore. Lee transporta de uarchandlees 6e rapportaat aux

faiblee tonnagea sont aeeez dérlcats à cerner pulequrl le peuvent

recouyrlr  toug leg typee dtact lv l tée, De plue, l Ie eont souvent

trèe fract lonn6e et di f fue. La r lvraleon de pet i ts envole nreat

pae dlfférente du dénénagenent réar1s6 par le elnple partlcurler

qui loue un utlll-talre de petlt tonnage en fin de senalne. t rens-

lyse de ra capacité dee véblcules pernet ualgré tout de falre

guerquea remarques int,éreesantes. Au prenter Janvler l9z6, res
I

t roLe quartÊ dea canlona ot carn{onnettes, eol t  o log 341 unltéa

étaient conet l tuég par dee v6hlcures de nolns de or5 tonnes de

polde totar autorlsé en charge (cee véhicules ne demandent que ra

possesslon du pern16 uBr nécessal-re à ta condultc dee voitures

autonobl lee 1égèree).  Pour lee tracteure rout lere, Ia prépondé_

rance dee 6ros tonnages eet très eigniflcatlve l lea plue de 2l

Èonnee repréaentalent au début de 1926, ggrg6 % du total  dee vé_

blcuree dont le polds totar roulant 6tait connu avec précislon.

Prue renarquable, 1lâge des trèe groe tracteurs et porteure étalt

nettement nolna élevé que celul dee englne de falbre tonnage.

sur 94 oo8 tracteurs de ptue de 26 tonnee de polde total rourant,

84t37 Ë avalent nolns de dlr ang. Le6 porteurs de 2l à 26 tonnes

de potde total autorleé en charge à trole eeeleux et de nolnl de

dlx ang conprenalent 77168 % aee unltés appartenant à cette ca-

tégorle. Pour ree cantona et cantonnettes de nolae de 3r5 tonnec
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et de noins de dlx ane, 1a proport ion tonbait  à 5l ,32 %. Lranalyee

dee dl f férentee conpoeantee du parc autonobl le fal t  reeoort l r  le

caractère partlcurler des noyen' de traneport de gros tonnates.

A l t lnverse de nonbreux pay6 européene, lee véhlcures rourde ee

préÊentent esEentlelrenent eoue forn6 de tracteura auxquele eont

assoclée dee eenl_renorquea

Pour so 258 remorquea de prue de onze tonnee de polde totar auto-

r ieé en charge (dont 72t7 % infér leuree à 19 tonnee) 11 y avalt

145 829 aenl.-roEorquea d.e capaclté identlque (dont T6rg % de plue

de 2l  tonrree de polde total  autor lsé en cbarge).  l ,e parc dee

renorquea lourdes ne correspond effeot lvenent qurà I  2r5 % de

ltensenbre dea renorques tmnatrlculéee arora gue lee eeei-r€nor-

ques lourdee fornent,  86, I  % du parc de cette catégorle.
!9 parc en Lomalne 3== =lfrr= 

Ë=rr1=rxÇ=1? Lonure dee canlons et des remorquea apparaft trèe

eupérleur à cerul dee ensenbree constltués de tracteure et de

6en1-renorque6 (volr page | 40). Lee chlffrea lncluent toue les

typee de véhlcules spng eéparer lee tonnagea.Il faut analyeer

la conpoeltlon du parc eel0n I râte pour recuslltlr dee r.ndlca-

tione lntéreesantes. pour les canlona, la tendance du parc est à

un reratlf raJeunlssenent par coEparaleon à la noyenne nattonalet

53rl  % des véhlculea oat nolne de dl .x ang contre 4g, I  % pour la

France enttère. Les renorques enregletrent à rr tnver 'e,  un c€r-

taln vlelll lssenent r gl ,9 % ont plus de dlx ana alore que pour

rrensenble du pays, re pourcentage nreet que de ?5r1. Lee trac-

teure routlere de nlse en ctrcuratton récente repréeentalent

7817 % du parc (ceur de nolns de clnq ane 5rro I  du totar r) .

Dane le ntue tenpa, le parc nattonal ne poeeédalt que 7Or? % d,e

véblcurea de ce type ayant nôtns de dlr '48. Lrannée lg75 uarque

un d6cr1n très net de lraccrolceenent du parc a1 0D ra conpare

aux précédentea annéee : 5g7 tracteure n1e en servlce en Lorralae
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Répart i t ig l  du parq des ut l l l ta i res en

i)lus de dj.x ans

Lor ra lne  se lon  1 t4gu (au  I  io l /1976)

j . loins de dix ans

mlons et, carnionnettes :_

Meurthe-et-MoseI le

Meu6e

l.Iosell e

Vosges

lJorra]-ne

Tracteurs rout i_ers:

Meurthe-et-Mosel l  e

l' leuse

È4ose1l- e

Vosges

20 947

I  7 7 5

24 14ô

1 5  3 8 8

69 256

448

1 4 8

4 2 2

382

45 335

t 6  4 9 1

54 462

3 l  2 8 5

117 573

2

I

857

ô35

7 6 4

3 4 1

Loraine

emorques !

l,leurthe-et-l{oselle

Meuse

Mose l le

Vosges

Lomalne

Seml--reEorqueÊ:

Meurthe-et-l' lose11e

Meuse

Mosel-1e

Voeges

Lorraine

I 400

2

I

z

I

389

556

ro l

9 8 1

8 ()27

644

273

646

444

-__-
2 007

537

5 4 5

1 5 0

995

6 597

2 929

|  7 0 4

2 838

2 323

I  7 9 4

2

I

l 8 l

8 1 8

796

439

7 2345 227

-  t 4 0  -

24  388

7  7 1 6

3 0  3 1 6

l 5  8 9 7

78 317

I  409

487

2 342

959
\
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I

I

en 19721 978 pour rrannée record, de 1923, ?47 en r9T4 et aeu:Lenent

5o2 en l9z5 (84 % des nlsee en clrcurat lon de rgTz).  LeE Eenl-r€-

norquea eulvent uae progresslon conparable, leur narché étant d1-.

rectenent 11é à cerul  des tracteurs. &r r976, 7212 % avalent nor_ne

de d1r a*s et cerres de noine de clnq an. entraient pour 4216 %

dans la conpoeitlon du parc. La durée de vle dlfférente de ce type

de natér ler pernet drexpl iquer re 1é5er décarage qul lntervlent

au nlveau du relatif vlelrlteeement d,ee senl-renorguea par rapport

aur tracteure rout lerê. La vle drune ssrnr- lsperque est en générar

supérleure drun t lers à certe drun tracteur du fal t  qurerre nra

pas à eublr ra détér10rat10n drun syetène de propursion proprô.

4) Lee entrepriaea et_____--__ Ies honnes de }a route :

traepect technlque eet lnauffleant pour blen c'rnsr reg carac_

térlatlqueg dee traneports routlers de narchandlaes. 11 y a

auEsl ree ho'Ees. E:n France, en rg74, lgo ooo peraon'ea dépen-

dalent dlrectenent du secteur et ôtaient dlepere6ea dans zg ?22

entreprtses, dont lrus dee troie quarta nravalent pas el- eara_

rlée. Lee très gtosses eociét6e de plue de cent earar lée nrattel-

Snalent paa un pour cent du nonbre des entreprleea nalg concen-

tralent re quart dee pereonnes salarléee de lractlvlté. Eu zone

courte, ra prépond6rance dea pet l tee entreprleea à caractèDe ar_

t leanaL étal t  elgnl f lcat ive avec g3r9 % du total  pour tea entre_

prlsee de nornô de ek salarlés et eeurenent 32 % dee effectlfe

(Ie nonbre Doyen de ealarlé étanÈ de deur aalarlée par entreprlaa,

à  ce  n lveau)o  A l roppoeé,  dans  le  nêne cadre  drac t lv l té ,  lee

eoclétée de plue de cent salat iôs nrétalent que 62 (Ort % du

total)  naie repréeentatent 19,4 % d.ee ealar lés (ZSO ealar lôe en

noJrenne par entreprlee)- La etructure trèe déséqulrlbrée dea trane_

ports routlers est génératrlce d,e nonbreueea dlfflcultée dans Ie
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6ecteur ou" tr"nuoo* * ,*;;*." 
"ar 

les pettr"" la""o*-

ses éprouvent de grands 
.Rrgblèmes pour 6e matntenlr  et  défendre

leurs  in té rê ts  face  aux  t rèe  grosses  un l tés  e t  à  ra  SNCF,  o rga-

n lsne un ique à  l réche lon  na t iona l  pour  le  chemln  de  fe r .  Les

pet i tes entreprlses sublesent très dlrectement les var lat lons du

marché e t  on t  à  lu t te r  en  permanence cont re  la  concur rence.  .par

contrer la pet l tesse est un facteur favorabr-e au dynanisne, car

Ie  renouve l l -enent  s le f fec tue  t rès  rap idement .  Une e t ruc ture  no lns

" ,  
"nono l l th ique 

permet t ra l t  tou te fo is  une dé fense p lus  e f f l cace  des

in té rê te  de  chacun.

Les entreprlses en Lomaine := = =  = = = _ - = = = = = :  =  = =  = = = = = = = =
En Lorralne, les entreprises de transports rout lers de narchandlses

éta ien t  au  nonbre  de  799 au  début  de  l rannée 1972,  dont  616 de  no lns

de s1x sarar iés (77 r1 ," /o du total)  c inq seurenent dépassaLent cent

ea la r lés  e t  une deux  cents  (ce t te  dern iè re  8e  consacrant  esÊent ie l -

lement aux traneporte de zone longue).

En transport  de zone courte et de zone longue (volr  hors-texte f f l  et

IV) r  les formes Jurldlques étaient les suivantes z 374 établ lssenents

dépendalent d.entreprlsea peraonnel les, gg de SARL, 50 de !A16 de 
{Ic.

e t  4  d rau t res  ré8 lnes .  Ar  loca t lon  de  véh icu les , Ies  ch l f f res  é ta ien t

de  :  88  pour  res  en t repr lsee  personne l res ,  r2  pour  les  sARL,  r5  pour

les  SA,  3  pour  Les  SNC e t  3  au t res .  L ren t repr lse  peraonne l le  es t  donc

trèe largenent domlnante et proport lonnerlement prus forte su:: l -  I -o{.-
Â  .8eurs  (6c  en t repr lees  personne l les ,  l4  SARL,  34  SA,  3  SNC e t ,  lO  au t res) .

La forte part  pr lse par les soclétés anonynes dans Ie tranoport  lnter-

urbain de voyageurs srexprique par l r lmportance pr l_se par certatnes

drent re  e r l -es .  L ten t repr ise  personner re  es t  Ia  fo rne  qu i  cor respond

Ie plus exactenent à la pet l te entrepriee de atructurôrfnnl l la le.

Les auxl l ia iree de traneport  conptalent douze sociétée de plue de,cent

salar lés, dont deux de plus de deux cents! La répart l t lon géographlque

des soc ié tés  de  t ranspor t  é ta i t  t rès  d l f fuse  (vo l r  hors - tex te  v )

I
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du falt de ra très petlte tairle de la naJeure partle dee erirlol-

tat tons. Lee grandee eoclétée sout tout naturerrenent lnplantéee

à proxlnité dee grande centres lndustrlele et prèe dee grandee

ag8roaératlono. La epéciarleatlon eat aaaez poussée d.ans ree

pet i tes unltéa, arore que ree grogees eocl.étée ont tenté drérarg: i r

leurg chanpe dtactlon, parfols dans Ie donalne traasport (affrè_

tenentr groupage, nanutent ion, etc. . . ) ,  parfole dane des act lvt-

téB volglnes ou totalenent élolgnées (vente, réparat lon de naté_

rler '  entreposage, rocat lon drordlnateur !) .  Dans ra plupart  dea

entreprtses, les déctelone et rrorganJ.sat lon sont te fal t  exclu-

slf dee honne'. De prue en prue, dane res unltée noyennea et gran-

des, Ia geetton et la répart l t lon dee tâchee sont conf léee à

rr infornat ique. certalnee sociôtés eont à nêne de fournlr  re pr ix

de revlent quotldlen de reura véhlcuree et peuvent utirleer au

nleur ree poselbl l l tée qut reur eont offertes. pour re pet l t

traneporteur, Ia déternlnatlon du prlx de rerlent s6t eouvent

baeée eur dee donnéee enplrlquee, ce qui rédu1t cousldérabrenent

son eff lcacl té" ce nreet que lrop f le fôts,en dépaseant,  ree r lni-

tat tons lnposées par lee rols qurlr  peut rétabl i r  ea conpét l t lv l té.

5 ) contralntee lgl4lquee sont préeentee à chague lnetart :!es

Le cadre Jurldlque dano requer eont enfernée re' tran.port. e.t

très etrlct et peu favorabre aux fantalslee. Dea contralntee ont

été déf inlea par le décret du 14 novenbre 1949. Ce dernler eet

régurlèremeut nodlf ié et conplété. creet eesent lel lenent re soucl

de protéger Lee intértte du chenln de fer qul a guldé re régle-

lateur. Pour ree voyageurs, il elaglssalt prlnclpaleneat de défen-

dre lee traneporteurs publlcs face aux rlequee de déveroppenent

anarchlque des r15aee prtvéee, qul étalent trèe aouvent plus ren-

tabres que cerles erlatantee. Les plane de traneport départenentaux
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de voya8eurs eont encore actuerlenent étabrls sur res basee de

| 934 et leur lnterprétat lon eet dee plue ardue s et des plus incom-

nodes. crest cette dernière raleon qul a déternlné ree pouvolre

publice à ent,reprendre une révlelon générare de ra porltlgue dee

transporte de voyageura, depule quorquee arrnées, dane le cadre

de lrétude des echémae réglonaux de traneport de personnea.

Pour lea narcbandleeer le cadre a été flré par re contlngentenent

dee traneporte natlonaur à grande dietance et dee transporÈe lnter-

nat lonaur.  a 1réchelon réglonal,  re cont lngent a été supprlmé en

octobre 1973 et depul-e cette date, rea traaaportg effectuée à

rt lntér leur dtuns nêùe zone courte peuvent être réal isée gane

restri-ctlon. Dèe la fln do 1926, un bordereau énunératlf réca-

pl tule r teneanbre dea zoaes courtea qul.pecoupent re centre drer-

ploitatlon dlune entreprlse. Lea transports de zone courte per_

nettent, de couvrlr dea dlstancea noyennes et eont eseentlere au

bon Ïouctlonnencnt de Iractivlté réglonale. La zone courte dec

voegea (voir  page 145) offre ra poselbluté de Jolndre stenay à

la partle sud du départenent du Doube et sùrasbourg à D[Jon. La

Moaelle, donù la partie Nord eet rlnitée par les frontièree ber-

8es et gernaniquee (voir  page 146),  a bénéf lc1ô drune exteneloa

vers Ie sud (au derÀ de Langrea) et vers rroueet en attelgnant

châlons-eur-Marnec Lee llnitee de ra Meurthe-et-Mos€rre (vo1r

page 147) et de Ia Msuee (volr  page 148) erorganleent plue ré-

guIlèrenent autour du cbef-rieu de départenent, r6pondant aLnel

prue eractenent à ra déflnltlon générare de ra zone courte r

trzone dlenvlron l5o kl.ronètree autour du chef-lleu de dé'parte-

Eentl l  .

Lea gonea de canlonnage, en Lonalne, eont prus reatrlctlvee que

cellee pernlaea par Ia poeseeelon de tltree de zon€ courte, conne

pour rea autreg départenentl. Elree dépaeaent, un peu eeureuent,
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ZONE COURTE DEPARTEMENTALE
67 - 68 - 88 BAS RHIN - HAUT RHIN - VOSGES
90 TERRITOIRE DE BELFORT

D 6pràs la cadê du Pncu MICHELIN n" 989 (èdition tg73)
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D après la carre du Pn€u MICHÊL|N n" 989 (edit ion l9?3)
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MEURTHE ET MOSELLE
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ZONE COURTE DEPARTEMENTALE
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l es  r in l tee  des  dépar tenenta  qurer ree  ln té resaent  (vo1r  page. rso) .

La conftguratlou propre de chaque départenent â favorls6 certalne

dtentre eux. crest alnsl  que la Meurthe-et,-Moserre attelnt  la

partie Nord de ra Meuee, Eplnar et strasbourg. une autre parti-

curar l té à relever intéresse la Meueer gul du fal t  de eon étendue

et de ra dl f férence de zonea drattract lon entre ra part le Nord et

Sud, a béuéf lc lé de deux zonea de carnlonnage.

Les traneporteure rout lere ut i lLsent des technlques gul repoeent,

ra prupart  du tenpe, Eur l renprunt erclusl f  de ra vore rout lère.

Af ln de conpréter res, poselblutée qui reur sont of fertee, ra

route et Ie rall ont nle en prace dee technlquee conplénentelrea.

Erree ont conetltué ra baee des transporte auxlllalres.

9) !:s !3:!31sse:nouvel les ne gllpgllsuent pae gutà Ia--- --- route s

Au départ, ree dlfférente nodee de traneport étalent autonoaes

et l renprunt de plusleurs technlques eucceselvee const l tual t  I rer-

ceptloa. Mle à part le traflc marltlne, gu1 avalt souvent recour'

à un parcoure ter ' tnar,  les tranoporta utulealent do bout en bout,

Ie nâne moyen. La diverel té dee traf lce et rr lnposslbl l l té dratteln-

dre toue 1ea polnte du te*ltolre out anené les chenln. ds fer à

créer deg aervlcee routlela propres, quand lre ne pouvalent pae

recourlr  dlrectenent à dea traneporteure rout lers.  Lec règlee de

coordlnatloa ont reetrelnt Ie cbarnFa d.ractlon d,e cee dernlerE at

de prus en prue, ree transporta à rongue dlstance eont pasaéa sous

re contr6re des chernr ns de fer. Lee transporte conblnée, qut cons-

tltuent une partle dee auxllialres de transport (Lee connlaelon_ 
i

nalrea do transport nront pae par exenpre systénatlguenent re-

coura à dee techntquee de traneporte conblnée), ont conDu u!

développenent pararlère à cerul du traflc grobal. .Iuequrà unc

dizalne dtanaéee, lre falealent apper à dee EoJrena 6prouv6e
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depulo rongtenpe. Lravènenent du conteneur a boureversé Ie narché

des transports et a consldérabrenent éIargi  le cbanp/ dractron dee
a

traneports conblnée. ces grandee caleses peuvent Être trèe facl_

lenent et eans graadee nanlpulatlons, chargées à bord de navtres

cargoEr eur deo platefornee de eenl-renorques rout lères, eur des

ragqna plate ou bien encore, plus rarenent à bord dravlone cargo.

tradaptat lon du matér ler routter aux nornee des caiaeea deg con-

teneurs e entralné la niee en clrcuratlon de eeni-renorquea équl-

péee de poi,nta de préheneion ldent lquee à ceux dee conteneura.

Cette technlque, dénonnée rrM. e.22tr nra pas connu uu grand déve-

loppenent car nargré une nanlpuratlon faclre, iI failart dlapoeer

de ragons à planchere epéclarenent anénagée pour accuellrlr ree

, lrsanee de roulenent. une adaptatJ-on tnt6reesante de Ia ùechnlque

dlte rruFRrr a donné nalssance au systène rrKangouroum. a 1ror1glne,

1r stagj-saatt de caler sur de petltee grleeièree une senl-renor-

que de gabarlt rédult, afin de ne pae dépaeser rea dtnenelone

habltuer les drun yagon. La nlse en aervlce de ra50ns pernettaat

de pracer rea essleux en degeoue du nlveau du plancher deg ragona

de conceptlon ordlnalre, a pernla re chargenent de eemr-re'orquea

rout lèree de type courant.  La dénon1nat l0n de ce procédé sreet

falte par analogle avec rlantual de ntne non, cer }ea roues gont

1o5éee dang une poche epéclale. Le déchargenent et I renbarquenent

eteffectuent au noJren de tracteure part lcur lers et I ropérat lon

néceeelte 'nolna une lnfraetructure , lourde que ceffe quri l  faut 
I

pour eourever dee charges pouvant dépaeeer trente tonnes.

saae recourr-r à dea technlquee spéclflque., lee traneporte aucr-

llalree utrrleent souvent ra route pour achenlner un tran.port

exécutô ayec pr lnclparenent.ra vole fe*ée. crest re ca€, par

exenple de lrerpédlteur ou du deet lnatalre drun envol qul  ee

trouve éro1gu6 de eeurenent querguee klrouètree,de ra gare gur.

-  l 5 t  -



lu l  erpédle ou Llvre cet envol .  St l I  e)ê€te un aervl .ce de can.ton_

nage dl t  rof f tc ler, , ,  I renrèvenent ou ra l lvraleon se feront soue

Ia reeponsablr l té et ra naftr lee de la SNCF noyennant I  racquit te_

ment dtune eurtare de caulonnag€..  Danê le cag contralre, ce Bera

au cl lent de srorganieer en ayant ra poselblr l té de faire rui  nêne

son achenl lenentr ou blen encore, de denander ra créat l0n drun

Eervlco tspécial' de canionnaSe qul rui sera propre. Lrlnportance

dee eerr icee de canlonnage egt toute rerat lve, car }e nonbre d.ee

entreprlses rer l6ee dlrectenent au réseau ferré est 6revé en

Lorralne, et  tout part icur lèrenent d.ans res secteurs trèe lndue_

trlallsés de 'a partle"Nord, de ra Ré510n. La Rég10n 'NCF de Metz

dlspoee dtuae denl douzalne de Eervlceg off lc lele rattachée aux

grandee aggronératlone et drautant de servlcee epéclaux. Beaucoup

molne répandue sncore, la tecbnrtque de ra rrrenorque-porte ragonrl

nteet pae préeents en Lonalne. Cette technique falt appel à dee

renorquea surbalse6eo de grande capaclté pour traneporter un

wa80n €ur route, entre lee voles du réeeau et l rentrepgt du cr lent

el  celul-c l  nrest pac rattaché dlrectenent au réaeau.

E) l ransports conbln6e et techniquea conplénentalreg dee

de voyageura t

Les activlt6e des transporta conbinés (traneports f&lsant appel

à dl f férente nodee de . tranoporte succeeerfe pour reur réar leat lon)

ne présentent pae un lntértt très grand au nlveau dee quantltée

traneportéea. Leur var iôËé et rréchantt trou de ce qurlra peuvent

offr l r  à r tuea6er res ertue' toutefole dane un créneau trèe ouvert

car l re pernettent eouvent dreffectuer deg opérat lona qurune eeule

technlque ne pernettralt pas de rôarlser Ean6 enga8er dee trèe

grande noyens. La réductl0n dea deseertee ferrovlalrea voyageura

narglnares en eat un exenpre très bon. En canlonnaSe offlcler,
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ce lu l  qu i  perne t  de  l i v re r  r reneemble  des  cL len te  du  chemln  de

fer  dane lee  v l t lee  où  i r  ex ls te ,  le  t ra f i c  annuer  n res t  que drune

vlngtalne de nl l l lere de tonnee. CleEt trèe peu en conparalson

dee nlulone de tonnes que te fer et la route achenlnent dans le

nêne tenpe (85r5 nl l l lons de torurea pour Ia,Réglon ronalne en

I 973, r len que pour les transports rout lers intér leurs).  
In voya-

8eura, res transporte comblnée sont eseent lel lenent re fai t  de la

sNcF. Pour eesayer dtenrayor la chute cont inue de son traf lc à*| .

part l r  des annéee l93o-1935 (période où la cr ise écononique

toucha la France),  
3_ee 

Soclétée de chenln de fer ( lee anclens

réeeaur pr ivée) ont été anenéee à nettre en place un réeeau d,e

servlcee rout lere dépendant dlreetenent drer leen Aprèe le regrou-

penent dee réseaux en société nat lonale en 1g37, Ia sociét6

Naùlona1e dee chenlna de Fer Flaagale a concentré lec dlff6-

rentea exprol tat lons et drautres aerviceÊ auxl l la lrea en créant

en 1942 Ia scElA (soclété de contr6re et drErplol taH.on de

Traneporte Auxl.Llalree).  Cette sociét6 fonct lonne 6oua Ie réglne

Juridlque de soclétô Anonyna et eet à rrheure actuerre uae dee

trois f l l la lee dlrectes de Ia SNCF (Ies deux autree étant Ia

srEF pour lea traneports et entrepôts frigorlflquea et ra sG[

chargée de la gérance des wagono de part lcul iere).  La part l -

c lpat ion de ra SNCF eet de prèe de 85 % et Lract lv l té de hordtng

de cette soclété eet t rèe étendue (contr6re drentreprleee de

groupaEe tel le Galberson, de chalnee hûter lèree, de eoclét6s

apéclar lsées dane re etockage et ra nanutentJ.on, etc. . . ) .  Aprèe

la fuston dee anclennes erprol tat lons, la scgrA a été condulte

à prendre re conmandenent drentrepriaes dont la geeH.on éta1t à

revolr. La prtee de partlclpatlon a été quael totale dane certal-
iv

nes affaires, drautrefole er le est deneurée plue dlecrète ea per-

nettant au chenln de' fer dravolr  un regard dane rel  act lv i tôa qui
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le concurrençaient.  La porl t ique des f i l la lee a été payante c.ar

er le accorde une grande l lberté à ces dernières. Elres peuvent

notarnrnent falre f, ,"ur non tout ce quo le chentn de fer ne peut

pae falre;*e par le cahler dee chargea qui rul a été inposé (af-

frètenent de canlons par exenple). Autre avantage permis par lee

f i l laree, eraglaeant de sociétés à statut pr lvé, erree réal lsent

dee bénôf icee confortabree afors que la société nère eet en dé-

f ic l t  cb,rontque.

Au lendenaln de ra seconde Gueme Mondlale, ra sl tuat lon de non-

breuses sect lone et,  parfole de r lgnes ent ièree étal t  devenue

cri t iquerausel un certaln nonbre de l lgnee ont été rétrocédéee

aux ent,reprlsee routj.ères de traneport publlc. C€ fut Ie cag de

ra llgne Metz-verdun où sur sept allers et retoure, troie furent

attrlbuée aur courrlers Moeerrane, troi-s autree aux Rapldes de

Lomalne, ra SNCF ne couvervant qurun seur nouvenent dane chaque

eeng. certalnee rignes ayant subl des dégradat,lons trop lmpor-

tantes ne furent pae rétabUee (tiene de Boulay). A partlr de

1965, le déveroppenent du véblcure automoblre Lndlvlduer a porté

un coup trèe dur aux rlgnee routlères et femovlalres. La déeaf-

fectton dee l lgnes eecondalreg a été trèe eenslbre pour lee l igaea

femovlalree. certaine eervlces ee eont vu quaelnent dôeertée.

Dans re Baseln Houltrer, ra ferueture du pulte de salnte Fontalne

devalt entrainer la dleparLtlon de quelquee centalnes de nlneurs

qu1 utlllsalent re traln quotldiennenent. Dane ree zones eldérur-

glquee, Ia restructurat lon dee eoclétée et la nlse en prace de

nouvellee ualtée de productlon al-ra{ t, ee réalleer au détrlnent

dea aervLcea onnlbua ferrovler res. Lrautocar prus soupre achevaLt

de vtder ree eervtcee nls à ra dleposltlon dee abonuée. pour rini-

ter ees chargee et rrôqulllbre flnancler ruJ, ayant êté preecrtt

pour 19741 Ia SNCF erengagealt dane la volo de ra reetructuratlon
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de eeE erploltatlone onnlbue. De 196g à 1923, un très grand nonbre

de r lgnes devaient être rrnieeg aur router.  pour certaJneer 1I s la-

glseait, de ra dleparltlon totale de ra deeeerte yoyageur par vole

ferrée (Hargaten-Falck-Bénlngr Neufchâteau-Bar re Duc par exenple),

pour drautree, eeule lea onnlbus étalent t ranefér6a à la route

(Longry-LonguJron, Lunéville-Samebourg). En l9Zg, Iressentlel

dee traneferte étal . t  ef fectué (voLr page 156).  A part l r  de 1974,

la partte du progranme reet,ant à tral.ter a été aJournée à Ia eulte

de la nodlf icat ion des condLt ione drexpJ.ol_tat lone duee au renché_

rlseenent de rtEnergie. La prrorlté ét,ant redonnée aux eerrlces

de traaeporte en conmun, eeuree guelquee r lgnee ont été remanlôes.

La deeeerte de pronbièree ree Balne, qul nra rreu que durant ra

pérlode eet lvale est r6ar ieée par route à part l r  de l rêt ,â 1972.

Dans Ie nêne tenps, ra cadence a ét6 aenelbrenent augnentée pour

dlnlnuer les lnconvénients nég de cette aubst l tut lon.

La technlque routlère eet nieux adaptée aux erLgencee dee zoneg

ruraree dont certalnes ee trouvent parfoie trèe é101gnées dee

rlgnee de chenln de fer, nÊne si lee tenpe d,e deseerte eont, aug-

nentée. Le rer lef  accldenté, re nonbre des arrgta et le nauvale

état dee chausséee contr ibuent à rraugrnentat lon dee duréee de

patcoura. un autre falt, nolne faclrenent parpable, constltue

auesl un obetacle de tailre à la nutatron a-ee traneporte femo-

vlatree. Le preetlge du traln est profondénent ancré d,ane ree

habitudee dee populat ione et 1r nreet que de conEtater rranpleur

dee réact ione dee zones où le chenln de fer dteparai t ,  pour eren

rendre conpte. Le départenent de l rArdèche a dralrreure ét6 pro-

fondément affecté par la dleparltlon de la derniàr€ rlgne femo-

vlalre* voyageur qul re deeservait. seubr dee petltes lrgne' se-

condalree explol téeÊ par dee paselonnéa de roconot lvea deneurent.

En dehors dee services onnlbus voyageure, la SNCF dlspoee de
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quelquea servlces de tour isme en

deneure t imltée par Ia falbless,

tral t  tour ist l -que.

gglg_lgllgg '

torralne, nals leur extenslon

naeslf  voeglen exclu, de l tat-

Grobarenent,  res transports combinéa ne représentent qurune pet l te

partle des transports en Lorral.tr€. Ce sont eux qu1 pernettent

de fatre le l ien entre res di f férents nodes de transport .  cer-

talnee posribi l i tés se sont fai t  Jour au coura de ra dernière dé-

cennie et le dével0ppement de certalnes techniques peut const l-

tuer une ouverture intéressante aux problènes des tenps actuerso

Ltanalyee des di f férentes technlques et des conposantes du trans_

port  rout ier a permis ra mlee en évidence des forces et ' i fa iblesses

de ce monde très act i f  et ,  vr-vant qui  anime ra route. sr i r  eet

intéresoant de savoir  conment travalrrent les honmes avec cette

dernière, 11 faut aussi-  pouvoj.r  chi f f rer cett ,e act iv i té.  Lrétude

des di f férents courants de traf ic et ra nature des échanges effec-

tués par route complèteront rrapproche des traneport ,a rout lers en

Lo*alne. En traf lc marchandisesl  res données sont asseZ , ,or-

breuses et provlennent de prusleurs sourcee. pàr coàtre, pour res

voyageursr re chevauchement des départements et des réglone ne

faci l l te pas ra tâche. Les traJets à grandes dlstance deneurent

cependant l i rni tée en transport  en corunun de voyageurs par route.

seure une anaryse de Ia comptablr l té des entreprr-see pourrai t  per-

mettre de chi f f rer valablenent le traf lc voyageur.  La di f f icul té

ee trouve encore accrue dans ce domalne par le fal t  que de nom-

breuses r lgnes sont déf ic i taires et subvent lonnôes par res pou-

volrs publ ics. seul re traf lc global pernet drapprécler valabre-

ment les var latLons des transporte de voyageuls.
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rrr - E[ur et grande courante de traflc en France et en ro"'aine

Les tra.neporte de narchandr.eee par route ont évorué de façon trèe

favorablo de l95O à l9ZO. La fornldable crolgoance enregl.strée au

lendenaLa de ra gue*e a étô atlnulée par ra rerance de ra produc-

tlon. Aprèe la reconstltutloa de lrappareir de productlon, que la

guerre avaLt détruit, la coneonnatl0n dee ménagee a prle re relaie.

Lee progrèe et lee galne pour re nonde,du transport ont été ùrèe

dLfférente dlua uode à l - fautre. Alnel,  l lavlat lon clv l le ereet

coneldérablenent dôvel.oppée. parnl les transporta temeÊtree, la

route nra ceseé de gagner du terraln aur la vo10 dreau et surtout

êur ,'0n concurrent rc plue dlreot et re plus eérleux 3 ra SNCF.

h 1971, raroute est ntne paeeée ea tête des traneports te*ee-

t reg .

Depulc 1973, la crlee 6nergétique a profondéuent bour.evere6 r16-

conon{ e et res traneporte en ont eupporté les conséqueacec dlrec_

tee et innédiate'. LsÊ tonaagea onù fortement balesé, rea couraate

dtéchangee varlant peu. De nonbreusee e'treprlseg oat rédult reur

act lv l tôr dtautree et uonr des noindreo, aont dleparuea. Lran!ée

1975 a 6té partlcur.ièrenent cataetrophlque pulequrerre a oooou un

recul du traflc global. Pour 1970, lee réeultate sont netlleurs

nale lIs ntont pae pernr-a de retrouyer re taux de crolsgance des

années 1970/1923. Lea structure e ylsont encore sû4" pJ.elne nuta-

tlon et Ie pbénonène dea fueLons et dee absorptio'a doyral.t sra^u-

pllfler dane lee annéee qul rlenaent. Le donaine routler deneure,

pour ltheurs donln6 par ree entreprleee de petits, volre de tràe

pet l te tal l1e.
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A )

Le trafic natlonaL eat, dane ltensenbre trèe etable drune anrrée

à lrautre, nalgré deE varlatlons ealeonnlèree très narquéee. Au

aeln de lreepace françale, ra Lorratne deneure uDe pégton privl-

1é91ée nêne sL eee groaaee lndustrLee de bage connalseent d.e

grandee dl f f lcul tée.

À )

Caracté4at lguea,et grands courante du traflc en France

Depule querquea années dêJà, le traneport routler e6t devenu es-

eentl-el à Ia vie écononLque du paye. La crlee ôcononlque a atte!.nt

plue durenent le traneport que lrinduetrie. ALore que le recul

de Ir lndlce de la product lon lnduetr lel le 6tai t  d.e Or 2 % en tgl lc

par rapport à lg74r. rea transports perdalent 412 % da!.e le ntne

tenpe. 11 eet vral que l-a crolse'nce pour 1976 étalt plue epecta-

culalre t 7 % contre 4r3 % pour Ie secteur industrtel. Une autre

renarque coDcerne ra part de ra route et ra relatlve réeietance

du canlon face à a€B concurrente tradltlonnere : re fer et la

vole dtêau. La balese a été nolne prononcée pour 1a route t :  La

route a perdu lor2 % de eon traf ic entre lg74 et 1975, re fer

16rg % et la voie dteau l4r 5 %. Ce aont surtout lee produlte lourds

qul ont été affectée s 17 r? % en noins pour res conbuet ibree nlné-

raux eoll-dee et 23rS % pour Iee produite n6tallurglquee tranepor_

téa par la SNCF, l8 % pour lee produlte pétroltere et 22 % pour

ree produl-te nétalrurglquee achentnée par voie dreauo Recul aueel

pour lee prodults chlmiquee et leg engrale t 2}rl % en noine pour

la sNCF et lee nat6r laur de couetruct lon gr2 % pour ra vole dreau.

Parnl 1.9e plue attelnte, ce eont lee transporteure pubrlcs qul

aontr el  r ton peut dire,  res nolne touchée avec une baieee noJrenDe

de 816 % de 1974 à 1975, contre 12rS % pour les tranaporteura

pour conpte propre. Par rapport à 1973, eeule la route a retrouvé

t
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6on traf ic ayec B3r9 nlr l larde de tonne/klronètre (asrt  pour.

1973).  Le fer demeure très en retral t  avec 6212 nl l r larde de

tonne/klronètre contre 62ro troie années ptue t6t. lg74J. hpparaft
t ,

comne une année record pulsque la route avalt attelnt, g7r4 n1lri-

ards-de tonne,/kl louètre. Lrannée sulvante avec eeulenent,  Zgr5

nir]larde étalt une année nolre car erre narqualt ra fln drune

pro8resslon lnrnt/erronpue du t,raflc depuls ra fln de ra seconde

Guerre MondJ-a1e.

Lrétude des caractértst tquea et des conpoeantee du traf lc rout ier

narchandise conprend deur prlnclpalee donnéee : dEe données se

rapportant aux varlatlone dane re tenps (annuelree, ealgonrdèree),

et dtautreg se rattachant aur couranta dréchangee lnteméglonaur

(traflc ef,obal, nature dee narchandl_eee transportéee). Lranal_yee

la prus utlIer pour re trafr-c narchandlse a été nenée à partlr

drélénente se rattachant aux rnnées lgzs/1g76. pour lgTrt  nalheu_

reusensntr 1e8 ch:r f f res ne seront raeeenbrés qurà ra f ln du pre-

nier eenestre de lg7g.

r ) Varlatlons annuelles st fluctuatlona sateonnlères du traflc r

Ltapproche des traf lcs est dl f férente eeron qurlr  eraglt  de trane-

port pour conpte drautrul ou pour conpte propre. Lee traaeporta

réa1tsés par des tranaporteure publlce sont facilenent contr8la-

blea par lee docu4eata dracconpagnenent qul dolvent Être obrr6a-

tolrenent crééE à chaque opératlon. pour lea autree, Iranalyee eat

prue déllcate. Toutee ree narchandleea dolvent c'rteg préeeuter

un docunent pouvant Juatrfler d,e leur appartenance au donneur

drordre, uala en transport  pour conpte propre, l ract iv l t6 nreet

qutacceeeolre et lL nrt  a pag de regroupenent à une échelLe nat lo-

nale, de ce type dtact iv l tô.  LeB eeurs ér.ônents drapprocbe aont

ceux gui ae rapportent au parc en aorvrce, à ra répartltl0n de

la tare à I'teeeieu ou de la vlgnette et enfln aur dlfférenta
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comptages, sondagea ou contrôles aur

senton t  l r ln té rê t  le  p lus  g rand eont

transport  profeeeionnel.

route. LeB couranta qui pr6-

ceux qul 6e rapportent au

a) Ltévolut lou du traf lc rout ler récent r

Lee varlatlone en quantlté selon lee annéee et ree salsons sont

blen eulvleg au travere du docunent étabrl annuelrenent par le

Conlté Nat ional Rout ier (C.N.R.).  Lee résulùete drune année de

tranaport eont reprls dane une eérle de tableaux et craesés par

nature dtopérat lon, par date, par vent l lat lon eelon res produlte,

par catégorloa de narchandlsee et par tonnages. une autre catégo-

rle de donnéee concerne plue dlrectenent lea flux inter-régJ.onaux.

Pour les grandes dlstances ou Ies parcoura noJreng, ree r6aurtate

sont obtenua par dépoulr tenent dee feui l ree de route (envols drau

nolne trolg tonnee à l50 kllonètree ou plue). l,a grande naJorlté

dee transports ee rattache à dee transports de ce type. pour tout

Ie reete, lee transportg pour conpte drautrul  eont eounle à réce-

plseé que les Groupenents professl_onnele Rout lere (G.p,R.) aulvent

ausel de trèe prèe.

Les vartatlone anaucrree sont re reflet dlrect de r ractlvtté éco-

nonlgue du paye. La càEeu;d i" iicontrnuerre progreeeton écono-/ .
nlgue de ltaprès-gluerre a étô interronpue à la sulte de la.lguene

droctobre l97gk'q,r t l "ét6 le rôv6rateur de ta valeur précalre dea

écononlee occldental,ee et, notanment de la fraglllté de reure

approvlslonnenente. Lrévo1ut10a du volune dee traflce et dee noyen_

nes auuel lee (volr  pege 162,et page 160) de lg7g à 1926 cl tua

blen la dégradatlon de Ia eltuatlon pour re transport publlo rou-

tler. Mêne el lês trensporteurs publlca de narchaudieee ont appa-

rennent bleu eurnonté ta crlee, res coneéquences ne aont pa3 encore

toutea neeurabLes. De lgz3 à lgi4, ra progreeelon du nonbre dca
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VARIATIONS DES POIDS MOYENS ET DES DISTANCES UOYENNE,S ANNUELS EN

(Source  C.N.R. )

trrANCE DE 1973 à t97ô

Polds no:ren (par opératlonù

TotaI

Transporte dlrecte

Tranaports affrétés

Adhérente aux G.P.R.

Non adhérents

|  2 r g

l 3 r  2

l 2 1 5

t 2 r g

1 4 , 5

1 3 ,  4

t 3 r 7

l 2 r g

1 3 ,  2

1 6 , 2

1 3 , 4

1 3 ,  g

l 2 1 6

1 3 , 2

l ô r 7

1 3 ,  g

|  4 . 2

1 3 ,  I

1 3 , 5

l 6 r  g

t

Dletance noyenne de traneport
drgne tonue

Total-

Tranoporte dlrects

Traneporte affrét6s

Adhérents aux G.P.R.

llon adhérenta

406

385

443

417

236

397

374

441

4 t o

226

394

372

444

4 1 2

227

389

365

442

4 1 2

229
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chargenente a été élevée (+ 4rZ %) d,e nâne gue cel le dee tonres

deetraneportées (+ 816 %) ei  par voie de conséquence, cel le

tonnes-kl lonèùree réa11séee (+ 6rZ %). La chute en lg75 eu a été

dtautant plue eensible :  -3r5 É pour Ie nonbre dropérat, ione,

-3r4 % pour le nonbre de tonnes et -4rr % pour re6 tonnee-klro-

mètre6. Le nlveau dee deux anaéeg précédontes appareJ.eealt conme

t'rès dlfflclre à retrouver et la sltuatlon de nombreux transpor-

teurs nrétalt pae des plue envlabreo. Lrlnvereioa et le bond rôa-

l lsés en 1976 peuvent ererpr lquer par deur pbénonèaes r tout

drabord repriee dtune activlté écononlque plue Eoutenue et eneuite

rattrapage du retard et de trayaux ralesôe en Euêpend rranuée pré-

cédente. La route offre égalenent plue de eouplesee que re fer au

nlveau du tonnage dea envoie à transporter. Alnsl, de nonbreux

expédlteurs ont trouvé eyantage à ne ptue traneporter reure nar-

chandlsos que par rote de rrugt tonneo, rà où auperayant lle ren-

plloealent un ragon de quarante toales. La eorutlon du recoure

au tranoconteneur srest révé1ée âtre parfois trèe 1ntéreeeante,

Iinltant alneL la chute du traflc ferrovlalr€o par rapport à

l leneenble dea transporte te*estre6, rec transporte publ ice

routlere ont nleux supporté Ia crise, ce qui falt que pour

1976, lea réaurtate eont eup6rr.eurs à ceux de r974, phénonèae

encorÊ accentué par Ia chute de 1g75. En nonbre dropérat lone, la

proSresslon est de l8r3 $, cel le du nonbre de tonnee de 2l  ,g % et

cell_e des tounea-kllonètrea de 20,Z %.

Brogre8aloL t

Au niveau de ra nature dee traneporta, les traneporte effectuéc

dlrectenent et 1nr affrètenent, ont conDu des fortunee dlverael

au coura dea quatre dernlères annôeg.

b )

- 1 6 4 -



Les transporteure ont ra poselblrité de trouver du fret directe-

ment,  on parle alore de transport  dlrect.  par contre, torsqurl la

ne eont pas dans leur zone dlactlonr lre ont recoura aux connl_a-

slonnaj-ree de traneport quJ. rea rechargeut, dana ce cag, lre gont

affrétée.

Lrannée lg7Srmarquê lrapogôe de rraffrètenent avec près d,e 40 %

des tonnes-kLlonétrigues (39r4 %), OZrS % daa opératione de traae_

port  et  36r l  % dee tonnes ohar6ées. Etr  1974 et,1925, ra ettuat lon

eteet trouvée coneidérablenent nodiflée pour lee affréteure et

reur part  a été rédulte de 2 à 2r5 % 
""1oarprécédeutee 

donnéee

au cour8 de 1974 et en lg75 lee réeurtats erétabl ieealent coEno

sult t 32t4 % dee opératlone étalent le falt draffrétenente ce qui

corregpondalt à 3or4 % des tonnes chargéee et, 34r 2 % dea tonnee-

kllonètrea. Pout 1976, Ilaffrètenent reprenalt u11 peu de eon

qetard avec 33 % dee opératlons, 3l s2 % dee tonnee chargéea et

3514 % dea tonnee-klIonètree réal-lsées. Lee dl.fflcultéa de Iraffrè-

tenent en tenpa de crlee aont faclrenent erprlcablea par le falt

que Ia conn1aslon des lnternédlalree peut attetndre 15 % du prtr

de traneport et que ree tranreporteura eaaalent de reatablriaer au

marLnuu leure véhlcuree loraque lee chargemente se font plue rare8.

un aepect '  tout autre peut t t re nle en lunière,È Irétude de r.ap-

partenance des traneporteura aux organieatlons professtonnelrea.

Lee adhérenta de6 Groupemente profeeetonnele Rout lere (G.p.R.)

réalisent la prupart des traneporte de narchandteoe à longue dLe-

tance (8912 % dee opôratlone en 1926 et, 9216 % dee tonnes_kl_Ioné_

trlquee). La part dee traneporteure adbérents aut Gl.p.R. a tendance

à ec rédulre entre lgzo et 1926 puleque pour lg73 Lea adhérenta

avalent effeotué g4r3 % dee opératlone et 961 2 % ùea tonneargllo_

nètree. En 1976, lls ne réarlsalent prus que ggrz É dee opératlone

et 9216 !É dee toanee-klronètres. Lrerpllcatlon de cette déeaffec-

-  1 6 5 -



tlon des traneporteura Btexpltgue par ree progrèe de rraffrètenent

de ra SNCF et des transporteurs gui nrenreglstrent qurune part le

de leur parc auprèe dee or8anienes profeeelonners. En lg76rl laf-

frètenent SNCF a atternt l ro55 nl-rllone de tonnee en zoDe rongue

et Or494 EiI I lon en aone courte.

Lrévoluùlon des moyennea seron re tonnage dhargé et selon ree dl-e-

tanceg, donne aussl de pr6cleuaea lndlcatlone. De nolne de treize

tonnee ( l2rg) par transport ,  cn l97gIe chargenent approcbe qua_

torze tonnee ( l3rB) en 1976,.  ce.eont eurtout les tron adhérente

aur G.P.R. gul traneportent res chargea 1ee prue rourdee et qul

anél lorant le nleur leur rentabi. l l té ( t4r5 tonnee en lg73 et 16rg

en 1976). Leê transporte en dlrect char6ent en noyenne dee tonna-

gea plue lnportanta que lraf frètenent r  l3r2 tonnea on lgzo et

l4r2 en 1976. Pour res parcoura, 1eB conclusLone voat à r lopposô.

Le dletanco EoJrenne par tonne traasportée va en 6e réduleant : de

4oG en 1973 er le eet passée à 392 en 1974 pour arûtre prus que de

389 pour 1976. Ce sont lee adhérents aux G.p,R. qu1 réal lsent lee

acorea les pluÊ favorablea avec 412 klronètree en 1976 contre

seulenent 229 aur non adhérents. De nSDe Iraffrètenent,  dont la

dletance noJrenae de chargenent denoure stabre, charge pour de

prue longuee dlstancea avec 442 kllonètree en l926 (365 pour ler

lraneporte en dlrect). SJ. Iee transports en diroct trancporteat

dea chargenente noyen' plue lnportanta que ceux rôaliséa par rec

véhl-cures affrétôs, les dletarcee de transporÈ rétabllecent 1r6-

qui.Ilbre.

sl lee lrllonètrea parcourue alnsi que les chargenente noyene va-

rlent annueLlenent, lee traneports routlere, à rrlnstar deg autrec

nodea, subleaent les coneéquenceg saleonalèreg de rractlyltô 6co-

nonlque. ce eont eux qu1 cubleeent ree pLue grande 6carta au courr

de ltaruée oe qul net en runr.àre une très grande eouprcese de

-  t 6 6  -



fonct lonnenent.  Drautres problènes peuvent se poa€r à cea enùre-

pr ises qul volent doubler reur traf lc sntre lea nol8 draott  et

droctobre (voir  page 168 et page lô9).  s l  re creux des vacancee

eet partlellenent conpeneé par les forts lndicee qul entourent

cette période, de fortes polntea de traf lc se retrouvent annuer-

lement' en janvler, 'oars et, Jula. LeE variationE par rapport au,

chemln de fer sont aesez peu dl f férente8, nle à part  res nole '

dtaott  où Ia chute est fortensnt accentuée :  I r lndtce y perd

clnguante polate sur re nois précédent contre seurenent trente

quatre pour le fer. La baterlerle eet beaucoup plue changeante

car ltexploltation dee c4,naux eet de tous ree nodes de t,raneport

terregtre ra plue eensLbre aur conditlone de clrculatlon. creEt

en hlver que re ùrafic y eet re prue falbLe nate ra balese ne

dépaeee Bag.25 % pat rapport aux nol.s forts (guin et uare). Au

geJ. hlvernal vienù sraJouter ra courte durée dea Joure qul llnlte

lee poeelbl l l tée de déplacement.  De lgzl  à 1926, lea var lat l_one

ealeoDnlèrêd n6 ee nodlflent paer, sauf varlatlon 6cononlque accl-

dentelre ct  lea croux et pointea du traf ic aont ree ngnas drune

année à trautre. Le traf ls rout ler oubtt  donc des f luctuat l0ne

dlordre annuel- et erlsoanter. Lee vorunee varlent dr'ne année

sur r lautre. r ls augnent,alent régurlèrenent .Juequrà rraccident

de 1975 I  s1 tee var l-at lone BaiEonnlèree peuvent évoluer en tonne-

ki-Ionètre Juequtà la noltié de ra vareur royenne, rea grande tralto

deneurent Ldentlquca cbaque année. Avant de connaftre les couranta

de traflc, lJ. faut eavotr quelree aont res narchandieee qul eont

traneportéee par route et par ree autrec nodee ds tranaport.

lqq Efqbandleea que tranaporte tar__  ___-_g: : ; ;  L -

varlôee :

route sont nonbreueeg et

Les duféreutee narchandlsea transport6ea par vole temestre eont

?L
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reprlaea par dlx rubrlquea principarea et d1x neuf eoue rubrxquee.

La Nonenclature des narchandlsea pour lee statletlquee de Trana-

port (dlte N^sr pour lrrNsEE) reprend les dLvereee catégorles de

prodults qul eonù dépLac6e (voir  page l7l) .  De O à 9 les chapl-

tres de la nonenclature reprennont lee uarchancllaea en consldérant

leur orlglne et reur degré dtéraboration s la prenLàre cat,égorle

est consacrée aux produlte agrlcoree et antnaur vivante, ra deuxl-

ène eet égalenent en rapport avec rla8rlcurture et eea producttons.

La llete dee produite se pourault avec lee produlte Lseus du eous-

sor ou de leur prenLère transfornatlon et termlne par Iee nar-

chandises trèe éraborées : natérier agrlcore, nachineE et arti-

c les nétal l iques, porcelainso, etc. . .

De 1973 à 1976, lee donnéee global-ea ont trèe peu évotué (volr

page 172). La répartltLon deg trafics eeloa rea dl8tancea noJrenF

aes et les pol-de par catêgorlee de produitE deneure daaa Ie nêne

ordre de grandeur. seuLs lee conbustlbree nlaôraux eorldee et, lea

ninerale ferreux et lee déchete pour ra n6talrurgie, ont changô

de place entre ree deux pérlodee. ce eont ree produlte pétrollere

qu1 vlennent en tûte pour J-e tonna6e ayec déJà prue de vlngt tonneg

en 1973 (21,8) et prèe de vlngt quetre tonaec pour 1926 (2srg) eolt

la capacJ.té narrnalê dlrrn rrna.:d-coden actuel. Lee clternes epé-

clallséee dane re tranaport de ces produlta ne circurent effec-

tivenent qutà plelne charge et erres eont touJours de ra capacl-

té la plus inportante pernLee par Ie Code de Ia Route. Le pasea8e

du polde naxlnal pernle de 35 à 38 tonnee a ôté drÉternlnant pour

I taugnentatlon de deux tonnee drne le chargeroent noyen dee véhl-

cu1eg. La dletance loJrenn€ pour cette catégorle eat la plus fai-

ble ce qul stexpllque par la répartitioa dee raffiaerteg et de

la distrlbutl.on de cee produlte sur Ie terrltolra .natlonaa.

Dtautre part ,  Ies véhl-cul .ee affectée à ce6 transporta ne peuvent,

-  1 7 0  -



NOMH{CLTTI'RE DES MARCIIAIIDISE,S

POIR LES STAÎISÎIQUES DES TRANSPORTS

Nature
dee Sect lone

(t{sr)
Naturc dee narchandLecs

a

t

a

o

I

2

3A

3B

4A

4B

5A

5B

6A

6B

7

8A

8B

8C

9A

9B

9C

9D

Produlte agr1.colce et anLrnaux rlvaats

Denréee alinentalree ct foumagea

Conbuatlblee nlnéraux eolldes

Produlte pétrolicre bruts

Produlte pétrollers rafflnêc

Mineraie ferrcux ct décheta pour la nétallurgie

lll-nera1s ct déchcta non ferrcux

Prodults métallurg1quea ferreur
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Pâtee à papier et cel1uloec

Autres produite chi-nJ.ques
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aauf exceptlons trèe rareo charger un fr€t de retour du faLt.de

leur epéclflcité et aont le prue eouvent progrrnrrrga aur des tour-

néee qul eont flxes. La part dee produlte pétrorlere d.ane re tra-

f1c tot,al est donc tout logiquenent plus forte pour 1es tonnee

traneportéee (+r2 tr)que pour ree tonnee tr l tonètree réarl-séea (2r s %).

Aprèe lee prodults pétrorlere, ce aont ree engrals quJ. euivent

pour le toaaagr noJrsn nals avec des caractérietlques tout autre8.

La dlstance noJrenne est eupérleure à celre dee produlte pétrollers

(32 % de plue) naie res char6ementa eont prue faibree de 2r4 ton-

nea. htre 1973 et lg26, re 6aln en tonnage a été prue lnportant

dane lee engrale que g,aae 1ee produits du pétrole. par rapport à

ces dernlers, lee engrais repréeentalent un tonnage j-nférleur nais

gagna-lent en tonnes-kl lonètrea (216 % contre 2rs %, en 1976 (voln

pagoe 174 et '  1975).  Pour lee erx catégorlee qul eulvont,  le décro-

chenent en tonna6e eet nolne accentué en 1926 quren lg7g. La pâte

à papier et Ie cel-luloae attelgnalent respectlvenent zor2 et lgr4

tonnes en  1976,  cont re  lSrZ  e t  16r l  en  lg73.  L récar t  Bree t  r6du1t

de 216 à l r8 torneg. Les pâtea à papler et cerruLoee ont nolne

vlte amérl-oré reur clrargenent noyen que res deux précédentee ru-

brlquea. a ce nlveau, ctest re vorune de certains envols gul lnter-

vient. Lee 1:tnltes lupoeéss par Ie code sont rtgj-de eu nlveau der

gabarlts na:clnun et la rgavoyardeulFad-exceptlonnerlenent adaptée

aux grande volunee. Le ktlonétrage, à lrinverse de Ia tendance

Bénérareoa progroaaé de douze unltéa. contrd.renent à lrensembre

des produlte Lourde, res pâtes à papler et cel.luloee sont tranrs-

portées loln(398 kl) .  Lee centree drapprovlelonnenent ee eont d6_

p1ac6e vers res porta depulB que Ia France est devenue fortenent

lnportatrlce. Ipa -bolg eont export6c à lrétat brut ot tralt6e i;

dane lee uelnes étrangèree. Lrapprovlsionnenent dee ualuee et

ree llvraleone dépeudent de ceatree prue raeeenbrés que pour lee

véhlculo conpoeé drun plateau ayec r ldel les

- 1 7 3 -
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autrea produlte lourde, ree centres de tral tenent nrétant paa syg-

tématlquenent Ilée aux natlèree prenlèree. par rapport à 1973, 1976

nontro un renforcenent de ra part prlse par ra pâte à papler et

l-a celluloee gui 
lccupent | % des tonnes et tonnes-kllonètree ache-

nlnéee (Ore et OrB % en 1973).  LeE deur marchandlsee gul v iennent

eneutte dans re classenent par inportance de tonna6e ont échangé

leura placeg. rL stagl.t des conbustibree rnl-néraux soridee et des

n1nerais ferreut et  décheta pour Ia nétal lurgie. En 1973, Iee ni_

narale et décheta pour 1a nétalrurgJ.e clrculalent avec dea tonna-

8ea rolrene senelbrenent égaux à ceux des conbuetlbree nluéraux

eorldes (charbou cseenttellenent) nals ra dlstance de parcoure

étalt uettenent plus grande pour 1ea nlnerats (345 km contrc

238). Depule, les tonnagea ae eont prue vtte accrug dans ree trans-

porte de charbon, que dane ceur du nineral de fer et, dee d6chete :

2r7 tonnee, la Drogreaaloa ra prue forte de toue rec produlte

que traneporte Ia route, contre eeurenent 2rl tonnes. Alore que

lee dlstances parcouruoa par le nlnerai deneuralent équlvalentes,

cerres du cbarbon augmentalent de lg ktronètrea en moyenne

(+ 716%). Par rapport  aur autree denréee, la part  de cea deux

dernlères demeurait nod.eate, nêne el re charbon gagnalt un dlrlè-

ne de polat en tonnee et en tonaes-kLlomètreg. Ll6volutlo[ oDr€_

gietrée par ceg deur pondéreux ererprlque aleément par la conjonc-

ture actuerre. Le charbon, en fort décrln depule une qulnzalne

drana6eÊ, ntest que ratenent traaeport6 par route. La plupart du

tenper 1l a recourg au fer qu1 rui accorde dc netrleuree facl1ltéa

en Sroaaee quautltés. La vole dreau, où eIIe er{ste (llord, Réglon

ParleLenner Hoeerre), eet le noyen de traneport Ldôar pour uDo

narchandlee lourde qul nrs pae de délal strlct drachenlneneat et

qul ne denande aucuD soiu partlculler.. pour Ia route, aeule Ia

deeeerte de rocarltée trop rapproehé""''oL inacceeelbres aux deur

autrea Eoyeua de transport est poselble. pour IeE nlnerale et
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déchets pour ra nétal lurgle, rrerpr lcat lon est elmiralre nale

cette narchandlse ùraveree depuls querquee senegtree uDe grave

criee de névente qui réduit  t rèe fortement aea nouvenenta.

Lee elxlèner" et eeptlènee poeit,lone sont occupéea par des produlte,

qu1 tout corntne res précédents, eont crassée dane ree pondéreux.

Lee uinerals et déchets non ferreux et les nlnéraux et natérlaur

de construatlon, se retrouvent à é6artté de tonnage par traneport

en  1976 ( le re  tonnes) .  En l9z3r .Les  n lnera ls  e t  déchete  é ta len t

inférieure de 3o0 lciroe aux natérlaux de construcH.on nals Lrs se

{éplaçalent légèrenent plue }oin (ggS kn contre 325).  En 1926, à

tonnage é9a1, res écart6 entre ree dletances sont reetés du ntne

ordre nale cee dernières ont fortenent ba1e6é (942 et oo4 kn). sl

Ia part deg autres nlnerala que celul de fer eat, rédulte dans lee

cbargenentr (0r5 % en l9?3 et t9Z6),  lee natér laux de conetruct lon

et Iee nlnéraur Jouent un grand rôre dans Ie traneport routler.

Avec prus dc douze pour cent du nonbre deE tonnee cbargéee en
1976r les nlnéraux bruts ou nanufacturés et les natérlaux d.e cons-
trust ion (12r8%) restent au troiel-ène rang dee narchandl-ses tranepor-
tées. Falt algElflcatlf, entre lee deux dates, Iee natériaux de

conetructlon ont progreesé de l 13 % en tonnea chargéee et de 016

en tonnea-kllonètreg. l,tolprlcatlon peut être fournle par le déve-

loppenent de Ia constructlon cee dernlèree années et notannent

des consÈruct lone indLvlduerres et cor lect lveg (H.L.M.).  Leg

Srande travaur autoroutlers et routl.ere ont égalenent ald6 à sou-
cte

tenlr lractlvltét traneport. La tendance-prue-récente sera certaL-

nenent au retratt car depule querquee nolc re bâùlnent et lea tra-

vaux publlcs eont frapp,6s dtrecteneat par les conséqueDcea de Ia

crlge. après lee Eatérlaur de conetructloa et rêô nlaerale et

d6chete non femeur, vlennent lea produtta gut constituent reg

natl-èrec prenlèree de l-tlnduetrle chtnlque. sl ea tonna6e rea

progrèa eont  aens lb rea  (16r l  t  en  lgzg  e t  l8 r4  en  19?6)  1 r  fau t

- 177 -



roter le 1é6er recul en kl lonôtrage (386 en 1973 et 379 en 19Z6)

qul ge rattache à Ia tendance globale. En tonnage, conme en tonnee-

kltonètreo, Iea part6 prieee par cea prodults gagnent un dlrclène

de polnt entre lee deux datee de référence. Après IeE produlte

chlnlquee de baee, ce eont lee produlte nétallurglquea ferreur quJ-

suiveot par ltJ-nportance dee tonnee chargées. Lec progrèe par

chargenent noyen eont faiblee et lnférl-eure à une tonne (zoo kl.toe)"

La chute du kllonétrage Eoyea est falbl_e, elle auesl. Lc faJ.t Le

plue narquanrt eet Ie recul dee parte priees par lee produlte nétal-

Iurglquee ferreux entre 1973 et,  1976. Le recul eet 11é À Ia dl f f l -

culté que rencontre Ie 4onde sldérurglque dtécouler ees produltsn

Entre lee deux années repèrerr la chute eet de 116 polnte. La part

dee produits nétallurglquee fe*eux egt descendue en deasous dee

dlx pour ceut qufelle avalt encore pour 1973. Cee dcrnJ.era ne

repréaentent plua que la ctnqulène narchandiee en inportance, par

rapport à lleneenbl.e des narchandiaeo tranaportées en France. Êr

1973, Iee produlte uétaUurgJ-quee ee claeelient au quatrlène

ra[8. La narchandlse qul vlent ensulte, en ]gportang-e par ebarge-

nent noyen a perdu de ]-rlnportaace, par rapport au traflc grobal.

I1 eta61t dea produlte cbX-niquec de baoe. Le tonnagg noyen nta

progreeeé gue de stx cente. klIos. h tonnee-kllonètree, Ia pert

prlee par lee produJ-te chlnlquee à pelne traltôa eet paaeée dc

614 % à 5rB en 1976. La dletanoe noyenne a dtninuée entre Les

deux datea na{s elle reete trèe eupérleure à celle de lteaceuble

dea autree produlte av€e 4S4 lcilonètree en 1926 (SB9 pour Ia 
I l

France). Pour lee tounet traneportéee, l-ea conetatatlone cont

ldentlquea pulegue le tonnage que repr6eenteat cec produltc a

perdu stx dlxlèleg de polnts lntre lee deux annéea de r6férence.

Lea produlte a€rlcolee et anlluaux vlvanta qui arrlvent, ensul_te

enregtstrent, dane uae noinùctl""o"", dee résurtata qu1 approchent
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ceux des prodults chlnJ.quee de base. Alors qutila approchalent

lO Ë de ltensemble dea tounes-kJ.lonètree r6a11eéee en trbance, en

f973 (9rB %) l ls ne f l6urent plus que pour 9, 5 % en 1976 au total .

Par contre, conne eu 1973, oa eonù lee produlte agrlcoLee quJ- coDE-

tituent Ia narcbandise Ia plue proche du kllonétrage noJren réalteô

par les narchandlsee (4OB L"r contre 406 pour Ia trbance en 1923,

395 contre 389 en 1976). La baLeeo,dea produlte agrlcolee a été

moine narquée que pour Lteaeenble des narchandl-êes, ce qul pernet

drerpllquer qué la chute dans le donal-ne dee tonnee traneportéee

eolt plue narquée (9f % en 1976 et gr7 % en 1973). Pour Ic kl-to-

métrage noyen, lee produltc agrleol-ee se trouvent à ég"ttté 
"v"o

lee produlta nétal,J-urglques femeux, qul ont, proportlonnellenent

nJ'eur naintenu leur dlstance de traneport nate qul ont c-Euté plue

fortenent au nlveau des tonnagea noyena tranrsportéan Ltannée l926

deneurera lougtenpe dans Loe nénolrea, car el_Ie a 6té narqpée par

une tràs loggue aôchereeee. Coneéquence ôtrecte, Ia productlot

a très fortenent balseée et ce ne gont pae deur recule en tonnee

et tonnea lcJ.J.olètrEs qutJ.L faudratt relever, nais deux pourcen-

ta6ee stablllsés. rb 1975, lee parte étalent ldentlques à cel-Iee

prlsea en 1973 par ree produlte de rragrlcurture tron couronnaÈrles

dtrectenent. Juete aprèe J.ee prodults laeuc de Iragrlculture, ce

eont les prodult,e uétallurglquee non ferreux qul vlennent on J.D-

portancede tounaÉle. Conrne en 1973, ce eont eux qul eont lee pre-

l+ers 
qui oat un tonnage Eoyen eupérleur ou é6al à Ia noycnae

nat lonaLe ( lSra t  en 1976).  Au contralre dee préc,édeut,e produltr ,

lea dlstarces noyennea sont deneuréee pratlquenent ldentlques entre

lee deux gnnéoa. Iâ part prloô par cêB prodults daas Ie traflc

global a cependant fortenent balcc6e à Ia auLte dea problènes quc

rencontre Irlnduetrle dee nétaux on E\rrope occldentale depute Ic

déclcnchenent de la crlgc. h tonnage st en tonaee-kllonétrlguee,

-  1 7 9 -



Ia chute eet de trois dlx1ènee de polnts. La part dee produite

nétallurgiques non ferreux nteat que de 1 16 % sn tonnes lrtroné-

trlques. rnnédlatenent aprèa les prodults nétalrurglques, ce sont

les denr6ea alinêntalree et founagee qul ee eltuent en tmportan-

oe de tonnage rnoyen. Ce eont, de loin, lee produlte qul eont lee

prus transportés. sl Ie tonnage noyen par opératlon eet râgèrenent

lnfér leur à Ia uoyenne (1315 t) ,  l -ee tonnes ki lonétr iÇuea appro-

chent du clnqulène du trafic routler pour 19Z6 (l9rg %). par

rapport à 1973, lee progrès eont trèe senelblee pulsqutile 6qul-

valent à Ia valour repréeentêe par le verre lee deux a"uéea

(l,9 %l I Loe denréea alluentalree et fourragea eont déplaeée

aur dee pareoura plus iuportants que Ia noyenno (Cl ttlonètree

de plus en 1976).  Mtne sl  l ton t lent conpte dea tralrsporta de

foumagea qul ont eu Ileu pour lutter contrc Ia eéebereese, la

progreeelou- des denrées alLnentalree est Ilée à rraccrolsaement

de la consonnatlon dee n6nages et à la recherche de produlta pro-

venamt drautrea paya européene et notannent de Graade Bnetagne

depule 1973 (lntégration à ltEurope deg slx). La nolndre valeur

des tonnagea Boyena traneportée ererpllque aleénent par Ia prô-

aence dee fourta8ee dane cet,te catégorle de prodult8 (falble den-

e1té des pallree et folns). Aprèe rea produlte aLlnentalres et

fourrageer c€ Eont Iee vemee quJ- aulvent avec une noyenne d.e

tonnage égare en 1976 à celre de ces aerntere. En l973r re vene

se sttualt trèe en deeeoua de ra DoJronne aatlonalet"r"" prèa drune

tonne de nolns ( tZ t  contrs l2rg).  La part lc lpat l -on de ce prodnlt , :

eet deneurée etable entre ree deux datee l lrg % dos tonnee trana-

portéea et l 19 % des tennsg-![Ionètree. UnE fol-a €ncoro, Iet dls-

tanceg noyonnes eont aupérleurea rà cerree de lrensenbre dce nar-

cbandlees acbenl-nées aur re terrltolre (+t2 kn en l9?ô). La catô-

gorle qul amlve Juete aprèe re verue en tonna6e rnoJrsu, eat celrc
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I

dee produLte chlniquee autreÊ que ceux qul constltuent ree é16-

nente de baee de lttndustrle chiniquo du paya. Margré un tonnage

moyen légèrenent lafér ieur à rrensenbro dee produtta traneportée,

les produlte chlnlques reprls dane cet,te rubrLque effectuent dee

traJete trèe eupérleurs aux autree produlta ayec 442 ktlonètree

en 1976 contre 389 pour la noyenne et 434 pour lee prodults ch1nl-

quee de ba8e. aJ-nei., ce eont ree produlte de Ia chlnle qui yten-

nenÈ en tgte du palnarèe pour ree dletances de tranÊport noyenne.

Par rapport au traflc global, ree prodults chlnl-quee de baee se 
']

placent bonorablenent avec srz % dee tonnea tranaportéee et 6 %

dea toueq-ldronétrtquee I Par rapport à 1923, reur recur eet

nalgré tout senelble (respectLvenent 016 et Or S %), Lea produlte

chlnlgues traltéa ou DoD repréeentalent prus de lo % dee tonnes

chargéee e t  p rès  de  12  % du t ra f l c  de  la  rou te  ( l l rg  %dea tonnee-

kl lonètres).

Lee troLs narchandlsee guJ- occupeat ra fln du crasaenent dea

narchandlôea par inportance eont des narchandlses qul réaultent

drun baut de6rô dt6laboraH.on et qul ont subl des transfornatlona

poueeôeo. IL eragl-t toqt drabord dee nachines et articlee néta1-

Ilquea. Le volune ou Ia vareur unltalre dee piècea conprleee dang

cette catégorle cxpllqueut Ia relatlve falbleoee du tonnage noJre! r

à pelne plue de dir tonnes. I€ dletance noyenne deneure par contre

asaez au deeeus de celle de nonbreur autree produl-te. Leg centrea

de productlon aont aaaez locallsée ce qut entralne dee nouvenentE

sur des dletances longuec. La part prlee par lee nachlneg et ar-

tlcres nétarrlquea etest rédulte depule l9z3 surtout en tonnes

cbargées, ree dletances de traneport noyennea nrayant pae évoruéee

(4ll k!). Ayec 8rS % dee tonnee traasportéee eI 9 % dee tonnes-kl-

lon6triquea eD 1976r lee prodults nétalliquee élaborée conetltuent

une Eource de fr€t non négllgeable. La nêne année, Iea opérattone
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de transport  étaient de près de onze pour cent ( lOr9) pour ler

prodults de cette rubrtque. LeE autree artlcres nanufacturés qu1

euivent ont dee caraatérletiquee trèe prochee dee artLcree et

nachinee nétalllquee. Le tonnage et ra dlstance de tranaport noyena

sont  t rèe  vo l "e ine  ( tOr+  t  e t  415 kn ,  lOrB t ,  e t  4 l l  pour  lea  pr6-

cédeate). La part dane re total eet, beaucoup prus lnportaute ayec

prèa de vln8t pour cent dea opératlone de traneport (l9.-9 %)t

l4tg % des toanee chargéeE et 16 % des tonnes-kl lonètres. La der-

nière narchandlse de ra nomenclature i\i.s.T. est tr.ès en deegouE

d,es tonna6ee de lrensenble, de rêr" que''la dlstance noyenne de

déplacenent. Le chargenent noyen drun transport de natérler agri-

cole et do traasport ntest que de Tr4 tonnee eÈ ae ae déplace

qutà 343 kllouètrea. La part au sein du trafic natlonar, blen guc

fsibre, aregt anéliorée on gagnant trole dlxrèues de polnte en

tonnee et, deur dLrLènes en tonnee kLlonôtrlquee (lrS % dee tonaeE

tra-naportéee et, lrg % des tonnee-ldlonètre8 .[ l926). LeB ùrols

catégorlee de produite qul ee placent en dernier en tonna6e repr6-

Eentent une part consldérable du t,raflc routler pulequrelrea se

placent devant ree prodults agro-alinentalrea 6n uonbre dropéra-

t lone effectu6ee (33r5 contre 2T16 %) alora qurerrea eont derr lère

en tonnes ktlouétrlqueg (2610 contre 2913 %, et en tonnea chargéea

( z + r e  %  c o n t r e  2 7 1 6  % ) .

De 1966 à 1976 (voir  page 183)rra progreselon a 6t6 gânôrare pour

Ie traflc eoumle à fcuille de route, tant pour lea tonnsg kiromé-

tr lquee (+ l2o %) que pour re nonbre dropérat lone (+ so/ i ,  et  re

tonnage noJren (+ 20 %). Seule la dletance noyonne a peu ôvo1ué,

pro8reBaant Jusquten 1972 et redeeceadant en 1926 à des chl f f ree

eenblabLeg à ceux de 1967 t

La conparaLEon avec Lee autree nodeEvtensstree doane une ldée u{"i'

lnportanceS de la route pour lee dlfférentoe narcbandleee echentaéee.

-  1 8 2  -



EVOLUTION DU TRAFIC SOUMIS A FEUILLE DE ROUTE

t966 - t976

(EN FRANCE )

a Pro duction totale de t/km

b Nbre d'opérations

c Tonnage moyen

d Distancc moyenne

i ndices

200

t 50

loo n

t966 t970

a l

f

I

t

7
/

-/ /

c

. ê - - '
r - - - .

-Z r - - - ' ct

t976
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Les marchandlses que transportent ree trois modes de transports

tsrrestree var lent,  t rès fortement drune catégorle à l rautre (volr

pagea 185 à l9O). h 1976, eur Ies dlx pr lncfp"f"e rubrlques de

ra N.s.T. (nonenclature stat let ique deg tranoporte),  1a route

prenalt ra tâte dana six de celres-cl, Ie ratl dane ree quatre

autres (voir  page l9l) .  phénonène encoro plue elgnlf lcat l f ,  la

route en tant que transport profeeelonner (traneport public) dé-

paesalt Ia SNCF en tonnes klronétriqueg. La vole navlgable deneu-

re re prus eouvent très nodeste et ell-e ne dépaese le transport

publlc routier que dane un seul

sol ldee (2O % contre 16r35 ,pour

réun1s) .

: Ies conbustiblee nlnéraux

traneporte publlcs et, prlv6e

cas

Iee

Pour lee produlte nétalrurgtqueg, ce sont res produits femeux qul

repréeentent r teeaent lel  dee ehargenente avec glr? % du totar.  Le

fer ae place très nettenent en tête avec 4616 nl l r lone de tonnes-

kllonètres Eur 8269 acheminéee par voie terrestre. Le tranaport

publtc routler approche le tlere de rrensenbl_e de ce traflc. Lee

produite sont eeeentlellement traneportée par vole ferrée (ll 146 %

dee TK réarleéee par la sNCF et eeurenent 6..9a % dee TK de ra vole

temeetre).  s l  ra route ae ai tue en deesoue de ra noyenne natto-

nale, ctest eurtout re fal t  du transport  pour oonpte propre avec

molns de 3 % de rteneenble du vorune dee transporta quli-I réarlse.

Lea trangporte poux conpte drautrul ee pracent régèrenent en deeeous

ce Ia moyenne. La vole narigable est encors nol-na blen placée

avec nolna de deux pour cent de eon traflc. Au nlveau dee arprl-

catl0ne, la felbre lnportance du transport prLvé par rapport au

traasport pubrlo eet u.ée à ra nature do rrlnduetrie nétalrur-

gigue. Le transport pour conpte propre représente une oharge drer-

ploltation que lea lndustrlere concernée préfèrent confier À dea

- 1 8 4 -



Lee graphi-quee qul eulvent pernettent de dlstinguer, pour Ia

France entière, lee nodes qul achenlnent les narchandieee par vole

de terre, ai-nsL que ltlnportance prlse par chacun drerlr pour chaque

prodult. Lee nodes de traneport ont été classée par lettrea s

- A pour Ie fer - B,pour Ia navlgation fl_uvlale - C pour lee trans-

ports publlce routlera - D pour lee traagporte privée effectuéE

par routo.

Lee narchandleee eont répertoriées seron ree dlx rubrlquee princl-

pales de la Nonenclature Stat let iquee Transports.  Lranalyse dee

typee d€ tranaports a été réalisée par prodult et par node aelon

un ordre nuuérlque et alpbabétlque. Dans un deuxlène tenps, Ia

part relatlve de chague node a pu être dégagée. La eynthèee lndlque

quolles eont res donlnantes seron res nodes et pornet de volr ree

eecteurs où res transporte sont en concurrence ou bénéflclont

dtun quael nouopole.

Pour détermlner le node drachenl-nenent d,e chaque catégorie d,e nar-

chandlsee, ra dénarche a été ra mtne. GrÂce à cee deux recherchee

un dernler eneenbre de graphlquee a 6té étabri. tc traflc apparait

alnsl par eatégorle do produlte transport6e.
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ETUDE DES TYPES TRANSPORTS

- analYse00i l r r lEES ERUTES

Y " )

lto '1

0l

"1
10 l

,J

I

%

t .  2  . 3 . . .  P R o o u t T s
A B C O  M O O E S  O E  T R A I { S P O R T S

00t{ l t r tEs cLAsstEs

20

o

0

-%

-æ

.10

, 0

\/,

11- [-l

'-fl 3
ril | r -r-l

r- h

LE

|l
-  1 8 7  -



I

((
G

((
CIo

o34

ec\t4I

r-F
|

r
t-ffi1-

rl-lll
F

il
t-ïll--

oÊcOêEA

-

J
-

J | 
| 

l-t--

It-l
.1

 
r, 

iÊ
l

F
 

-l
:ç

,.:]_
 

r

r==
É

q, 
c9

=J
ts

o
a

E
xs

È

ô
ôô

ô
d

ô
ô

ô
ô

ô
ô

ô
ô

ô
ô

ôô



c

TYPES DE PRODUITS TRANSPORTES
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professtonnera plus spéclal lsée. La falbre place de ra vol-e.dreau

est regrettable dane un secteur où Ia rapldtté peut âtre renplacée

par la régularlté dee approvislonnenento et où Ia narchandlse ne

denande paa un soiu de toue les instants.

Pour les nlnéraux et natérlaux de constructlon, J_e transport rou-

tJ-er a un r61e prinordlal. II est Ie seul à pouvoir effectuer lee

rlvraisons ternlnales au 11yeau dee chantlers et à transporter

des tonuagee très lnportanta aur dee dlstancea aaÊez courtee. rr

ne lalese gue 26, 13 % du traf lc au fer et  lO, lO % à la voie dreau.

Autre conetatatLon dt lnportaaca, le tranaport  pr lvé l renporte,

certes de peu, sur Ie transporù pubt lc (SZTAA contre 3orgg %).

Ea consldérant La part prlee par cbaque node, tJ. faut soullgner

}a ltart que repréeentent ces narchandlses pour Ia vole dreau.

cea dern!àree eont res eourcee de fret reeirue grandes de ra bater-

lerie avee 42112 % dee tonnee kllonétrlquee en 1926. par rapport

à l lensenbre dee narcbandleee, la part  dee traneports pr lvée edt l t ,

renarguabre avec 3l,30 % cottte 24150 % tous nodes confondue. si

pour les prodults qul euLvent, ra part prlse dans le traflc grobal.

eat aaaez nlnLue (trOO %), tranalyee dee char6eure eet intéree-

eante. Lee engrale, puiequl i l  6rag1t dteux, eont presque ent lère-

uent Èraneportée par le fergr,Élas dee trol-e quarte du traflc

(72r5O %)" tle constltuent dtallleurs Ie dl-:d-ène du traflc ferro-

vlalre frança1e. Mtne s1 ]'ee traneporte prlvée devancent ler trans-

porte publlce, res engrals eont tr(ls peu tranaportés par route

2 % de ses TK). La vote dreau, du fatt de eon lnplantation est

quaeluent abeente ( l r2O % de eon traf lc).  
,

Lee produlte chlnlqueo ne repréaentent pas une -eltuJtlon_ pLue fa-

vorable pour Ia vole dreau. Pour Ia route et Ie fer ce aoat, par

contre, des conposanta non négllgeablee du traflc dteneenblê. Le

transport routier pour conpte drautrut devance, à lul seu1, Ie

-  1 9 2  -



chenln de fer (+Sr+Z contre 4lrOO % et,  17r7l  % pour Ie traneport

pr lvé).  Le transport  des produtte chin1guea, trèe eouvent effec-

tué sous Ia dénonlnatlon et ra réglenentatton ilMaùièree Danr6ereu-

sesrr,  reste l taf fal-re dee profeeslonnele du traneport .  Crest un

dee donalnee où Ie ra1I et la route eont en concumence trèe

âpre.

Pour les nachlnee et appareile trèe élaborée, la route arrlye ea

ttte très nettenent et enreglstre sa deuxiène plue forte parti-

c lpat l .on à une catégorle de la N.S.T. Prèe dee trois quarte

(74174 %) t  A eux aeule, Iee traneporte publ lce achenlnent 52169 %

dee Earchandlsee de cet ensemble et celà repréeeute un peu plue

du quart du traflc tota-l de la route. La particlpatlon du fer dana

IeE trauaporta de uachlaee et natér iels ureet que'de ZS'O2 %

(1217 % du traflc ferrovlalre) et celle de Ia navlgation, pour dee

ralsone facllenent conpréhenelblee, lnsJ_gnifiante. Lea atoute de

Ia route, sont facllee à retenir, dane ce donalne où les polde

nrintervlement que peu et qul .  exi .gent de nonbreux destLnatalres.ra

rapidité exlgée pour lea dérale de llvralson erprique égarenent

Ia bonne place de Ia route.

Après les produita trèe élaborée, les deur narchandlses qul eulvent

conatltuent une grande part des char6enente de Ia route. ]-es pro-

durts agrlcorea et anlnaux vivante étaient traneportés à prèe

des deux ttero par route (OSTOS %). Le transport publlc et le trans-

port prlvé ee partagealent lrensenble dee g ogz nlrLlone de toDne8

kllonétrlquee de la route, avec toutefoLe un rô6er avantage au

traneport pour colrpte propre (slrzs contre 3or96 %). ce dernler,

à lul eeul dépaeaatt re total de ra vole dreau eù du fer (g4rgl ) I

Pour re fer, Ie traflc que repréeentalent cee denréee était, con[e

pour te traneport pubrlc routlerr lnférleur à la noyenne de lren-

senbre dee nodea de transports terrestrea. De ceg dernlere, crect
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dral l leure Ia vole dreau gui ee place Ie n1es1 
"o'""  

14157 de son

traf ic total .  Le transport  rout ler pr lvé eult  de prèe avec 14136 %"

Avec 75r51 % du traf lc dee denrées al inentalree et fourragee, Ia

route enreglstre sa plus forte partlclpatlon au traneport drune

catégorie de narchandlsee. PIus des trols quarts, dont près dea

deux cl-nqutèues au' transport  pour conpte dtautrul .  Creet le donai-

ne de la distr lbut lon de naese par ercel lence. Celte-ci  doi t  être

rapide et doi t  couvrir  I teneenble du terr i tolre nat lonaL. Lee

denréee allnental-ree et fourragee procurent prè6 de rrlngt pour cent

du traf ic dee transportÊ pour conpte dtautrui  et  21186 % de celut

des transporte pour conpte propre. Le fer nty dépasee qulà peine

lO % eL la vole dleau 4 %. Pour ce node de transport ,  Ie caractère

pérleeab1e expJ.lque J-a désaffectlon naturolle du transport par

pénlche.

Dane Ia catégorie dee conbuetiblee n1uéraux solldee, charbon ee-

sent iel lenent,  Ies contralntes sont totalenent autres. Pour cee

narchandlsee, dont Ia part est luférleure à 3 % du traflc, Ia

navlgatlon fluulaLe dépasse nettenent lee tranaporte routlore, le

fer etadjugeant la plue grande part 63165 % " Le charbon ne ré-

qt'ane paa une trèe grande rapldité dtachenlnenent ce qu1 erpllque

qutl-I repréaente plue de clnq fola Ie transport routler prlvé et

prèe de deux fots Iea transporta publlcs. Dane le traf,lc global,

lee conbustlblee nlnéraux eolldes ne constltuent pae I % de ce

que Ia route achenlne, Ie tranaport, public étaat donlnant.

Lea produlte p6troliera voyagent surtout à ltétat raffln6. Le brut

est traité au débarquenent dans les grands porte pétrollere ou à

sa sortle dea plpe-Ilne. La route agaure presque Ia noltl6 de ce

traflc. (rrS'OS %). Le traaeport publlc repréeente plua du quart

du traflc. Le fer (COTSO %) devance trèe netteuent la voJ.e dlsau

(13195 g,1. Creet pour Ia route que cea produlte ont une lnportance
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relat lve molndre avac 7r23 % du totat des toanee kl lonètres.de

Ia route contre lOr4l  % au fet et  22157 % à la vole dreau. pour

cette dernière, cfest Ia deuxlèue narchandlee traneportêe aprèe

Iee nLnéraux et natér laux de construct lon (gr5l  % du traf lc).

Lee nl.nerals et d6chete pour Ia nétallurgle (ferreu:c pour lee

guatre clnqulènee dtentre eux) eont très peu traneportés par

route. Srag:Lseant de produits pondéreur ne nécessltant pas de

eolnr ra route est naL pracée. Elre y note eon eecond nolns bou

traf lc avcc 18r92 % du totaL. Transport  pub1lc et pr lvé n.attei-

gnent pae chacun le dlxlène du traflc des nineralg. La navigatlon

f luviale eat encore prus nal pracée (5rgl  % du traf lc eeulenent t) .

Le chenln de fer se tallIe la part du lion avec 75rT7 %. ce pour-

centage est Ie prus 61evé que connatsee un node terreatrs. sL la

part' des traneporte routlera, par rapport au traflc totar, est un

peu nellleure que dans Ie eag du charbon, c rest avec ceÊ produlte

que le transport publlc connaft ea participatlon, ra plue falbre

avec Or 85 %. Le double enplol et la ourchar6e drlnfraetructures

volslnes eet parfole regrettable. Le nl.neral, en Lorratnc eet l

traneporté par voie fepr6e dans la varl6e de ra t{oeelre, alors

que cette dernlère pernet la clrculatton drunltée de navrgatlon

de gabarlt européen. Lrabateeenent artlflcleL des tarlfs fcno-

vlalrea est donnageable à ra batellerie et contrlbue drule cer-

talue narlère à rtengorgenent de cectlone femovialree qul flgu-

rent parnJ. lea plus chargéee de Franoe.

La part de chaque node de traneport est dlfférente eeron Iec nar-

chandj.ses et selon, res exlgencee qul eont opéclliquee à ce que re

paye fabrtque et con€ronme. Ltensenble des narchandlaea voyagg

dtune r6gl-oa à ltautre en tnportance variabre et eelon des flux

dt intenelùé trèe dl f fôrente.
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4 ) Grande flux du traflc natlonal :

Le survol de Ia carte des réglons françalsee eelon lee chargenenta

offerts aux transporteure publJ-cs rout iera (volr  page' l92) net

en lunière lee contraetee quJ- Ee rencontrent dans la vie écono-

mique du pays. Avec plus de 6 600 nJ.lllons de tonnee chargées,

Ia Ré81on Parleienne devance de très lol.n Ie Llnousin (+zg nttttere

de tonnee).  La Réglon Parls lenne et celLe du Nord ee détachent trèe

nettenent devant un ensenble rle réglons à rtactlvité prue moyenne t

la Haute Normandie, Ia Lonaine, lee deux secteurE Rhdne-Alpee,

Ia Provence C6te dlAzur,  l tAqultaine, lee Paye de Ia Loire et Ia

Plcardle. Les autree réglone ne ragsemblent pas des frete très

inportante au regard des précédentes, nais nren constltuent pae

molns cependant dee poeslbultée non négri6eablee.Le Linoueln d6-

tlent Ie trJ.st,e prlvilège dtêt,re placé au dernler rang €tr D6 rê-

cuel l lant gurun peu plus de Ia nolt ié de son prédéceseeur,  la

partle nord de !11d1-Pyrénées. A lroppoeé, la Réglon parlelenne

attelnt plua de I | % dea tonnee chargées dane le paye (6 604 nil-

llere de tonnes, chargéee eur 58 778 at total). La part prlee par

lraf frêtenent pernet,  de mettre en évldence de façon trèe nette

Lee réBj.ons dtintense actlvllé lndustrielle. Le lord-pas de CaLale

arrlve en prenter avec prèe de 45 % des chargenents effectuéa par

des lnternédlalres (++rZ % en 1976).  La part  de l raf frêtenent

étalt de 4Or3 % en Lorralne en lg76 naie eIIe avalt trèe forte-

nent chuté depule 1973, année où erre étalt en ttte dee régione

françalseg avec 47r7 % (volr  pagea 198 ot 199).  Crétal t  prtnclpa-

lenent gr8ce aux lndustries lourdee que Ia réglon ee plaçatt au

premter rang. Les lndustriee aldérurgtquea ont en effet recoura

aux auxl-lla!.res du traneport routler pour achenlner leur lnpor-

tante product ion. Les dl f f lcul tée de l tacler f rançata et plua

eingullèrenent cellee de lracler Iorraln ont rédult lee chargenente
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A N N E E 1_9_Z_9

TRANSPORTS ROUTIEiIS DE MARCHANDISES A LONGUE DISTANCE

E)(PLOTTATION TNFORMAIrQUE DES FEUTLLES DE ROUTE

REPARTITTON DES ToNNAGES CHARGES DANS CHAQUE

REGION EN TRANSPORTS DIRECTS ET PAR ATFRETE}'IENT

Source  t  C .N.R.

REGIONS
(clrconscript ione de G.P.R. )

t

Total dee
chargenente

I  oooT r 0007

, t
Tranaports dlrectst Transporta par

: af frètçsguÈ_
s  % r  lO0OTt  %

-  :  - - - - - - -  3  - - - - - - - - - -  t  - - - - -dI

DIAZUR
DIAZUR

4  5 4 8 1 8
l 9 l 9 r 7
5 93214
I  ô95 ,  I
3 22217

7 2 4 r 4
|  27917
2  06619
I  2O9r9

3 3 8 , 1
2 32317

6 4 9 , 4
7 1 3 ,  9

I  6 9 8 r 6
2  77Or7
I  433 r8

982r2
I  494 ,  I
1  O29r9
2 44519
2 32610
|  8 5 0 r O
2 42319

6 7 8 r 0

2  3 9 1 r 8
I  I  4 5 r 9
3  5 4 l r l
I  3 2 0 r 9
I  9 9 8 r 8

539r9
9 1 6 r 8

1 494,2
g56r  l
287 r1

I  5 9 1 , 7
4 8 6 r 3
5 3 8 r 3

I  I  t 3 r O
I  4 4 9 r 9

809r6
632r2

I  OO7r5
805,  I

1  47312
1  2 4 0 r 3
I  5 0 4 r 8
I  6 0 6 r 5

48Or7

r  t r ro  ;
3  5 9 1 7  3
r  5 9 1 7  3
t  7 7 1 9  t
r  6 2 r O  3
t  7 4 1 5  t
z  7 1 r O  3
z  7213  3
3  7 1 r O  r
r  8 4 r O  t
: 6 8 1 5  :
2  7 4 1 9  3
t  7 5 1 4  z
3  6 5 1 5  :
3  5 2 1 3  3
:  5 6 1 5  :
z  6 4 1 4  z
z  6 7 1 4  z
z  7 8 r Z  t
: 6 0 1 2  :
:  5 3 1 3  t
:  8 l 1 3  l
I  6 6 1 3  3
:  7 O r 9  t
3 t
3 ------ 3
a a

3  6 3 1 9  I

t  5 7 r O
773r8
3 9 1 , 3
37 4r2
223r9
1 8 4 r 5
362r9
572r7
3 5 0 r 8

5 l , o
732rO
l æ r l
1 7 5 r 6
5 8 5 , 6
320,  I
624r2
35OrO
486r6
224r9
972r7
o85r7
34512
8 1 7 , 4
1 9 7 r 3

l -
2 -
3
4 -
5 -
6 -
7 -
8 -
9 -
l o
t l
1 2  A  -
1 2  B  -
l 3
t 4
l 5
l 6
l 7
l 8
l 9 A -
1 9  B  -
20
2 l A -
2 t B -

IORD-PAS DE CALAIS
PICARDIE
REGION PARISIENNE
CENTRE
HÂUTE NORMANDIE
BASSE NORMANDIE
BRETAGNE
PATS DE I.A LOIRE
POITOU CHARENTES
LIMOUSIN.
ASUITAINE
UIDI PYRENEES
I{IDI PYRET{EES
CHAMPAGNE
LORRAINE
ALSACE
FRANCHE CO},118
BOURCOGNE
AUVERGNE
RHONE ALPES
RHONE ALPBS
LANGIIEDOC
PROVENCE - COTE
PROVENCE - COÎE

47 r4
4 0 r 3
40r3
22.1
3 8 r o
2515
28r4
27,7
29rO
1 5 , I
3 l  , 5
2 5 ,  I
2416
3 4 , 5
47 r?
43r  5
3 5 r o
3 2 r 6
2 l  r 8
39,  I
46r7
l 8 r 7
33r7
29r l

o 4 5  7 5 7 , 8 29 23417 t 6  5 2 3 , I
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A N N E E

TRANSPORTS ROUTIIIRS DI] MARCHANDISIIS A LONGUE DISTANCE

EXPLOITATION INFORMATIQUE DES FEUILLES DE ROUTE

REPARTTTION DES ToNNAGES CHARGES DANS CHAqUE

REGION EN TRANSPORTS DIRECTS EÎ PAR AFFRETEMENT

Source  :  C .N.R.

1_9_Z_9

REGIONS : Total dee 3
: chargenents t

t
Traneporte dlrectat Traneport,e par

:  af frètenent

3
I
4
2
3

i  (c l rconscr lp t j -one de  G.P.R. ) s  I O O O f  s  I O 0 O T  z  %  I  I O O O T T  %

5
2
6
2
4

I
2
3
4
5
6
?
I
I
l o
il
l 2  A
l 2  B
l 3
l 4
l s
l 6
l 7
l 8
l 9  A
l 9  B
20
2 l A
2 l B

- NORD-PAS DE CAIÀIS
- PICARDIE
- REGION PARISIENNE
- CENTRE
- EAI'TE NOR}IANDIE
- BASSE NORMANDIE
- BRETAGNE
- PATS DE IÂ LOIRE
. POITOU-CHARENTES
- LIMOTISIN
- AQUITAINE
- I'{IDI-PTRENEES
- MIDI-PTRENEE.S
- CHAI,TPAG}TE
- LORRAINE
- ALSACE
- FRANCHE COMTE
- BOURGOGNE
- AUVERGNE
- RHONE.ATPES
- RHONE-ALPES
- I,ANGUEDOC
- PROVENCE - COTE DIAZUR
. PROVENCE - COTE DIAZUR

I
2
l

3

2
3
I
I
2
I
2
2
2
2

t

2

I
I
I

I
I
2
I
2
2

53O,4
5 5 2 r 9
6 0 4 r 8
4 7 8  1 2
5 O 4 r O
9 9 5 r 6
894,4
82216
673r2
472r8
1 5 4 , 2
9O7 r7
922rO
260rO
3OO, I
857 12
0 6 4 r O
o l 2 r 8
282r4
968,6
7 5 1 , 6
540r6
974r7
952r2

0 8 6 , 0
649r2
2 5 3 , 5
o39r6
1 0 7 r 8
7 9 0 , 5
454 r9
l 4 8 r O
238r2
378r2
290, O
70oro
6 8 7 r 9
609, I
970r6
0 7 l , 6
677 16
505r6
o29r4
0 5 l , 3
6 6 7 r 5
o 5 7 r 9
046r6
7 3 1 , 2

5 5 ,  g
6 4 r o
6 4  r 4
8 2 r 3
6 9 r O
7 9 r 4
7ô,8
76,  I
7  4 rO
S O r O
7 2 r o
7 7  , l
7 4 r o
7 1 1 2
5 9 , 7
5 7  r 7
6 3 r o
7 4 r g
80r3
69,  I
6 0 r 6
S l  r o
6 9 ,  g
7 6 ,  I

4 4 4 r 4
903r7
3 5 1 r 3
438r6
396,2
2O5, I
4 3 9 , 5
67416
435rO

9 4 r ô
864r2
2O7 r7
23412
650r9
330r3
785r6
386,4
5O7,2
253rO
9 1 7 , 3
084,  I
182r7
9 2 8 ,  I
221,O

4 1 r 2
3 5 , 4
3 5 r 6
l 7  , 7
3 l , 0
2Or6
23rz
23r9
26rO
2OrO
2 7 , 4
22rg
2 5  1 4
2 8 r 8
4 0 r 3
42r3
3 6 , 4
2512
|  9 r 7
3 O r 9
3 9 , 4
I  I r O
3 l r 2
8 r 2

I
2
I

T O T A L
t 3 3 t

5 8  4 7 7 1 9  3  4 0  2 4 2 1 1  :  6 8 1 8  r  1 8  2 3 5 1 7  r  3 l r 2
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et fal t  reculer I tact l -v l té des affréteurs. Malgré tout,  pour 1976,

la LorraJ.ne demeure au quatrlène rang. Cleat ausei Ia dernlère à

avolr un taur de traneporte effectuée dlrectenent par nolna d,e 60 %

dee transporteurs (7 13 /o deg tonnea chargées par ltaffrètenent eD

1976 llont été en lorralne alore que Io total dee chargenente ne

repréeental t  que 5165 % de Irensenble du pays).

Lee 6rande courants de traflc lnteméglonaux vont donc tout natu-

rellenent reller Lea régloae trèa lnduetrlalleéee et fortenent

peupléee (vol-r page 202). Ce eont les ré61one du Nord et du Nord-

Eet, ItAqultalue et Ie lfldl nédlterranden qul sont à lrorl.glne dee

cbargenents (ces d,ernlers étant supérJ-eurs aux décbargenente). Par

rapporte à 1973, lrannée 1976 se caractériae par un. renforoenent

deo eeateura ônreglstrant dea départe eupérJ-eurs aur arrlyéee,

LrAlsace et les Payr [a.ataLe ee Jolgneat au peloton de ttte.

Deas Ie ntne tenpe, Ia Bourgiogne et le Centre lnversent leure po-

sltlong. 51 la Rêglon Centre a réuse1 à étabIlr l.équillbre de BeE

échaagee à eon ayantage, la Bourgogae eet deyenue lnportatrlce de

fret. Cee cblffres ne tiennent conpte que dee tonnager et ne pre!-

nent pas ea conpte lee valeurs.

La conparalaon entre lee réglons réceptrlces et lea réglona énet'

tricee eEt alSnlfleatlve de Itactlvlté écononlque qutollee connaie-

Eent. Iln 1976r Ia Réglon parlslenne étal-t tout loglquencnt Ia pre-

nlère tant pour les chargements, que lrour les d6cbargenentS. In

ùord très peuplé et trèg lnduetriel devançalt Ia Haute Nornandle

qui se place à ltarrlvéc drune 8rande artère r Ia Selne et qul-

poeeède Le second port natlonaf (Le Hanre) eans oubller Ia zone

trèe aotlve de La Basse Selne et notament Ic. port de Rouea. La

partlclpatlon plus nodegte de la llaute Noruandle aux déchargenenta

résulte du fait que lee erportatlona ae font couvent par lee

autree nodoe temectres t ral-l et vole dleaun Lee autree réglone
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Découpage dee réglous pour les etatletlquee des transports routlerg

(Circonecrlpt lone G.P.R. )

r-Es Drvrsrcils Dt L,EsrAcE FAtXçltS

Ff,$ 2+ - t r vlngt-dû8 rô9lorr du dlcouptgr olfbtd
rt.c lcrrr chat.lhr at lr dag.rtrr|naob qsl l.. compo.a,rt.

Source 3 C.N.R.
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pourvoyeuaes de chafgenents à la route eont cellee gui sont trèa

peupLéee, qul ont une grande activj.té lnduetrlelle ou qul appar-

tiennent à deo pays de contact (grande ports, vatlée du Rh6ne,

zonee front ièree).  Dans le peloton de queue, Ies réglone du Centre

et Ia Baese Nornandle, essentiellenent rurales étalent très lar-

genent dlstancéea par lee grandes réglone mchargeuoegrr.

Lrexansn dea réglone où oont déchargéee lee marchandlsee rêvèle

doa partJ.cularltée intéreesanteÊ. Après Ia Réglon parlstenne et

le Nord Pae de Calaie lea réglone qul se situaient à ltarrJ.vée dee

uarchandisee étaLent preeque toutea eltuées au eud drune llgne

Renues-Lyon. LeB régione de llEet occupatent une eltuatlon noyen-

D€. La Bretagne et lrAuvergne étalent lnportatrlcee de narchandLsee

ce qul ererpllque par la faJ-blesee relatlve dee induetrles et dee

centree de traltenent dee natièree prenlèreen

Le trafic routler lorraln ne peut ee dlssocJ.er de lteneenblê ne,-

tlonal et de nonbreux caractères leur gont conrnune. La Lomalne

partlc1-pe activenent aux transports terrestres du pay6r nêne eJ-

ea part a Èendance à dlni.uuer depuLe quelques e"néee. IIne étude

plus préclee pernet de nlenr cerner lee forcee et falbleeees du

traf ls rout ler de cette réglon"

B) LE traflc routier en Lorralne

LeB traneports routlere profeeeloanels ou prlvée sont une deg con-

poaantea prlnclpales de la clrculatlon réglonale. Avant de savolr

quellee eont lee narchandlses quJ. sont traneportôea, 1l- eat Lnté-

reseant de conuaitre lee grands axes du traflc poLde lourd,e en

Lomal,ne.

k !:sllg 99: e31g: Ies:93 *: t33 s:33933 :es!3: }g::elr:g '

clrculatlon des polds lourde est aeeez déIlcate à déternJ.ner

1)
ta
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au travera dee conptagee généraux. Elle fait cependant partlb de

Ia circulat lon générale. Dlf f ic l le,  11 y a quelquee annéee, le

comptage est plue alsÉ actuellement grâce aux moyene éIectronl-

queô. Lee véhlcu1es sont, conptés, non plue par eseleux, aaJ.s

selon les engenblee quri le repréeentent (porteur derrx esaleux,

tracteur et,  eenl-renorque, stc. . . ) .

En l97O (volr annee XV) lee grande axee étalent relevée ainei
routes

les prlnclpales' départementalee. Lee conptagee retenaient Ie

ccntage des polde lourds par rapport à tteneenble des flux et

que

Pour-

étalent également chj,ffrôs nunérlquement. Depule ra créatlon du

OETE de ltEst.lejErR{ a été abeorb6 et une porltlque dee grandee

Ilaieone a 6té nLse en oôuvre (echéna dlreoteur). Lee conptagee

d,e 1977 (volr arulexe XIII) ne laleeent plue apparaftre 1es routes

départenentaree et ree national ee qul ont été décraesôeg. Depuls

1970, le trafLc a progre€sé de façon très irrégu1lère, eurtout

après Ia crtee pétroLlère do I 973. Da lO %, Ia crolssance du tra-

fic egt paseée à nolns de 6 % par aD dane 1ee anuéee dlfflcllea

de 1974/1975. Pour 1976 et l977,La progregslon 6c stabl l lee à I  %.

Lee polds lourdo ont sulvl ra tendaace génénare et entre lee deur

datea (voir ann€xog xvrr, xvrrr et xrx) ra part qurlle prenaleat

à Ia circuratlon autonoblle nra pae évorué beaucoup. Lraxe na-

Jeur était Ia RN 4 qul supportait ra prue forte denslté de. poldc

lourde en rorraLne avec plue de 3o % de salnt-Dlzler à Nancy. Le

eecond axe 6ta1t tout naturerLenent Ia RN 3 de Metz à ra zone f,ron-

tallère (27 %ro La place dee aecteura industrlele du Nord noeellaa

ererpllque par lea forts courante l-nteruslneg. En lgl?, nêne al

rea d6partenentalee ne sont prue prlees en coDpte, La clrcuratloa

dec. véhlculee Lourde a fortenent bal_eeé

conel-dérabLe de ltlnduetrle eldérurgique.

Ltensenble dea courants qul traversent La

cru falt de Ia réductLon

régton eont trèe var16a

- 2 O 4 -



et de nature très dtf férente drun aecteur à l rautre. Lee grande

axea aupportent eesentiellenent dee trafi-cs extraléglonaur, voire

extra-natlonaux.

2) Inportance des courants du traflc routler en Lomalne r

Les l t lnéralres nlétant pas inposés comme pour Ie chemln de fer,  l ta-

nalyee des courante du trafic routier eet .tournée beaucoup plue .i

vers Ia régton, que vera des axes précle. Les cartes dee dépar-

tenents générateurs de fret (voir page6 2Oo et 207) eont, stgnifl-

catlves et ténol8neut de ra progreesion des transports routiers

ces dernlèree années. Le6 départenents où les chargenente D6 to-

présentent pae 3OO OOO tonnes par an ont très fortenent été ré-

duite. h Lomalne, Ia Meuee deneure placée dane cette caté6orLe,

contrastant très nettenent avec les trol-s autres départenents où

Ie chargenent gnnuel est de plue de 5OO OOO tonnea. Lc caractère

rural donlrrant de ce départenent et lr1nplantatton récente dlln-

duetrlee de grande tallle expllquent le faLble nlveau des tonnagee

char6és. Si Ia Moeelle dépaeoalt le nLlllon de tonnee am,uel en

1973, Ia Meurthe-et-Moael]e Ia rattrape en 1976. Lea Voegee deneu-

rent un peu en retra1t en ne reculant pae cependant.

Lee échangeg de Ia réglon avec lse vlngt autree sont à un bon

niyeau. Tout naturellernent Ia LorraJ-ne qu1 poesède utre lndustrJ-e

lourde inportante, enregtstre des aort1sô plue éIevéee que lee

entréee. l,talgré tout, les volunes demeurent 1é6èrenent laférleure

à la noyenne natlonale, la palue revenant à dee zones drastLrlt6

lnduetrlelle plue densee ou plua peupLées I le nord, Ia Baece-

Lolre, Rbône-Alpes. Lléqu1llbre 6cononlque eet plue favorable

égalenent, au contralre doa alentours de la capltale qut' eet 1n-

portatrtce de natlèree dectlnéea à Ia consonnatlon ou à Ia trane-

fornatlon. La régton ao rattache par certalnea caractérlstlquea

- 2 0 5 -
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à llArsace et forne alnet un ensemble aux tralte généraur querque

peu dtf férenta de ses voislne.

Une rapide comparalson ayec le trafic total fuoir page 2Og) nontre

que Ie traflc routler régLonal a connu une évolutl-on senatblenent

ident,lque. Malgré Ia criee, lea progrèe du transport routler pu-

blic sont, renarquablee. La Lomatne eet paeeée de 2rT7 nill lone

de tonaes 
"r ,  

ISZS à 3r3O en 1976 (+ 19, |  %) restant tout d,e mtne

trèe en dessous dea 27 rB % nationaùx. Le relatLf recuJ_ ee,t surtout

Ie fai t  de l raf frètement qul subit  de plein fouot Lee coneéquencea

de Ia chute de Ia production industrielle. II eufflt de coneldérer

le décrochage de 1975 pour se rendre conpte de rt lncidence dj-recte

de la santé dee lndustriea lourdee sur le traflc routl.er.

Lterplol-tatlon par lrlnfornattque dee feul-lles de route (volr page

2lO) peruet de dégager lee bases de ce que aeront 1ee grande cou-

rante du traflc réglonal et lntenégional. La carte reprend lee

courants lnteméglonaux selon ltlnportance des départe et deE ar-

rtvéee. La noyenne (i) pernet de dietlnguer lee régions qul sont

exportatr lces de cel lee qui reçolvent le fret .

En se reportant à ra carte dee trafics lnternee aux ré6ioag (volr

page 2ll) 1I faut renarquer que Ia Lomal_ne nrest pae trèe bd_en

placée. Lee transports tarlféa qui ne dépasoont pae lec llnltee

réglonalea nry repréeentalent que 4l 13 nlll lere de tonnea ce qul

eet t'rès peu couparatlvenent aur régJ-one raérlôlonple8. rr eet vral

que Ia concumence du chentn de fer et de ra batellerle eet trèa

forte. La dlnenelon m€ne de lteapace rorrain erpllque aisénent cE

falt. Lee relatlons drau nolne l5O kilomètree eortent bien souvent

du cadre régtonal. La rég:Lon parieienne nteet drallreura pae re-

présentéerIe traf lc qutel le connait  à I t lntér leur de eeg l ln l tes

slapparente pLus au canlonDago qurau traneport à grande dLetance.

SL Ie transport à grande dLetance est trèe falble à lrintérleur

-  208 - .
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Le graphlque sulvant Permet de nettre en évidence

fret et qui PeuventIes réglone qui disposent de

Stre coneidérées comme l rchargeuegst t  (sor t ies eu-

oérleuree aux entréee). tes poselbi lJ-tés de rechar-

gement y sont plus favorables gue pour les autres'

Pour chaque régJ.on'  1a

sj.tuer Ie nlveau global

moyenne ( x ) al.de à nj.eux

des entréea et  de6 Eort les

de fret.  La part le drol te de.Ia légende regroupe

epat lalenent les zonea en fonct lon de Ir lnportance

respect lve dee chargementa et  déchargenente.
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de Ia lomatne, les autres réglons lui. perrnettent de nultlpller

les échan6ee alnet que le volune de ceux-cl. Le prenler débouch6

du trafic lorraln eet la réglon parielenne. Le trafio avec 1es

régione étrangèree volsinee ne peut pae 0tre séparé du traflc in-

ternatLonal. Juste avant Ia Chanpagne, le Nord-Pae de Cal-ais ee

place en eeconde poeiùlon. LeB l lens sont en effet  étroi ta entre

ces deux grands eecteurs lndustrlele françals r le charbon et see

dérivés, Ia nétal1ur6le lourde, le textlle. La Chanpagne bénéflcie

tout naturelleraent de Ia pro:dnlt,é de Ia torralne. LtAl_sace vlent

tout, naturellenent après pour IeB débouchés réglonauxo LoE quatre

prenlèree réglone ee détacbent très nettenent de l lensenble. C6

eont 44 % aes tonnee gue char6e Ia Iorralne quL sont alnel évacuéee.

Avec l9r5 % la ré61-on parlslenne approche Ie cl-nqulène du traflo

erterne (voir pageê 213 et, 214) naJ.e Ia proportlon est en léger

recul par rapport  à 1973 (volr  pa6e 215).  Au départ  de Ia réglon,

depule 1973 le traf lc stest développô de façon très l rrégul ière.

A u d e 1 à d e l 5 o k 1 1 o u è t r e e c l e e t e n p r e n 1 e r 1 e t r a f 1 c 1 n t e r n e q u 1

a bénéficLé du pl.ue fort accrebeenento Les grandee réglons indus-

trJ-elles eont les grandes bénéflclaJ.ree de cetto progreeeioa.

Du c6tê dee aml-vées, Ies tonnagee sont nolne inportante. Leg eir

réglone qul ee placent en tâte eont celles qul tout naturerrenent

connalsealent lee volunes dtôcbangee lea prue inportante. Le Nord

dépasee de beaucoup Ia réglon parlslenne. CeB deux ré8tone dô-

paeeent, J.à aussl le clnqulène de 1rensenble et nâue Ie quart

(2517 %). LtévoLutlou dee chargenente vers la Lorralns eet éga-

l-ement renarquable. Ia Bretagle et Ie L1noueln doublent preaque

Ie volune de leurs échangee en troLe ana. II eat vraJ. que lee

tonnagea lasua de cee réglone aont fal.bles. Dfune façon trèe gé-

nérale, Ie volune dee narohandleea achemiuéss vere la Iorralne,

a tendance À progresser. Lee eeule gecteure en retralt sont Ie

Poltou-Charente à vocatlon agtlcole et Iee zonea de llertrônc Sud-Eet.
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COUIIANTS INTER.RUGIONAUX AU DIIPART DE LA LORRAINE

S o u r c e  t  C . N . R .

( Utt t ters de t ,onnes

I - NORD PAS DE CALAIS

2 - PTCARDTE

3 - REGION PARISTEI{NE

4 . CENTRE

5 - HAUTE NORMANDIE

6 - BASSE NORMAJ.,IDIE

7 - BREÎAGNE

8 - PAYS DE LA LOIRE

9 - POITOU CHARENTES

IO - LIMOUSIN

r | - AQUITATNE

12 A- MIDI PYREI{EES (ALBI)

12 b I.{IDI PYRENEES (TOUL.)

13 - CHAMPAGNE

I4 - LORRAINE

I 5 - ALSASE

16 - FRAI{CHE COMTE

17 - BOURçOSNE

18 - AUVERGNE

l9 A- RHONE ALPES (tyoN)

t9 B- RHONE ALPES (cRHtroBLE)

20 - LANGUEDOC

2I A- PROYENCE COTE DIAZUR (XAIS.)

2I }- PROVENCE COTE DIAZUR (UICU1

t :

t

,

t

I

o â

376r  9 276 r7

1 6 7  , 4 l 4 o r 3

5 1 3 r 4 4 4 9 r 4

l 0 l r 4

I 3 7 r 3

5 1 , 2

59,  g

9 8 r 2

3 8 ,  5

23r2

6 0 r 3

l 5 r o

2 2 r g

248rO

2 7 , 3

225 14

1 4 4 r 4

l 4 9 r O

5 4 r  5

l 7 5 r O

I  0 4 r 6

2 9 r O

86,  I

3O617 r
t
a

l 6 l , 6  3
3

5 2 O r 4  |

l 0 5 r 5  3
I

1 5 5 r 4  :
ô

5 3 1 5  :

6 3 1 9  t
:

9 2 1 6  r

4 g r 4  s

2 O r B  3
a

6 3 1 5  3
a

l 6 r O  !
a

2517 s

2 3 6 1 5  3

3 5 1 6  3

24312  |

1 4 8 r 3  :

l 5 5 r G  r

5 5 r 2  s

2 0 3 , 5 3

l 2 g r 6  :

3 3 1 5  g

7 8 r O  s
3

l l 5 1 9

l 7 l  r 3

6 2 r 2

09 ,  o

l l 5 ro

46,6

2 4 r o

66,2

1 8 r 5

25,7

3 O 4 , 4

4 1 , 3

2 7 3 r 7

1 8 5 r 3

l 8 o r 8

62r7

l 9 l , 6

134,4

s r 4

8 8 r 8

s % 76/73

a

2 8 l r l  I  +  3 4 r O
ta

l 3 4 r o  t  +  2 4 r g
I

5 4 0 1 4  :  -  5 r 2

94 rO  a  +  23 t4
t

l 3 4 r l  s  +  2 7 1 5
a
a

5 6 r 5  3  +  l 0 r l
I

6 4 1 9  3  +  6 r 1 5
3

9 5 r l  !  +  2 l r O
a

4 9 r O  :  -  5 r l

2 3 r l  t  +  6 1 5
3

6 6 1 5  3  -  O r 4
a

l 5 r 7  s  +  l T r g
a

2 3 r O  3  +  1 l r 7
a

1 8 5 r 5  3  +  6 4 1 0

2 4 r l  i  +  7 l r 3

2 l o r l  :  +  2 ô 1 6

12213  s  +  43 rg
3

l 3 3 r o  t  +  3 5 1 9

5 6 1 3  3  +  l l r o
t

1 8 4 r 5  :  +  3 r B

1 2 8 1 7  t  +  4 r 4

2 8 r O  s  +  l 9 r 2

7 7 1 7  z  +  l 4 r 2

3 l  . 8 3 0 . 7 3 9 . 2

3OO, I 2 2 99212 s  2  77Or7
TO{TAL

- 2 1 3 -
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COURANTS INTER-REGIONAUX AU DEPART

Source  g  C .N .R .

DE I,A LORRAINE

( Mlillers de tonnes )

7 3 3
3 3 :

7 6  i  7 5  z  Z 4  3
DEPART

% 76/73

I - N.RD pAs DE cALArs i ..o,.i ,ur r, i. 267 ,s , ,ro, o i * tz rz
: : : 3 :

2  -  P I C A I I D I E  s  l 8 O r g :  1 3 8 1 9 :  l 4 l r 2 3  1 2 4 1 6  t + 4 5 t 2
: 3 : : :

3  -  R E G I O N  P A R I S I I N N E  :  2 O 5 r 9 :  Z g B r ?  :  S 3 l r 4  :  3 2 5 1 1  :  _  3 7 1 8
: : 3 3 :

i  4  -  OH' ITRE 3  5gr7 .  5or0  ;  5 l r7  z  4B.s  z  +  2311
3 : 3 t 3

5  -  H A U T E  N O R M A N D I E  :  t 5 0 r 4 :  i l 6 r g :  1 2 1 1 6  :  1 2 O r 7  z  +  2 4 t 6
: : : : :

6  -  BASSE NORMÂi {D IE  s  3o roz  2Or2  t  24 rO  ?  2514  :  +  lB rO
: : : : :

7  -  B R E T A G N E  s  4 0 1 8 3  3 2 r Z z  2 B r 4 7  z l r 2  t + 9 2 t 4
: : : : :

8  -  P / rYS  DB LA  LOIRE t  4 ) r9z  3517  :  3416  :  3413  r  +  l 9 r2
: : 3 3 3

9 -  POfTOU CHARENTES s 24r}r  25r l  i  22rO z ZSrg 3 _ 7r5
3 3 ! 3 t

lO  -  L IMOUSIN  t  1Or2z  6 r  l  s  516  i  4 r4  :  + l 3 l  r gt 3 : : l
l l  - A Q U I T A I N E  

t  4 4 1 1 2  3 5 1 9 :  3 5 1 3 3  3 6 1 0  z + 2 2 t 5
: 3 3 : :

1 2 A - , ' { I D I ' ' R E N E E S ( A L B I )  :  t T r ' z  l 4 r 8 :  t S r O :  l 4 r 8  c + 2 O r 3
: : t : 3

128 -  MrDrpyRENEEs(TouL . )  r  9 r r :  B rS r  B r r s  8 r5  r+  T ro l
3 3 : 3 t

1 3  - C E A M P A G N E  
:  2 0 6 1 3 :  1 4 9 1 5 :  1 4 6 1 3 :  l l 5 r l  t + T Z t 9
3 : 3 3 3

1 4  - L O R R A I N E  
:  4 l r 3 :  2 7 1 3 3  3 5 1 6 3  Z 4 r l : + Z l r 3

15  -  ALSACE 
!  :  :  3  i
!  l 8 3 r l :  l 2 O r 5  3  l 2 g r 8  :  l l 4 r 3  3  +  6 0 1 2
: : : : :

16  -  FRANCHE COMTE t ,  54 r l z ,  4315  3  4615  s  4618  :  +  16 rg
3 t : 3 :

1 7  - B O U I I G O G N E  
z  9 4 r 7 z  B Z r 3 :  B T r 3 i  6 g 1 5 : + O 8 r 8
: 3 : 3 t

l 8  - A U V E R G N E  
:  2 B r 8 :  2 B r 2 z  2 8 1 4 ,  Z 7 r 7  3 +  O r 9
: 3 : : t

1 9 A - R H O N E A L ' E S ( I , V O U 1  :  l O T r O z  g o r 2 :  9 B r O 3  9 6 1 8  : + l O r 5
t 3 3 t :

1 9 B - R H O N E A L ' E S ( * R ' N O B L E )  :  l o 5 r 5 3  l o l r 3 i  ' l r 4 :  9 8 1 4  3 +  7 r 2
: t 3 3 3

20 - LANGUEDOC z  4 7 1 4 2  4 3 r T  z  3 g r 4  :  3 2 r O  :  +  4 g r l
: 3 3 3 3

2 l A - P B O V E N C E C O T E D T A z u R ( M A R S . )  
:  4 4 1 2 2  5 O r l :  4 9 1 8 3  4 4 1 2 : +  O
:  :  :  :  B _2l  B -  pRovENcE COTE DTAZUR (NICE) :  17.8:  -_-  s  _ 4.5 - - -l 3 : : 3

TOTAL z  2  2 e 4 r 9 z  I  B O T . - Z :  I  g O 2 r O  : l  2 5 6 1 4  :  +  2 5 1 5

-  2 1 4  -
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Entre res amnéeg lgTg et 19761 Ies grand.e courante du traflc ln_

terr6glonar lorraln ont Èrèe peu varlé quant à reur voluue et à

, 'u. ; ; ; ; " ; ; .  (volr  paseÊ 218 et 2le).  creer avec ra Régron parl-

elenne et re Nord que la Lomalne enregtetre see prlnctpaur échan-

gee. seul un courant venu dlAleace pour rejolndre la capltare,

traveree ra Ré6toa. En 1976, ce sont touJoure rês trangporte eS;Je

ree deur gtrands pûlee lnduetriere avee reequere la Lomalne a le

plus de contact, qul doulnent Ie transport lntérleur routr.er. Les

déplacenente de ,.6ra.ndeg quantLtée de narchandlsee ne deneurent

lnportantg que aur des dlstances noyenneg. La réglon parleienne

nra de contact avec re sud que par Ia présence du port de Bordeaur

en Aqultaine.

La particlpatLon des transporteurs aur t,rafice touchaat reur ré-

glon fournlt dee renselgnenents intéreasante. cresù re trafic -ln-

_terne qul tout naturerrement enprole re prue de traneporteure

1s6ua de ra réglon (volr page 22o). Ayec g4r4 %, ree traneporteure

lorralne ee pracent très au deeeus de ra noyenne nat lonale (ggrl%).

La forte lnplantatlon des transporteurs, atnsl que ree trafice par-

tlcullers pernet drerpliquer lrlnportaace d.e ce pourcentage. Tout

rogS-quement, lea entreprleee qul ont un trafic de canlonnage aou-

vent consldérabre font appel aux traneporteure l-ocaux pour aaaurer

leure transporta sur des dlstances un peu plue grandee. a lrlnage

de la Lorralne, Ie Nord enregtetre une très forte partr.clpatloa

dee transporteura rég{onaux, la plue forte du paye z 97rJ %. La

quael totarltô I creet à rrLnverso, l{ldl-p5rrtânéee partle aord

quj- utlIlee Ie nolue les tranÊporter.re réglonaux (7617 %). La

nature de ltactlrrrté et ra poer-tlon\contact dee départenenta

concernée erplLque Ia forte lnterventlou dee traneporteurs drautres

réBlons' r,es partlcl,patione dea traneporteura régl-onaur aont du

nêne ordre pour res cbargsnenta ou déchargenente gu1 concerneut
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TUTSFORTS Rû/TIERS DE }IARC}IIilDISES A LOIIGIJE DISTAI{CE

Expl oi tôti m i nf or.rati que des f er.r i I I es de rajt€

Tomt4c anrurl 250.000 T et plrb.
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ANNEE 1976
TRAIISPORTS ROUTIERS DE MARCHANDISES A LONGT'E DISTANCE

Explnihabi,on in(oumùeue de.t (wti,Lf.et d.e tou.te

COT'nANIS D I ECHâ}IGES INIER.REGIONATIX

Tonnage annuel : 300 0OO T et plue
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Les dlverees réglona, (+ZrA % proviennent drentreprieee or igi_nai_

ree de Ia réglon de chargenent,  3,612 % drentreprlses de la régj_on

où Ie fre€ est déchargé, re restant drentreprlses qul nroat rren

à volr avec Ie polnt de départ ou dramivée du fret). Lee..Tranrs_

porteure lorralns chargent légèrement prus que la moyeone au dé-

trlment des entreprlsee orlglnalres des rêgJ.one où lee chargementa

amivent à destinatlon. La partlcipatlon de transporteura venant

drautres r{gions eat régèrement lnférleure elre aueei à la noyen-

ne natlonare. Aux e*trênee, crest ra Bretagne qul arrive en tÊte

pour la partlclpatlon de tranrsporteurs réglonaur aux chargenente

(71 r8 /) devangant de beaucoup ree traneporteurs des ré6lone dee-

tlnatalre'. La régron parl' lenne, qul est ra aource de frât ra

prua lnportante de France partlcipe souvent au rechargenent dec

traneporteurs des r6gJ.one drarrlvéeo La poslH_on de la réglon pa_

rlslenne exprlque ra farbleaee du pourcentage enregletré par rea

transporteure parteiene dans res chargeuents au départ de reur

régÉ-on (15r3 %). ce eont rea traneporteurs des réglona deetlna-

talrea qul rrrécupèrentn ra part du trafic que 1êÊ traneporteure

de la zone parleienne be peuvent achenlner (oO, g %). Vu des ré_

glone où eont effecÈurôe ree déchargenente, la aituatlon se préeen-

te de Ia f,açon i.verse. pour Ia Lo*atne, ra part ùntraneporteurs

qui rrennent d6charger dans ra région ee répartlt presqurà égar_ité

entre traneporteure orlg1nalree dee réglona chargeuaea et IorlaLns

(ssra et 38rg %)- Aux extr6ne', ra régton parleienae reçolt prèe

de eept char6emente eur dlx transportée par dee traneporteurs des

régJ.one de départ  (osrZ %). Avec à pelne plus du quart  (ZSrg/ i )

Ie eecteur de Grqnoble reçolt le noine drentreprlees orlgj.ualres

deg zonee dtoù eet isÊu Io fr t t .
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9I L" trafic lnt,ernatlonal et Ia torralne :

Si  la Lorraine part ic ipe de façon très act lve au traf ié intér leur,

son rûle est aussi  eesentLel eux échanges avec res pays étrangers \

et  plus spéclarenent la Républ ique Fédérare drArrenagne et ree

pays du Bénélux. Lee eources stat lst lques deneurent trèe peu non-

breusee- Des élénents four4is par le seruice des douanee, seurs

querquee chlf f res sont exprol tés au nlveau régionar.sur re plan

nat lonal,  ree servlcee de traneports lnternat loaaux sont regroupés

par rubrlques générales. Le travail de centrallsation et de nrlee

en forne dee donn6e6 pourral t  représenter à rul  seur le euJet drune

recherche iso lée .

h t'onnage, re traneport routler arrive en tûte pour le traflc ter-

restrer son avantage ae narquant eur ses partenalres au nlveau des ..

inportat lons pulsquri l  repréeente }e nl lne volune que Ie fer et  ra

voie dleau réunis.  pour lee exportat ions, Ie fer devance de peu re

transport  nar l t lne cl té ic i  conne élénent de conparal 'on. La route

se place senslblenent au n8ne ntveau (volr  page 22O). Une nouvel le

fois,  la route dénontre son dynanisne puisqurelre a enregistré des

progrès consldérables. &r dlx ans, de 1960 à l9ZO, Ia part  de Ia rou_

te est passée de 8r3 % à 2}rg % pour attelndre 2516 % en 1976 pour

les exportat lons. Aux importat ione, les résultate sont au€al encou-

rageants (2r7 % en lg60 et l2r3 % en t9Z6).  Rapporté au traf ic lnté_

rieur à plus de clnquante kllonètres, Ie traflc lnternatlo4al routJ-er

représente l4 % du totar de toue res transports réarr_sés par route.

greet peu conparé aux autres nodee ( le traf lc lnternat lonal de Ia

vole dfeau représente 34 % d,ea transports effectués par Ia batel te_

r ler pour re fer ra part  est de 22 %r. Des progrès peuvent donc Être

enrlsagée sans excès dloptlnisne dane ce donalne pour res transports

routlers l-nternatlonaux. La valeur noyenne deg tonnes transportées

avantage très certai-nernent re transport routler avec une vareur

a l lan t  de  3r9O à  4r2O f rancs  par  k l lo  en  lg76 (  t rSO à  l rZO pour

re fer et  o16o pour ra navtgatton f luvlare ) .  Lr lnportance
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Brand l6san te  de6  t ranspo r t s  rou t l e r s  l n te rna t l onaux  s rexp r l que

par la  for te par t lc lpat lon de ces dernlers au t raf ic  des btens de

consomna t i on  cou ran te r  une  amé l i o ra t l on  des  techn lques  rou t i è ree ,

a inei -  que par  l - taccérérat ion des dérals  drachemlnement .

l:: ::?i:f?::: l:l::??:*e??TT :: t3 l?Ti?*3: 3

La Lorraine, de par 6a el tuat ion, voi t  t ransi ter ou part i r  vers l tex-

portat i -on ou arr iver vera la France de très nonbreuses denrées. E)r va-

leur,  la rég1on représental t  I ,67 % des entrées réal lsées par Ia France

en 1975.  La  par t  des  sor t res  é ta l t ,  dans  le  nâne tenps ,  de  l r , r5  %.

Dtun dépar tenent  à  I rau t re ,  Ies  carac tér is t lque6 é ta ien t  t rès  d l f fé -

rentes. La MoselLe étai t  fortenent avantagée par la longueur d.es fron-

t lèree avec leequel les el le eet en rapport .  Pour lee entrées, el le re-

ceva i t  76105 % des  narchand lses  de  la  rég ion  (15r3 lo  n l . l l l a rds  de  r ton-

nes-francsrr sur un totar de 2orl30).  La Mosel le recuel l la l t ,  prus des

quatre cJ-nqulèrnes du traf lc rout l -er à l r lmportat lon avec gl  rgg % des

tonnagee,/valeur. Lee trole autres départenents se répartlssalent Ie

restant à peu près à égal l té,  la Meurt,he-et-MoselLe sulval t  en nrat-

telgnant pas re dlxlène du traf lc rout ler noserlan.

A Irexportat lon, st  Ia Mosel le deneure prtvi léglée, eon avance est nolna

nette par rapport  aux autres d.épartenents. ELre ne réaIIee qus 64rzg %

du total . t  La Meuse sult  avec 16169 %, Ia Meurthe_et_Moeel le avec

l l rS l  % e t  Lee Vosges avec  7r2Z %.  Conparée aux  au t res  dépar tenentÊ,
la Moeel le occupe une poelt lon très part lcul ière, puisque crest le seul
département à enreSlstrer un nonbre de eort les plus faible que celul
des entrées. Cette caractér lst lque est lnverse È ceIIe de la régton
qul eet avant tout exportatr tce de fret .  La fonct, lon de contact avec
le très grand partenalre éconoralque qureet la Répubrlque Fédérare
dtAlrenagn€ pour la France permet drapporter une exprlcat lon à ce
phénomène. Ce pays est Ie plus gros.cl lent de Ia France. Le contact

avec le Bénérux a égalenent pernis la nultlpllcatlon dee entreprlees 

t

spéclaI lsées dans 19 transl t  douanler et plue apéclalement en MoÊel le.

La part de la route deneure très inférleure dane Ie traflc entre la

Lorralne (secteurs drApachrcreutzwald, Forbach, sarreguenlnes ) et
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ce partenalre pr lv i lé9lé en regard de la voie ferrée et même des

voles f luviales qui ee chargent du tranaport  dee nat ièree prenlè-

res pondéreuaea dont a beeoin Ir lndustr ie réglonale (  volr  page

226).  Les entrées (E) et les sort les (s) conparées permettent de

se rendre compte de la part  pr ise par res quatre départenents dans

les échanges internat ionaux.

Pour le traf lc avec les ports,  la Lorralne a auesl un rûle inté-

reesantr gue ce sott  aux lnportat ions, ou aux exportat ions. Le

port  qu1 fourni t  le tonnage re prus élevé à la route est celui_ qul

est s i tué géographlquement le plus prèe de la région. rr  sraglt

du port  f luvial  de straebourg. prus de ta rnolt l_é des marchandlsee

en provenance de ports françals viennent de ce grand port  rhénan

(28 792 t  sur 52 754 t  que la Lorralne a reçu en 1975).  Le Havrg

et Dunkerque eulvent en ayant des tonna8es très proches (voir page

226).  Marsel- l l .er eul  devance Rouen nrattelnt  pas lo % des frete

routtere portualres de la Lorral-ne. Bordeaux eet quaslrnent absent

en ne conptant que dlx tonnes pour l rannée. LréIoignenent des r ivages

et le réseau f luvial  sont autant dtobstacles qul expl iquent la fal-

blesse des échanges par route entre leo.grands ports françals et Ia

Lorratne.

C O N C L U S

La Lomaine Be présente conne une réglon trèe anlnée et où le trans-

port  rout ier nleat pas .en reste conparat lvement aux autres nodes 
i

terrestres. Le dynanlsme dee transporte est t rès étrol ternent I ié,

comrne nartout à l tact lv l té locale. Le déveroppenent et ra persis-

tance de la cr iee des eecteurs Lndustr iels lourds r lsque de poser

à terne le probrène de r lexpaneion, volre n8me de ra stmpre survie

de nonbreusee entreprises. La posslbl l l té de dlversl f lcat lon nreet

pas nalheureuaenent à la portée de tous mals les nodlf icat ions de

structure et drexplol tat ion peuvent const i tuer un élément ut i le à

I9T:
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déve lopper .  Pour  l rannée lgzg ,  res  résu l ta ts  ne  devra len t  pas  t t re

très dl  f férents de '1977 en transport  de rnarchandlses. Lrhorlzon de

1980 ne  se  dess l -ne  pas  comme promet teur  de  joure  prue  fac i les .  r -a

réforne de Ia réglementat ion des transports de ra frn cte lgzg va

certes bouleverser des habltudes vleir les de près de trente ans

mais la l ibérat lon des prtx des services r isque draJouter des sou-

cls supprénentairea\êux dir igeants des entreprls"". ' r"  dépoulr lenent

des chi f f res rég: ionaux du transport  rout ler nrest pas encore effec-

t l f  e t  1e6 s ta t l6 t i -ques  cont inuent  d rê t re  repr lses  na t lona lenento

Pour les transports de voyageurs, Ia sl tuat lon est blen plus coraplexe

et dee réformes sont actuet lement en geetat lon ou mlses en place. Dr

el les devral t  surgir  re nouveau vlsage des transports de personnes de

denaln. Ltétude des transports de voyageurs néceeslte une approche

plus conplète qut sera Ie but du quatr lème châpltre.

Graphlques page 226 :
Le premler eneenble reprend Ie traf ic entrées (n) et sort les (s) et  pernet
de faire des conparalsons entra les lnportattons et Les exportatlona en
tonnage pour la Lorralne et en pourcentage pour les départenents.
Le graphi-que du centre el tue les dl f férents nodes tsmestres et 1eur part
respect lve dans te traf tc internat l .nar rorraln.

Le graphlque du bae reprend les traflcs entre la Lo31.alne et 1ee grands
ports fluvlaux et marlttnes françals.
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I V - Lee transporte routlere dane Ia Lorraj_ne d,e denain t

En cette période où lee bouleversenente écononlquee eont nombreu11,

et où chaque activtté tent,e de ee naintenlr, res transporte rou-

tters eublssent ou vont eublr de profondee nodl-flcatlons. ceg

dernières portent princlpalenent sur res nodee drexproltatlon.

Longtenps enplrlque .k' p"" sa etructure et ea ftnarlté, re trane-

port a été très vit,e contralnt de srorganiser et ce, de façon trèe

Btrlcte. Le chenln de fer a été concentré en une seure société dès

1937. Les coupagnl-es aériennes ee eont elree auesl regroupéee au

lendenaLn de la seconde Guorre Mondtare. rs. route et surtout la

vole dreau laLesent encore une très grande place à lrlnttlatlve

prlvée et lndtriLdueLle.

Pour les traneports par route, la grande dlverslté dee actlvlt6s

néceeslte un fractLonnenent et une spécJ.ar!.sat1on au ulveau de

lterproltation. cette dlverel.flcatton est réalieée tant à 116-

chelle de Ia petlte entrepr!-ee (organl.satlon de tournéêE Fegrou_

pant plusleurs types drenvole) qurà cel le de la grande aoclété

(epéclallsation dee véhlcuree). De pIue, ree traneporteur€ rou-

tlere gont anenée à revoir ra technlque et lror6rnrgatloa, de Leur

erproltatlon. Lee Eoyeng per"nlg par ra technorogj-e eont nonbreur

nals leur emprot aécceslte eouvent un cbangement profond dee nen-

ta]ltés que De faclLtte pae ra etructuro nonorlthlque du trang-

port routler dans aotre prJra,

Alors que pour lee voyageuls, Lea tranefornatlors et étudee peuvont

lltre envlsagéca aur prusleure nols, vorre éùarôee eur prusleurs

trl-nestree, lee narchandtees obélesent à d.ea nouvementg par aac-

cades. Dane ce dernler donalne, ree fluotuatl_ons de ra productlon
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des1l !g

r t t

et ra conJoncture écononlque lnfruent innédlatenent. rr devlent,

de ce falt déltcat de falre dee prévlslons à long et uêne rr r:.i lyen

terme.

En traneport de voyageurs, ltappauvrlssement dee serrrlcea ré6u-

Il-ers et le vLe1lllesenent des llgnes eont à lrorlgine dee 6tudee

entreprlees 11 y a quelques rn!ées et dont les uéeultats rôcente

pernettent do penser que re vlsage dea tran6porte colrectlfs ré-

gionaux eera profondénent traneforné el ce nrest bouleversé.

A) Lee echénae de traneport en Lomalne

echéna Réglonal Traneports Collectl_fe r

Réeultat de nonbreuses Ldéee et beeolns concernant les transports

de persouneg, mars 1974 voyaJ.t ra naLssance du Groupe centrar de

coordinatl-on dee schénae Réglonaux de Transport col_lectlf. ce

Sroupe, plue particullèrenent chargé de coordonner ree efforts dec

dlfférents eervrcea et lagtâ?rceg réglonalee devait pernettre à

lloREAM et au servLce R6glonat de lrEquipenent de lorralne, de pré-

aenter au noie de Juln lgr7, ua uschéna RégJ.onal dee Traneporte

colleotlfa pour Ia lorralne'. Dèg l9zo, cepondant, Ie scbéna

drAnénagenent de ra Métropore Iorralne nettalt rraccent sur ta ué-

ceselté de doter ta Réglon drun réaeau de bonnee connunl.catLone.

Lee nonbreux travaur et 6tudee entreprie depule cette époque ont

eu une concrétleatlon avec 1rétabllesement du schérna RéBloaar.

Dane un prenler tenpe, ce eont ree rlalsone prtorltalree pour Ia

vie rétlonale qul eont décrltee, vtenneat eneulte lee poeslbllltés

dtadaptati-one et Ies cholr qul sroffrent à ra régton. IIne dernière

partle vlent précleer ree nodalltée de ntee en oeuvr€ et de fi.aan-

cenent .
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a) Lee gr.gErdes lLateons lntranétro.polltaLnee :

La pnenière partle du echéna est avant tout une radloecople des

noyens de transporte terrest,res de voyageurs dont la Réglon dle-

pose actuel lement.  Les auteurs du rapport  se gont ensulte atta-

chée à déf inir  les l la lsone pr lor l tairee, dont l r lntérÊt régtonal

est la caractér lst lque première.

La structure réglonale eet aasez hétérogène autour de eecteure

l-ndustr lele,  Iourds. Lee connunlcat lons sont dans Ireneenble aaaez

blen étofféee, mals 11 faut les étudler dans le déta1l pour en dle-

t inguer les forces et lee falbleeses. Pour les dessert ,ee localee

et de faibre longueur,  ce eont pr lnclparernent res transport ,e ur-

balne qul of frent de l r lntér8t.  Certalneg l- lgneÊ suburbaines ont

des caractérlstiques quj- ee rapprochent davantage deo ltgnes l-n-

terurbalnes. Dans ce domalne dee déplacenente à très courte die-

tance,  c res t  ra  vo le  rou t lè re  qu i  ee t  concernée au  prëmler  chef .

Le chemln de fer of fre peu de poeslbi l i tée du fai t ;  du nonbre peu

éIevé des etatLona blen adaptées à 1récoulenent du traf lc urbain

en Lorraine. Depuie quelquee annéee, le versement traneport  et  la

pr lee en compte dtune part le des chargeg par les dlstr icts urbalne

sont venus soulager les traneports en comnun urbalns aans pout au-

tant lnst l tuer des rentes de sl tuat lon.

un autre facteur eet à prendre en conpter eul intéresse lee clr-

cui ts spéclal leée réservés aux scolal-res ou aux deasertee d.ren-

trepr isee. Ces deux act lv i tés présentent souvento un bl lan dtex-

plottat lon favorable et ne poeent pae de trèe grandes dl f f l .cul tée

dans I lensemble. Toutefols,  l -es profonds bouleversenents de lr ln-

dustr le eldérurgtque amènent déJà des changenents et des conprea-

slons dtact lv l té dans les entreprlses qul ont lnvest l -  massivenent

dans ce donalne. Les l lcencl-enente et Ie chEnage part lel  chronJ.que

et '  f réquent ont entrafné à leur tour des l lcenclernents de conduc-

Crest rnalheureusement de mol-ns en molns le cas pour lee transports dléIèveerqui
du fal t  du retard pr l-s à l roccasion des réaJustements tar l faires ont de pl1
en plus tendance à devenlr  des chargês pour Irexplol tat ion!
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teurs ou des réduct lone drhoraires. crest eurtout la réglon thlon-

viflolee qu1 se trouve attelnte de pleln fouet, par cea chan6e-

nents. Lee transporte scolalres sont molns fluctuants, naLs Iee

contralntes de rrerproltatlon posent re problène des conpréments

dtut i l leat lon. Leur clrculat ion ranenée à l rannée, nrest en effet

que drun jour eur deux et leur enpl0i aux heuree de polnte ne

facill-te pas leur lnsertlon dane lractlvité du transport pubrlc

par lJ-gne.

La forne ra plue répandue et ra pruo renarguable du traneport

collectlf est cello gu1 pernet de couvrlr res dépracemente inter-

urbalns à courte et noyenns distance. creet cette forne qul net

Ie plus dlrectenent en concurrence Ie fer et la route. Les en-

treprieee prlvées eont de nature excruel,venent routlère en

Lorratne. El].es ntexploitent pae de ligne ferrovLaire à vocatloa

spéclfiquenent transport, Ellee ont en face drerlee l_a sNCF ou Ea

flllare routlère qur exproitent res Ltgnes ferroylalres, que cea

dernlères soient effectuérea par chernln de fer ou traneférées eur

routo. La euppreeel_on de dix nl.lle kl.lonètres de Lignee ontribue

du réeeau ferré établte par le plan de lgrr ,  a été etoppée à

partl-r de I 974 à Ia sulte dee premlèree retonbées de ra crlEe

éner66ttqu@. Los llnttatlone tarlfalres, et Iraugnentatlon ln-

preeelonnante des cotts drexproltatlon nront fa1t, quraggraver

Ia el tuat lon des Llgnes déf1cl talre6. creÊt eeeent i-elrement dane

ce domalne que de subetantJ-ellee écononles peuvent être dégagées

et ttre réenployéee à rrarnérloratlon des autres rlgnes. Au nL-

veau natlonal, l-ea llgnee sont quasinent re nonopole du chenln

de fer. Les conditions de sécurttrô, de rapldlté et de confort

druu noyen en slte propre sont détermLnautee dans re choix dos

usagers. IIne autre précJ-elon utlre à évoquer eet que re chenln

de fer bénéflcl-e de ra preeque totaltté des droite de transport
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Parl6-N1ee est elgniflcatif. Iâ SNCF possédalt Les drotts femo-

vialres et a racheté les drolts routlers lu1 pernet,tant la tra-

verséo des Alpee et l -a couverture de bout en bout du parcoure.

Etant 
"o "orr"rrl"nce 

avec une autre grande entrepriee, nals à

gul 1r nanqualt qudrques dlzalnes de klronètres de ra rlgne, la

sNCF a conflé lrexproltatlon de parLs-Nlce à sa fll iate routièrep

pour que ses drol te lûi  demeurent acqule. Alnsl ,  l lexplol tat ion,

ntne déf lc l talre,  ne pernet pas à drautres transporteura de coe-

xister et évlùe une concurrence qul pourralt ee révéIer bénéfj_que

à la col lect lv l té.  Lrensenble des l ignee dranpreur nat lonale est

tral té à une écherle nat lonare bJ-en adaptée aux clrconstances

et '  aux beeoins. ce sont,  conne celà a déJà été nent lonné, ree

llgnes lnterurbai-nes à courte dlstance qul correspondent le plus

exactemert aux l latsons dr lntér8t régtonal.  crest aussL, narheu-

reusenent ce réseau qul préeente la trane ra nolns cohérente. ce

sera donc tout naturellenent eur lul que porteront lea efforts

Ies plus intenses de la régton pour Êe doter drun réeeau de trans-
.au

ports collectl-fs attrayant,s répondant nleux aux aepj_rattone d.es

usagerg. Le travair prlnclpal du schéna a été de dégager, au travers

dtune très grande dlsparlté, un ensenbre de llalsone eolldalres et

indlepeneablee à la Lorraine.

Les l ia lsons de rraxe noserran sont pr lv irégléee, ca! erres per-

nettent de nettre en relat lon,Ies dl f férents p01ee de Ia nétropole

ré61ona1e. Cet axe a dral l leurs été renforcé par Ia rd-se en clrcu.-

Latlon de Métrolor. Les traneports en connun routlers nry aeeurent

pas de rlgne de bout en boutoo, nale eeulenent une deeserte frac-

tlounée. Parnl Iee autree deeeertes gul viennent ee greffer 6ur

rraxe pr lnclpar,  J.r  en exlete tout:une eérle qul oont transver-

ealea et dont la vocatlon est 
"o,rrr"rrt 

fortenent narquée par le
La sceta asêure Ie servlce Pour lo conpte de Ia sNCF pour tâv1ter que les trane-ports cltroen ne pulesent rrrécupérerr ra partle ranguante
A l toppoeé du chenln de fer
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caractère suburbain. El1ee Jouent aussi un r61e de rabattage non

négll-geable. Lee déplacenents quo connatsgent ceE axeg, al.nsl

que celui de Ia Vallée de Ia Moeelle sont du type donlcLle-tra-

vall pOur Ia girande naJorlté dea usagere. Dlautro6 axes offrent

Ia poeeib111t6. de relier les villee de rnoyenne inportance, qul

no font pae partle de Ia Métropole, arrec cette dernière. Ltétude

pernot de fal-re rsesortlr un dernler type de lelatlons qui unlt

les vllles précédernnent évoquéee entre e]Ies. Les nouvenents

enreglstrée 1nr cerres-cl sont dlanpleur aalez faible et Ia na-

ture des déplacenents y eet pLue délicate à saiEir. Lee traJeùe

donlclle-trava1l y sont très rédults.

Après avolr déf1ul lee grandea cotuposantes du eyetène dee trana-

porte terrestree, 11 est prlnordlal dteeeayer de lrorganlser et

dtutl]ieer au nieux res posslbllitée qul11 offre en évltant autant

que faire ee peut, l-es doublee enp10i8. !118 à part lee rapporte

de conprénentarlté qul eË-stent entre ra sNCF et ra scETA, 11 nry

a paa de reratlone entre res exploiùants par route et ceux par

voie fenée. De ntne, les dl f férentes entreprlses rout ièree con-

seryent Jarousenent les érérnente et Ies chlffree qui ee rapportent

à leure lignes. La tendance de nonbreueee entreprtsee a trop eou-

vent été de ae bloquer aur leg droite que lour avatent défln1e

lee prane départementaux de traneport. Le champ de rractton rô-

gtonare ee veut dtâtre opératlonnel ausel blen à rreneenbLe des

tranaporte femorlalree, qurà ceux réaI1eée par la route, querLee

que eolent les entreprieee exploltanùeg.

Deur autrea polnts ont 66alonent préoccupé ree auteure du rapport r

Ia pronotlon du traneport, en nilieu rurar et la coordlnatlon entre

les entreprloee urbalnes et lnterurbalaee. pour 1eg tranaportc en

nlIl-eu rurar, la conpétence e6t du reseort des Eervlces départe-

nentaux. h gén6ra1, Iea deseertee eont aasurées ayec Ea_tlafaotl.oa.
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Dane ôertalna caa cependant, ra Régton pourralt apporte'ne'atde

efficace aux correctlvltés locales en ree faieant proflter de

son expérience et notannent, de Ia pluo grande spécJ.alleatl0n des

service8. Dee eol-utlons noine cotteuseo pourraient 6tre trouvées

qut pernettralent de réaliser dee dessertes plus ratlonnell-es et

présentant plue dtattralt pour Ie publl_c. Le deuxlène d,onaine

qul se rattache à lrorganlsatlon dos traneports urbains et i-nter-

urbalns évoque surtout ree problènea de pénétratlon au coeur

dee grandes vil1es. ta lialeon entre les eerrriceg venue de Itex_

t'érieur du pérlnètre urbain avec res 1i6nee drautobus urbaing

doit ttre anérlorée tant du poiut de vue des échan8es de peF6on-

nesr que des tarlfs. La créatlon de zones de parquaSe dee véhl-

culee aux abords Lnnédlate de la vilre constitueralt u^n faoteur

très posltif, el erle eraccoupagnalt drune ntse en conmuD con-

certée dee noyr:a,s dont dlspoeent res transporteura routr.era afln

de degservir  Ie centre.

Ltorgantsatlon. du réeeau de traneport régtonal paese par ra défi-

nltlon dee critères qul permettront Iee cholx rors de la nlee en

oeuvre. A ra nécesslt6 de nettre en cirouLatlon ou de rnaJnteulr

en service certalnes r lgnes, eraJoute.cel le de déterniner lee

seulle à partlr deequels 11 faut intervenlr r uue r.laisoa dolt

eLre ttre renrorcéee ou réduJ-te, quer est re moyen de transport

Ie plus apte à lraeeurer ? Lee chok portent égarement our 1ee

eilrons horalree et sur ree viteeseg. Les prévJ_e1one eont trèe

dlfflcires à étabr-J-r, nÊne avec lee carculs nathénatlques, car

blen eouvent la réal1tô est fort dlfférente. Dans le donalne de

ra typologle dee vlrJ.ea, crest une hiérarahieation fonctron, de

la géographle urbaine qul a été apprlquée pour conatrulre re

schéna Rég1onal dea Tran'porte en lorralne. La typorogle alnsl

déflnle donne une ldée lntéreeeante au euJet d,es deeeertee
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lntervlllee ine:cletantes. par contre, 1r ne peut être fait al-

rueion nl à Ia qual-ité, nt à la quantlté de ra deseerte nouverre

envlsagée. Lrlnterventlon de la Région doit ss f,Lxer un aiveau

nj.nl-nal de Berrrics. En dessous de ce seuiI, Iroffre de serrrce

demeureralt eans effet, Bur une grand,e partle de Ia crlentère

potentielle qul resteralt attacbée à son anclen node de dépra-

cenent. Dane re nêne eeprlt, ree ancienneg deeeertee ne dol_vent

pas Être anputéee, dueeenù-elles sublr uD renodelage et une re-

distrlbutlon entre Iee explottants.

Lee écononies dégagéee des études de reetructuration dee noyene

exletante perneùtr!. de récupérer d.es fonds nécesealree à la rniee

en clrculatLon de nouvelles rlgnea ou au renforcenent de cerres

exlstantes. Ltactuallsatlon chlffrée d.e ce progranno eet un dee

appule easentlels à La réa11Êatlon du echéma. Certalnee deeaertes

doivent ttre considéréee par eectlone, donù une partle eeulenent

eat parfole déftcltalre. Une unlt,6 de conparai-son est falb ontre

Ie traln-kllonètre et Irautocar-kilonètre. Le traln transporte

nornalenent pLue de voyageura que Ie car, du fait de sa concep-

tlon, et Ia conparalson peut en Être fauesée. par contre, Ia SNCF

eat largenent a1d6é.par les compensattons qul lul eont accordéee

par ra pulaaance publlque, oe qul nrest pas le cae général des

traneporte routlerê. Le défl.cLt rapporté au paaaager-1l1onètre

a flnal-enent étê retenu co'n'e valeur rrétalonr. certalnes eubven-

tlona pourraJ-ent se votr affestées aux uaagere de voltureg partl-

culières r par oae dteepèce et non pJ.us aux transporteurs si ra

sorutlon eravéralt nolne cotteuEe pour ra cor.rectlv-1té. La prlee

en conpte de déflcite occaslonnés par dee d.emanrles de renforcenentg

ou de prolongatlons de dessertee eeral.t e{ngl dlreotenent factutée

au denandeur. LeB polnts très dôflcltatrea apparaleeent lnnédlateuent

et de cette nanlère res actl-ons prtorltalree peuvent srengager au
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nlveau réglonar. Lradaptatlon dee porltlquee tarlfaj-res eet éga-

rement sLnpllfiéê. De ltopportu[tté drouvrlr ou de ferner une

ligner eeure la Régton peut déclder en se référant aux rlgnes

défLniee dans l_e progranne dractLon choisl par eIIe. Le seull

dtoccupatlon noyenae de c!.ng voyageura paraft devolr entralner

Ie cllvage entre Ie nalntLen pur et slnple et lrabaadon. La Réglon

sleet flxé une autre base d.e référence en easayant drobtenir qa

nininun de dlx voyageurs par eerrlces créés. Les cholr énoncée

par Ie progranne ré5lonal portent sur trois allere et retoure

quotldlens au nolne pour que Ia relatlon puisse figurer au schéma.

Lea grandec llaisone ne devraient pas non pLus sreffectuer en

plus dtune heure, sauf ercepÈlon, pour Joladre deux pgreÊ oxce11-

trlquee' Le sertrice en heure de polnte aera dans la neeure du

posslble aesuré toutes lee heureg. Les dlnancbes et fÊtee, lee

clrculatlons eeront au ninlnum de un arler et retour. LgE trans-

porta collectlfe des zone6 ruralee, non rattachée à un horalre

et à un ltlnéraLre réguller, devroat se tenlr à Ia dlapoeitlon

dee usagera, 1ee dlnanchee et Jours férlée, seron des rlnltee

horalree à déflnlr.

te déflcit global d,es d.eeeertee conpens6ee par lrEtat eet plus

nauYalg au nlveau des clrculatJ.ona femorrialree que routtèreg.

En 1975r Ie total  dee dépenseâosregt éIevé à soirante nl l1loaa

et denl- de francs. Ia déconpoej.tlon des déflcite eet en uaJeure

part!-e Ie falt des servlceg ferrorlairee et plue précls6neat du

type [l '{étrorr 3 Métrovoegee I et II, extenel-one de Métrolor. Le

déflclt adnlseible en d6nanage d,e llaleon devralt ae aLtuer

très en deçà dc la noyenne régtonale (troLs quarts de Ia valeur

actuell_e dee lltnee déficltatree). IIn Eeul.l de OrgO franc Hore

Taxe par kllonètre a 6té retenu dane un prenler tenpe. par la

sulte, 11 devralt, dr1c1 clnq ane pa66er au tlerg. pour lea
o tt Lorralne. Àe8 cbargee ferrovlalree aont conne pour Ie budget natlonal très

é levées .
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desgertes ferrovlalres, ltapplJ.catJ-on dee crltèree nJ-s en érl-

dence par l tétude est adaptée à Ia nature des circulat ions.

Dane le donalne des rapides et expreas, dont ltlntérêt, ntest

que rarenent uuiquenent ré6iona1, eeules lee charges de P€raotl-

nel et de fonctlonnenent eont lnputablee à Ia région lorequtelles

ont un intértt Local. Sur les llgnes où ne clrculent que dee

servlces à caractère local., lea chargee eont entLèrenent suppor-

tées par ces seule serricee, aucune conpeneatlon ne pouvant etln-

tégrer à ltatde généra1e de ltEtat aux raptdes et erpress. Da.ne

le cadre des deseerteo futures assuréeo par fer, 1I eenble bten

que eeules lee l16nes qul se 6reffent sur des rapldee et expreee

puiesent concierv€r d,ee poeeibllitée dtexlrloltatl-on. Certalneg

lJ-gnes, où 1e trafic des narchandlsee est lnportant ou dont }a

substitutlon routière seralt problénatlque peuvent cependant

échapper à cette rè61e. Loreque la deeeerte par fer est forte-

nent déficitalre, trole eolutl-ons oe présentent à Ia SNCF r Ia

eubstltutlon routlère, Ia réductlon du nonbre des arr0te'dane Ie

cae où cette dernlère .ne peut technlquement se falre ou bien

encore, Ia euppression pure et elnple (noine de clnq voyageura

de bout en bout). Sl Ia substltutlon routlèro est retenue, elle

peut prendre Ia forme, solt drun report sur dee eerviceg eristante,

solt de doublagea sl Ia fréquentatlon du servlce euppriné varle

de guinze à eoJ.xante voyageure. Au delà, de ces cblffree, Iraccé-

Iératlon des services exLetants et Ia réductlon du nonbre des

arrêts a ét6 retenus.

La deeeerte routl-ère ne peut prétendre rlvalleer eD rap1-dlté

(nêne en empruntant ltautoroute) avec le chenLn de fer. ELJ.e

offre toutefol-e blen das poeelbllltéE à cee utllleateure. SLIe

pernet notanment uae nellLeure approche de la cllentèIe et une

trèe grande eoupl-esee vls à v1E dee usagers dtssénJ.nés des zones
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rurales. cteet Ia route qul prend incontestablenent rlavantage

sur aed courtee, voire de très courtee dJ.etances. Lrutlll-eatl-on

de lrautorouùe est eoubaltabLe sl ra quaLité du aerrrloe à offrlr

lrexlge. ce type drlnfrastrueture eet préaent en Lorralne et 1r

est légJ-tine dly avolr recours quand l-1 préeente dee comnodltés.

Lee dessertee de type départenental ne sont pa6 concernéee par

Ie schéna Régloaar, sauf ei par reur caract,ère, eIles entrent

dans see déflnitlons. Lroccupatlon moyenne de baee serûble se

sltuer à ùix voyageurs de bout en bout.

b) Ltarnature rérlona-le des transporte collectlfe :

Quatre typee de rerattonE aont concernés dans cette rubrlque 3

tout dtabord, cerlee qul eont au coeur de ra régton et tout par-

tlcullèrenent celles de lra:ce mosellan Nancy-14sgz-ThlonrLl1er

vieanent eneulte Lee llaLsons interneg à la llétropore du type

Nancy-1gu1, conf lane-Metz par la val tée de rrorne, etc. . .  Lâ

troLsiène catégorle ae rapporte aux relaùione entre ree vlrree

moyenres de Ia régloa et Ia Métropole r telles Longrry-Nansy,

Verdun-Metz pat etenple. Le dernier type conceruo lee villeô moyen-

nee ertérleuree à Ia Métropore et leurs peseiblrltée de reratione,

cae de satnt-Dlé - Eplnar ou bien,encore sameguenlnea-sarrebourg.

De 1tétude nlnutLeuse de chaque sectlon, ree orlentattone eBÊêD-

tiel1ee ont étô déterntnées et se eéparent de Ia façon autvalte t

- poeelblllté de doubl-er lea fréquencee de tralne dane le sirron

noeellan acconpagnée drune réorganleatton elnultanée des eenrlces

onnlbue aussi bien femovlal_res que routlere.

-mlse en oeuvre drune harnonlsatlon tarlfalre eut Toul-Nanoy. Dans

Ie donalne dee tarifs, lee bluets fer-route seront crééE palal-

Ièlenent pour la ValLée de lrOrne. Le ronodelage dee servlcea

entre Nancy et Lunévl1le est envtsagé par ailJ.eurs.

- anélloratlon des horatres des trains ent,re Longï'J et Nancy.
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créatlon dtune deesert,e expregg verdun-Metz par route doubl6e

dtune harmonisatLon tarLfaire. De pJ.ue, cr6atlou pr6vue de trols

alLere et retours ferrovlaires Metz-Forbach en tronc conmun avec

écratement eur samebruk et sur saneguenlnee-Bltohe seroa leE

nÊnea fréquencee.

- accélôratlon dee traine entre Eplnal et salnt-Dlé avec doublage

de Ia llgne en servlce routier. Réorganlsatlon de Ia desserte

Neufchâteau-Eplna-l en créant un service routier expreae êvec rêD-

forcenent du nonbre des nouvenents entre l.llrecourt et EpLnal, où

la deeeerte femovlaire eeraj.t supprlnée. Deux dernlèreg propo-

slti-one sonsl-eteralent en une harnonleatton tarlfaLre entre Bar-

le-Duc et verdun dlune part et un réanénagenent conpret de sarre-

gueninea-Samebourg dtautre part.

c) l,ee anéIl.olqtlons Jo-eeigl-e.-s à .1-t eeglleg r

Dans Ie cadre des llalsons agauréee par la SNCF, dLx relatlone

ee détachent, qul ont une eLtuation fLnancLère préoccupante (voLr

page 24O). Slx eont ferrovlalrea et quatre routLèi:eg. En 1925,

rtensenble dee gubventions vereéeE à ra sNCF dans re but de com-

penaer le déflclt ferrovlalre, a été de golxante nlll ions de

france Hors Taxe. A ce chtffre, lL faudratt,IaJouter ]ee conpe1-

eatlone liéee à Itappllcation de tarifs Boclaux, atnsl que lee

participatl-one des dlfférente d6parternente aux expôrJ.encee de

reetructuratlon du réeeau (Métrolor, Métrovosges r et rr et desser-

tee routl.èree du eecteur de Chtteau-Saltne).

Pour lee l ia isona rout ièree, le déf icLt étatt  de 9r5 cent lmee au

voyageur-klIonètre en 1975. tes relatLons ônoncéee précédennent

dépaeeaient de loln cette noyenne. Entre lgney-1çllcourt et

Mouesey-Biatarrille, la charge dtexplottation est supérleure de

5O % aux autreB. La fréquentation dea lignee famovlaireg nteet

pae trèe bonne et Bening-Hargarten ntenregietre que troLE voyageurg
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de bout en bout en moyerlne t Ltabandon total des degsertee ne peut

cependant pa6 ae concevoit, pat Ie faJ.t que 1e6 zones traversées

ne dieposent gue de cette posslbi l l té de déplacenent et que lea

uaagerÊ y demeurent captlfg. ED conparaiso!, Ie déficlt dee ser-

vJ.cee circulant eur rall eet plue accentué. Lee charges dtexplol-

tatton y sonù plus lnportantee (technique de tractlon, lnfrae-

tructure partlculière, etc...). Le cae de Lunérrll1e-Bruyères eùst

a66ez orlglnal, dans Ia réglon I ltexploitation est confiée à la

CFTA conpagnie dleposant drun etatut part icul ier.  Cette soclét6

explolte Ia concesslon fsmov1-aire avec du matériel loué à la

SNCF et eelon Les technlquee de cette d.ernière. Le défiolt au

voyageure-kilonètre y attelgna1t l r73 france.

La char6e dtexploitatlon moyenne étalt de 24130 francs au kilo-

rnètre-car en 1975 (+rSt par autocar) avec un record do 7Or8O

france par ldlonètre pour Verdun-Conflans-Jarny. Le transfert

eur route des lignes ferrovia:iree déflcltaJ-rea ne pourralt donc

que venlr en anélloratl-on qualltatlve des dessertee concernôeo,

Lee llgnes du type Château-Salins-Nancy, où J-a part dtentretleu

supportée par la deseerto yoyageura eet énorme_ du falt du falble

trafic narchandiees d,evralent être traneférées. en pr!.orité et en

total l té.

Ltéparplllenent de ltoffre et parfole le manque dtorganl-aatlon

constltuent un obetacle gue La concertatlon dee exploltante 1ut6-

reeaéE pourraJ.t rendre nolne gÊnant et qul. devralt permettre dtof-

frlr dee deesertee nieur adaptéee.

Pour loe elx 1j-gnes ferroviatres, Iee proposltlons sont en réeuné

lee sulvantes r

- Lunévllle-Bruyèree : tranefert total eur route (trole alLers et

retouls en renplacement de lrautorail qui subslste actuellenent.

- Nancy-Ctrgtrssu-Sallns r la propositlon eet égalenent de transférer
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l tensemble de la r igne sur route (clnq alrers et retours au.r ieu

d t u n  p a r  v o i e  f e n é e ) .

-  verdun-confrans-Jarny :  r touverture récente de lrautoroute et

Ies poaslbliltés accordées aux transports de voyageure d,rJr ac-

céder eont des facteure favorabree à ra suppreeslon cornplète de

la deeeerte femovlaire (sept à hul.t arrers et retours en renpra-

cement sur route). appricatlon dtun tarlf connun conme pour Nancy-

Château-Sallne et regroupenent des droits drexploitation.

- Sedan-tonguyon : statu quo en raison de Ia préeence drun in-

portant trafic par express et pour lee narchandlses.

- Remlremont-Buesang s la route offrant de neilreures quaIltés

de deeserte, re tranefert  eeral t  rà aussl  réal isé (eelze alLers

et retours au I leu de clnq).

- Renlremont-cornlnont r la route ayant été anériorée, ra substi-

tut ion ereffectueral t  dans lee n8nes condit long que celres de Ia

t igne précédente"

En réeuné, llessentiel de ces propositions a donc tralt aux trans-

ferts sur route accompagnés drune quali té d.e serrice supôrieure

(fréquence des nouvements, unl f lcat lon dee tarfà).

Pour res quatre rignes routièree de la sNcF, tes anélloratlone

ne eont pae ausaJ. évtdontes, re terne dranénagenent convlent

nleux t

- Igney-Avrlcourt-Moueeey-Brstavltle

place un eervlce dtappel de ta:d en

entreprlse loca1e et etacconpagnant

gu1ler.

I poseiblllté de nettre en

passant un accord avec uae

de ltabandon du eerv1ce ré.-

- Hargaten-Farck-Bénln8 r Ia euppreeel0n totale eet enrrsagée

avec toutefolê ltattrlbutlon de ra deeeert,e à une entreprlee ro-

cale Itexploltant ttà see riequee et péri1ar.
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- Thionvlrle-Audun-le-Ronan : re terninue de la I1gne se ettua[t

à clnq kilonètres à pelne de celui du réseau TranafenÊçb (ltgne

de Fontoy) it seralt faclle dtintégrer cette llgne au réseau de

cette soclété en Ia prolongea-nt vers la Meurthe-eË-Moselle.

- Merrey-Tou1 : lroffre est au nininun et, Ios eeulea adaptations

portent sur une nodtflcatlon dee horaireE sans que Ia ferneture

eoit envisagée.

un autre thène de lrétude est consacré aux traneporte en nllleux

rurar.  souvent,  cre6t en effet  te rnir ieu rural  qul  est re plue

atteint  par Ia réduct lon d.ee servicec car i I  nreet pae.d" p*

ea di-sperslon et ea structure, un générateur do cliontèIe. Une

sorutj-on eenbre se desslner en adoptant le syetène de ta:rl cor-

lec t i f .

Pour lee trajete donicile-traialr, res servlces rrâgurlere sont

rarenent utll isés" Ile sont eesentiellement organ{ sée par dee ea-

Iarlée qu1 regroupent epontanénent prusieurs autres peraonnee et

qul ee partagent lee frale. Les ci-rcuits ecoralres sont en naJo-

r l té spéclal lsée, ce qut en r ini te r taccès aur eeure érèvee. Les

autrea besolna sont ceux qui aninent prlnclpalenent ra vle rurare

(dessertee dee narchée, dénarchee adnlnistratlvee, vlsl-tee nédi-

caree ,  e tc . . . ) .  L raaaryee des  nenta l i tés  ac tue l ree  e t  des  beso lne

ne donne nalheureueenent que peu de chancee à un développenent

a

ou seulenent. un nal-ntien de Ia trane rurat e en p1ace.

d) Les transrrorte en nl.lleu rural_ 3

Parml lee eolutions envleageabres, le tranefert sur dee noyens

dlts conventlonnels peut ttre réalleé en créant un SIVOM

(syndlcat rnterconmunar à vocatlon Multlple). Depule lgz3, celul

de salnt-cl6nent-Laronxe ee charge de rrensembre deg tranaporta

de voyageurs : ecolaires, Êervlcee régullerg, occaalonnels et
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autree. crest un transporteur rocal qul en a lrexploitatlon avec

une conventlon garantissant une rénunération nlninsle. Ltensenble

des conmuaes de ce srvOM eet relié au centre urbaln et industrlel

tout proche qurest Lunérrllle. La forne de SIVOM a uralgré tout des

r lmites, car el le ne permet pae drassini l -er ce groupement à un

explottant. une fornule nrixte de nlse en rég1e conme à varenaes-

en-Ar8onne, offre 1a posslblllté dremproyer airreurs re personnel_

de conduite pendant 1es pérlodee creuses. Des solut lons non conven-

t lonne]1es font appel à dee techniques plus eophlst iquées. Lrauto-

bus à 1a deman<le en eet une expllcatlon. Les autobua peuvent être

dév1és de leur j-tinéraire nornal pour deseerv:lr un point drarrEt

facultatif, roreque les usagers leur en font Ia denande par radto-

téréphone ou appel à Ia station de départ. un autre type rapproche

la deeserte des caractéristlques propreÊ au 'radio-taxir.

Les chargee ouppténentaires occaslonnées par cee no)ren6 rre per-

nettent l lappricat ion valable quren proche banrleue des grandes

villes. Le ta:ci correctlf reprend Ê0116 une forne einprifiée re

principe du bus à la deurande. son fonctionnenent eet cepend.ant,

noins soupre. 11 sraglt  de véhrcules de pet l te capaclté (voi ture

part1cullère cucauionnette anénagéee pour re transport de pereon-

nes) circulant sur des itlnéralres flxes nals selon dee horalres

qul ne sont pas régurlers. Lterproitation vlent en plus drune

actlvlté déJà exlstante (artisan taxl), les char6ee sont rédul-

teg. Ls groupage drusagere est la forne ra prus elnpLe des trans-

ports collectife de pereonneE. La prx.se en charle et res a86u-

rances spécifiquee sont à répartlr entre lee ueagers poaBesaeur6

ou utllisateurs du véhlcure lntéreeeé. Er nltleu ruraI, Ie tari

rural collectlf est une eolution blen adaptée. La tarlficatlon

dernalt être uniforne pour res deeeertes de rleu à rleu. La prlee

en conpte par ra R6gLon drrrne partie des frals dee ueagers pourralt
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se faire aouÊ folne de chèque-voya8e (prlnclpe du chèque-reatau-

rant adapté au transport) .

En zone rurale, l raide de Ia Réglon doit  avant tout porter sur

Ia simpl i f icat ion et I taugmentat ion des possibi l i tés de l la leon

avec les centree urbalns réglonaux. Crest al-nsl que 6e falt Jour

Ia néceseité de dlspooer de traneporte de voyageurs coordonnéa.

La coordlnatlon entre les différents modes de transporte régionaux

paa€e par deux Srands princlpee : llorganlsation dlun réeeau râ-

gi-onal et Ia coordination dee tarifs.

e) La coordinat ion entre traneports col lect l . fs :

Chaque réeeau fonctlonne souvent replié eur lul nûne et Les exen-

ples de coopératlon eponùanée inter-entreprlses eont qua6lnent

inexistants.  Vu de l lusager,  l tensemble de cee considérat ions ne

présenteilt ptus le ntne caractère. Le déelr du voyageur eet drâtre

informé au nleux des poselbJ.lltés de traneporte qu1 sloffrent à

Iui ,  ai-nei  que.sur Ia concordance des di f férenta noyenÊ dont i I

peut dlopo8er.  Lranénagement dee polnts de contact inteméÊeauxo

pernettrait égalernent de mleux aasurer Ia transitlon et Ie trans-

fert drun noyen à un autrg. En zone rurale, Ia natérlalJ.sation dee

atrêts sous forme drabrls apparaft essentlelle. h ville, lee tra-

Jets de correapondance dolvent Stre rédul-ts au naxlnun et Ia sé-

curisation.dee voya8€urs assurée dane lee nellleuree condltions

(passages réservée, protect lon dee intenpérlee).

Le Srand problène se .tltue au nlveau de Ia concordance des horaL-

re8, car aouvent crest dtel le que dépend rrexi8tence ou noa du

déplacenent.  Pour l lueager,  I tat tral t  se el tue au niveau de 1ré-

Iaboratlon dthoralree clairs et suffleanment conplets pour deneu-

rer utll lgablea. Etroltenent Ilée à ce derrrier point, Ia coordl-

natlon tarlfaire peut incLter les voyageure à ee reporter drun ser-

vlce sur un autre ou nâne à se déplacer plue fréquenment. Lleffort

Des anénagemente devralent être réal leés pour faci l l ter Ie paeeage drun noyen de
transport  à un autre, cornne celà eet le cas pour lss aéroports male sans
qut11  en  co t te  au tan t .
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de Ia régton porteral t  en prenrer Eur les l lgnes déJà évoquéee

(volr p'ge 247, aource : Schéna ré6"iona] des transports co1lect,lfs

de personnes en Lorralne).

La pénétratlon lntra urbaine est un élénent indlspensabre à la

coordl l rat ion entre lee dl f férents modee de tranÊport terrestres

de voyageurs. Elle sera eurtout le falt des servlceE interurbains

(cas de Nancy).  [ In aspect nreet pae non prue à né6riger :  la traa-

ei t ion du véhlcule part icur ler au noyen correct i f .  ce sont pr ln-

clpalement les ut i r lsat,eurs du chenln de fer qut y ont recourso

Lee rignes interurbalnes routi-ères ne eont que peu concernées du

fal- t  qutel les ne co*eapondent que rarenent à de ron6e traJete.

Par contre, Ie etat lonnenent de courte durée peut,  er l r  est bien

con9u, anene! dee voyageura par drautree véhiculee (exteneLon de

ra prat lque qul pernet d,rachenLner bon nonbre drécoLiere ou dré-

tudiante aux transporte en corurun, roraqurlrg se rendent à teure

étabrlesenente en début et en fln de semaine). vis à rrrs des d,eur

rouesr re probrème ae si tue par rapport  à rrempracenent où l re

peuvent stat lonner et,  à la faci l l t6 d.accès qrrr l r  of fre quand tr

e*.l EÈe. Pour les plétone, ra faclrlté dradaptatlon eet plus gran-

de' nale il no faut pas pour autant négltger r.eura facrrltée de

circulat l -on.

Lract ion dee autor l tée réglonales demeure nalgré torr t  r in i tée à

un pouvolr  de conselr  et  dr lnformatl0n, bien que Ie décret du

2 aeptenbre 1977 rul permette de gérer certalns crédlte dr6qu1-

pement.  Les beeolol  oot draLrreure été chl f f rée avec précislon

par 1ee rapporteurs du sch6na (chlffres hors taxe l9Z5) r

-  5t2 ni} l lone de france pour les deeeertee nouvel lee ( fer ou rou-

t e ) .

- 8r I nLltlone de francs pour lee desserteg reetructurées.

- or 4 nllrlons de franrcs pour la pronotion du traneport en nllleu
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rural.

- I ro nlrrions de franca pour lrharnonieatlon tarlfar-re (conpen-

sa t lon  d  tabonnenente) .

-  114 nl l r ione de francs pour 1es neaure. drun autre ordre (11-

fo rmatLons ,  abr ls ,  e ta t lonnenent ,  e tc . . . )o

Leg reseourceg néceseairee à cee l6r l  nlr l l0ns de dépeneee seront

dégagéee drune part par }e revereenent des déficite onnibus co'-

penaôee auparavant par l rBtat ( l4r l  nl l r lone de francs) et drautre

part '  grâce au budget de rrE.poRo (Etabuseenent publ lc Réglonal) .

Au programme dtactlon, re schéna Régtonar aJoute une deuxiène gran_

de part le eur lee modal l tée de n1.se eniruyreo

f) Lee noda]-ltés de etee en oeuvre :

Llanalyee ee dlvlse en d.eux phaeee r tout drabord, étude d.ee eys-

tènes de geetion réglonaux, puis propoeitlona pour ra Lorratne.

- !lÉ:glg!igl$::É:-g::-!r31:ser!:-:É4gggg=_:!_te3:_3eg3_ g:_s:::

!1gg '

Ma1grô ra pol i t lque drécononie drénergle très fortenent encouragée

par lee pouvolre pubrice, la d6saffectlon du véh_tcure indirrlduel

ntegt pae eérleusenent entarnée. Lee traneporte col lect l fs reet,ent

60u6-enproyée et ne eoulagent pae euffteannent ree mouvernents à

1 tintérieur des grandee agglonérations. Ia gestlon actuelle d,es

services col lect l fe urbal-ns eet encore trop inorganlsée et l -a

néceeslté de coordlnat l-on et drarnériorat ion de lr lnage de narque

rles traneports dane Ia ville eet à pronouvolr.

Au nlveau trafr-c, ree chiffree indlquent une progresslon d.rengen_

bLe de La voie femée. LeB servicee onnlbue sont cependant dane

une sltuatlon de déclln chronlque et il est certaln qurune partle

dee frale de fonctLonnement peut trouyer un nellleur enprol dans

re cadre de ra nlse en oeuvre du schéna Ré6i-ona1. Les transporte

- 2 4 8 -



interurbai-ns de voyageurs connalasent une eltuation uD peu aon-

blable : lls sont en progresaj-on nals cette dernlère est Ie falt

de Ia nult lp l lcat lon des circui ts ecolai-res et d.es services de

ralnassages drouvriere. La situation du transport nlapparaft donc

paa conIûe très brlllante actuellement, et, plusierrrs expltcati-one

peuvent aider à conprendre Ie choix des usagers. LtautonobLle est

b i e n s t r 1 e f a c t e u r q u i e x p I i q u e 1 a d é s a f f e c t i o n d e n o y e n s d o n t

Lee horairee et les itlnéralres sont rigldes. Les forrnes urbalnee

profondément nodi- f iées ont donné naiseance à de nouveaux courant,s

dréchan6es. Le dépeuplemont du centre des granrlee vl l lee au proft t

dee banl ieues, volre n6ne dee lot lseenents établ is dens les petJ-te

vi l lagee prochos nta pae prof i té aux transports en conmun qul nront

paa su falre évoluer leurs servlcee en conséguence9 Les canpagnee

se sont el-leg au661 vldéee d tune partle de leur population et

lee habltante qul y sont desreurés ee eont t,out naturollement re-

portée- eur le véhlcule lndLvlduel beaucoup plus pratlque et ra-

pi-denent devenu indi-opensable.

La polltiquo des traneports en génrâral deneure une actlon trèe

dél icate à mener. Lt lntervent lon auprèe dee indlvidue, qu1- se

aent,ent tnmédiatenent tor.rchi :e (poUtlque des écononles drénergle,

développenent dee parca de st,ati.onnement payant, augmentatl-on de

Ia  v lgnet te ,  dee carburanta ,  e tc . . . )  es t  une l l lug t ra t lon  des  d l f -

flcultée auxquolles ae heurtent leg pouvotrs publlce dans ce donai-

ne. Ma181é toutes ces consldérat lons, Ie transport  col lect l f

densure indispensable à Ia vi-e du paye et 11 convlont ds lul re-

donner une place gue des années ds facltJ.tée écononlques lui avalent

pet l t  à pett t  
. rog!é. 

:
Lee etructures actuel lea ne eont paa un nodèle dtuaLforul t6.  La

plupart deg entreprisee routj-ères voyageura sont de petlte dlnen-

etou. LrerploltatLon des transports publl.cs est réalls6e eous Ie

Lee usagers nrayant pao trouvé de rnoyen de traneport adapté à leure beeolns vltaux
se eont lo5Èquenent reportés sur le véhlcule autonoblle et ont perdu Irhabl-
tude du transport en connun.
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réglne de la concesslon de servlce publ ic,  ef fectuée aux rtsques

et pér l le de l rexploi tant.  La posstbir l té de céder ces droi te

ne f ige pae l tactkl té et lu l  conserve cependant un caractère

l lbéral .  Le réglne l ibéral  (1920-19S4) a perrnte de doubler los

réseaux, ausel blen rout iers que femée. Aprèe Igg4, Iee règlee

de coordlnatlon ont eonsldérablement rédul-t lcepoeelbilltée de dé-

veroppenent des transporte de voyageurs. Le donalne pubrlc d.rex-

ploitatlon doe traneports de voyageura eet rég:i par un contrat

de prograrnme Etat-sNCF qui accorde ra conpensatlon dee déflclte

à l-a eociété on luL fal-sant obligatlon de eervlce publlc (obri-

gat ion de traneporter).  Dans ce cas, I técononLe de narché ne peut

stlnetaurer et 11 devlent dlfficile de conparer les eyetèneg. La

néceeslt,ô drorganlaation et de pIanlf,lcatlon deE activltés se

f,alt de plus en plue preeeante et inpératlve. Le nlveau de baec

actuer est conet l tué par re d6partenent.  A 1récheron eupérieur,

oe sont res grandes entreprleee ou celres qul recouvrent prusl_eure

départenente qul font Ia plrnlflcatlon régionale. Au nlveau na_

tlonalr à côté de ra sNcF, ra coordlnatlon tarlfalre pernet de eur-

vel- l ler I rensemble dee traneporte de voyageura. Lr lnl t lat lve dee

nouveaux clrcul-te eet avant tout le âlt dee entreprenêûr8 eux-

nânee. Certalus organlenea ou collectlrritée dlrectenent concornés

lnterrriennent également : nLee en circulatlon de Métrolor qul a

eon orlglne dane les travaux de lroréan Lorraine, deeeerte de

Dleuze-Nancy demandée par re conselr Général de ra Moeerre. La

déclelon eet parfois dlfflclre à prendre, ca! pruereure crDr

eont lntéreesés et leur argumentatlon peut dtverger. Le Gonaell_

supérleur dee Traneports donne son avLe en derntor ressort naie

dane toue res caar cteet au Mrnietrs de donner son accord. ra

procédure dradJudlcatlon pubrique est quaetnent J.npoaelbre à en-

visager dana ra eltuatlon actuel-re, pour paeser à erécution.
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Les transporteure lnscrlte se partagent les exploltatlons nou-

vel lee et reatretgnent volontalrement Iraccès de nouvel lee en-

treprisos. Depuis Ie début de 1978 les candidats transport,eurs

doivent Just l f ier drune capaclté à l texerclce de l tact lv j- té (exa-

nen ou équlvalence).  Les deesertes rout ières sont pr lnclpalenent

flnancéee par lee entreprieee qul exploltent. Pour lee eervicee

SNOF, par fer ou rout,e,  Ia coupensat lon de lrEtat est double t

au niveau des tarfls (réductions à caractère sociar É,nposéee par

Ie cahler des charges à Ia soclété nat ionale) et,  dans un second

tenps, à cerul  du déf icLt rôelduel dterproi tat lon. Des conpenea-

tione peuvent aussi être accordées par certaine dtstricte urbalns

(par le canal du vergeroent transport) et par des collectlvltée

Iocales part lcul j -èrement lntéresséêg. LeE traneponts urbaine,

ntétalent pas nleux lot is que les êerylces réglonaur,  juegurà 11

y a quelquee qnnéee. Le regain dtactl,ntté quril-s enresietrent au-

Jourdrhut eet un encouragenent aux efforte des organlgnee réglo-

Daux pour pronouvolr lea tranaports de voyageurs. La recherche

d tune porltique du transport eet prtnordiale et paase par des no-

yens identiques à ceux qul ont pernle re renr:uveau des eervicee

urbalns : gegtlon unitalre, exploltatlon homogène, attrlbutlon de

noyena financlers sufflsanta. Lrlnage du slmdtcat des Traneporta

de l-a Réglon Parleienne, en place depule 1959 est s lgnl f lcat lve.

ctest grâce à lut que Ja ttcarte orangerr a pu voj-r le Jour t cleet

aussl lui qul a bénéflclé du prenrier verssnsnt trans.oort en 1971.

La créat lon de TTAPTR (Aesoclat lon parls lenne des TraneDorteure

Routi-ere) est une autre coneéquence dee nodlficatlons lnteryenues

dane lee nental l tés.

- Lee nodall.tôe propoeées en Lonalne :- - - - - i - _ _ _

Lee nodalltés proposées par ree auteurs du schéua Réglonal rorrain
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sont de trois ordrea 3 uue gest ion uni- tatre, une unité dréxécut ion

et des re8Bources f inanclères suff lsantes. pet l t  à pet i t ,  re8

crDt des départernente de la Réglon doivent ee fondre dans lren-

senble rég: ional et  Ee regrouper dr ic l  c lnq ane. Le tral tenent

des problènes ne peut se réaltser qu.ren regroupant rrensenble dss

noyens erlstaats et, en traltant tout res aspects eans toutefols

nodif ler les équl l tbree fondannentaux des entreprises en place.

Lt idée dtun crFr (conlt ,é Technlque Réglonal dee Transporte) eet

avancée .e.t" dont Ie fonctl-onnernent serait une transpoBltion à

rtéchelon régional de ce qui exiete au nlveau de chacun deo<gua-

tre départenents. Au derà de rract lon précédennent déf lnie,  le

crRr serait chargé drun progrânnre drapplicatlon à 6chéaace annuel_-

re. La nlse en place de ce progranme pourralt être réallsée par

lee autor l tés de 1a Réglon et soueto au contr6te de 1rEtabLlsse-

nent Pubrtc Réglonaf. Le contrûre sur les entreprlses devj.ent ln-

dispensable pulsqurl- l  sragit  de fonds pubI lcs. Des convent iorre

de garant le de recette (du type d,e cel les quraccorde ta SNCF aux

entreprlse8 a8surânt des servlces de renplacements de tralne dlts

coordonnés) eeralent conclues avec ree exproj , tants.  La global lsa-

Èton est néceeealre et deux sortee de convent ions poumalent être

slgnéee 3 dlune part ,  avec ra sNCF et sa f l l lare ra sceta et dlau-

tre part, avec res entreprises routi-ères prlvéee de ra Réglon dont

le regroupenent seralt effecti-f. Dans le cae où dee conpensations

de droi te devralent srapprlquer,  ta R6glon srappuierai t  eur rrar-

t lc le lo du décret de coordlnat lon du l4 novembre 1949 s r . . .  El

llentreprlse qui exproite un eerrice appartenant aux catégorie" 
,-

énunéréee à l tart lcre 5 ( l tgnes régultères lnecr l tee au plan),  ,
et sl ltentreprise ne peut recevotr une conpeneatlon sous torne

dtattrLbutlon dane rrun quelcongue des départenents où eIle exar-

ce aon act lv l té,  de servlcee eeneibrement équlvalente, 1r lu l
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sera alloué une lndennlté en conpensatlon du donrrnage eubl , cians

Ies condl. t ions û.xées au présent art lc ler.  Le contrSle dee recettee

et des prlx de revlent sravère l-ndispensable. par al.lleurs, pour

survel l ler la bonne éxécut i .on des services, la Régton diepose de

lteneenble dee agente spéclal leés des dl-rect lone départementarea

de l tEquipenent.  Lee auteurs du rapport  prévolent également une

clause epécifique au transport femovtaire en demandant que re

natériel dégagé par lee opératlons de nlse sur route soit affecté

en prLori té à Ia Réglon.

Au ni  veau du pouvolr  de décislon, cerà a été conf irné depuis re

2 eeptenbre 1977, ra Région dispose de ra poselblr l té de gérer

le parc natériel. trapprobatlon du schéna Rég:ional constltue de

nêne, une étape lnportante yer6 lrautononle d.e ge6tj.on nécees&lre

à la slmpl l f lcat lon et à la bonne narche des opérat lons. La pro-

cédure de reversenent intégral  des écononies réarlsées par l rEtat

dolt  ereffectuer ré9ul lèrenent et sans équivoque poesibre. Lractua-

l isat ion d.es fonde transférés ee fera seron 1révorut ion des cotts

de nal-n dtoeuvre et de I ténergj .e.  Lrappréciat lon réal lste et ef-

fect ive des nodif lcat lone eat cependant di f f ic l re à évaruer cor-

rectenent.  te déf lc l t  de la SNCF alrant croleeant cee dernlèree

annéee, ltlndexatlon la plue Juete eeralt certaLnenent cerle qnl

sty rattacheral t .

Llharnonlsatlon tarlfaire passe par un eneemble de rneeuree qul

conslete à,conpenaer solt proport,lonnsrLement par rapport aux

usager6, eolt globalement par entreprlee.

En plue de reesources proyenant dtécononlee réarlséee en anério-

rant Ia geetlon des eerv.lcee actuels, ra partLclpatlon de ra Réglon,

des dlvers départenents et dee Dlstrlcte Urbaine peut être denand$e

ou accrue.

Le rapport coucrue en faleant un r,6euné dee structures à nettre
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en place t

un organe de gesti.on : chargé dtétabllr un plan dtappllcatlon

grlssant à cJ.nq ane et dont le but eet de réalleer lee obJectlfc

du schéna Régiona1. 11 eeralt nornalenent en negurs de contr6ler

les servicesr guider res content ieux et pourrai t  sroccuper des

affaires couranteE.

- un organe conEurtat l f  qui  reprendral t  à 1réchel0n régl_onar Iee

attr ibut lons des CTDT act,uels.

-  un6 assoclatton permettant de regrouper l rensenbre des entre-

prisee routlères concernéea par }e Schéna Rég1ona1c

Lee cadree de t lact lon, au nrveau conventJ,onnelr .  aont de trols 
ç '

types. un prenler 6e rapporte à une conventLon Etat-Etabllssenent

Publlc Ré95-ona1. un second permettra de couvrlr res relatlons d.e

ItEtabllseement Fubllc Régl.onal et de Ia SNCF. Le troleiène enfln,

établlra les rapports entre rtEtabrtseenent publlc Réglonal et,

I tAssoclat ion dee Transporteure Rout iere.

Le paeeage à l lensenbre de ces gtructures ne peut slenvlsa8er de

façon lnetantanée et brutale et 11 convient dravoir recours à une

pérlode de transl t ion. cette dernlère doit  être ra plus courte poe-

eibre aana pour autant négri6er rr lnportance dee changenents

qulelLe tntrodulra.

31, !e: lg!Éees 99*:!sset!3s= s

Avant la nlse en prace de conltés techniquee réglonaur d,ee trane-

ports ce sont touJours les crur,  conltée départenentaux qul eroc-

cupent dee problànee traneportB propreÊ à chaque départenent. rrs

fonctlonnent parfole eous forne de conltés lnterdépartenentaux,

rorsque lee proJets ou'udlf f lcurtés chevauchent deux ou^prusleura

départenents.

Les difficurtée dtexproltatlon crolseantee ont anené ree traaepor-

teurs pubrice de voyageurs à fortenent réduire reur actlvlté depule

t
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une quinzalne drannées. Le slnple nalntien de ti6neg régulJ-ères

. i  été l robJet drune denande de subvent ions très éIevéee de Ia

part dee grandes sociétés qul- oouvrent la Mo6e11e et }a Meurthe-

et-Mosel le.  Depula Jul l let  1977, cee deux départements ont eDtrG-

priô,  en col laboratLon, entre lee servicea de IrEqulpenent et

les tranêporteura, Ie réanénagenent dee plans départonentauxo

Lrétude dane un prenier tenpe ae rapporte aux dlfférentee eectione

et l lgnes qui t raversent lee départenents concernés. Avant de se

pencher sur les nodJ-f icat lone et les besolns qui-  ne aont Pa6 cou-

verts,  Ia premlèro phase eet une phaee de constat.  Lee eervlceg

sont déf lnis par }eurs fréquencear leur6 horaires, leure tarLfe

et leure fréquentations, eans tenir conpto dee Lnbricatlons in-

dlrectes qurl ls ont entrs eux. La phase de recensement eet étalée

eur plueieurs nois du fait de la conple:rlté de }a tâcbe. Lee |n-

tért ts part lcul iers,  souvent oppoeée et le manque drhabi. tudo de

ce type de travail néceseltent une adaptatlon de tous et paaae

par une nellleure conpréhenslon des problènee propree à chacun.

Des réunJ-one fréquentes et dee occaslons nultj.pllées de contactg

entre J-ea reaponsablee des traneports col lect i fs devraient déve-

lopper un esprlt de coopératlon capable dtaboutlr à dee proposi-

t iona concrètes, conne celà a déià été le cas avec Ie Schéna

Rég1onal.  Ltanpleur des tranofornat lone, mÊne sl  e1leo sont nolne

epectaculalres pourralt donner un visage radicalenent dlfférent

aux tranaForts de personnea aur de falblee dlstancee à prox1nlté

dee rrll lee et eurtout en nLlieu rural . Pour la Meurthe-et-l'toee11-et

Ie Schéna départenental a été adopté par Ie Coneell Généra1 au nols

dravr l l  1978. Crest Ie prenler de France. La réaHeatlon eera dé-

llcate à neùtre en oeuyre du û1t des nonbreuÊes lnbricatlona et

chargenents enrisagée.

Lee dl f f icul tés dtexploLtat lon des l lgnee ré9u11ère8 en Meurthe-
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et-Moserre et pr inclpalenent en l" loselre ont pr ls deÊ proport lons

énormes et I lurgence des meeuree y est,  dlautant plue grande. pour

la l r losel le,  Ie Consei l  Général  a vereé lrg0 nl t l lone de Fbaucg aux

deux plus gra.ndee eoclét,ée, pour I  977 z les Rapldee de Lorralne

et les Coumiere Mose1lane. De nombreuses ligneo marglnales ou

dont l texploi tat ion étai t  fortenent déf ic l taire ont alnei  pu être

eauvées. Pour 1978 lee travaux entreprls au n1-v.eau des echémas

départementaux devralent donaer des résultate t,angib1es. Lraide

dee f lnances publ iquea Êera peut Être dlnlnuée ou réemployée

pour anéI1orer les deseertes existantes. La reprlee de la con-

certat ion entre res exploLtant,s et l tAdninletrat lon daas re aoucl

dtaccrof, t re la qual i té dee doesertes ne peut qutêtre bénéf lque.

Les eervlces subventlonnée ne le sont dtallleurs que sl 1ee en-

trepr lses explol tantea renoncent,  aux droi ts qurel lee possèdent

sur eux.

Sl les transformatlons en ce qui concerne Ltexplol tat lon et Ie

régtne de cette dernière eont en cours de réaLlsat lon, rrévoru-

tJ.on dee techniques et les projets de nouveaux noyens sont à

1ré tude ou  en  coura  de  réa l l sa t lon .

B) EVolution technologlque et transporte de denaln :

te nlveau technologJ-que atteint  par les transirorts rout lars eet

rernarquabre, nSme et tee nodlf lcat lons drsspect extér leurs ne

eont pas auegl narquantea que pour oertains modeg concuments.

En poids lourds, Ia nornallsatlon des véhlcules 6e réalise peu à

peu, lea di f f lcul tés se sl tuant surt ,out au nlveau des t ,onnagee

(charge à rreaeleu, charge totale).  LeB nodlf icat lone au ntveau

de la charge na'dnun sont eérleusement à lrétudc. Le potda Sotal-

roulant passeralt à 40, voire 42 et rnêne 44 tonneg. Lea d.6clalone

reeùent à prendre, lee natér leIs actuerrenent en clrculatton
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depuls peu étant déJà pr8ts pour lee nouvel les récept ions au

servlce dee Mines. Le regroupement dee grande constructeurg

(Bertl-et et savlem danrE Renaurt véhiculee rnduetriel, Flat unlc

et Maglrus dans rvEco, etc. . . )  et  la forte pénétrat ion des poids

rourds dans le narché intérleur accentuent Ia narche vers la dé-

finltlon du trMa:<1-Coderr européen type. La charge de trel-ze tonnes

eera certainernent*a{seée. Le polds totar devralt pasEer à qua-

rante tonnee pour lee véhlcules lourde lee prus courant6. Dane

le donalne des moteurs, 1a recherche de meit leurs couplee (nei l -

reurs rendements) euccède à celre deo pulssancea pures. La géné-

ralieatlon du turbocompresÊeur a.pporte un élément eesentlel à

cette recherche, alnsl  qulaux écononiee de carburant dont le trans-

port routier est 6roa consonmateur. Le profilage ou reprofllage

des cablnes alnsl que de Itensenble des uratérlele roulants cola-

t i tue enf ln autre donaine où la technologie exerce see recherches.

Conne pour toue les autrea noyens de traneport IranôIioratlon de

Ia eécurlté eet une préoccupatton dee ingénleurs qul préparent

Ies nouveaux véhicules.

Pour lee traneporte de voyageurs, Iee nodlfieatlons eont plue non-

breusee, Ie transport de personnea sublseant de front la concur-

rence du chemln de fer et eurtout du véhlcule automobll"e partlcu-

Iler. Les cr6neaux où Ie traneport de personnea en comnun eet un

peu ou pas eatisfait sont nombreux et varlés. Aprèe une longue

pérlode de etagnatlon qui. a vu Ia dLsparitton et n8me lroubll de

moyena de déplacement écononiqueg et falblee (tramways, trolle5rbue)

les responsables dee trangporte urbaLne ee penchent sur les pro-

blèmes de modernleatton de Ia cl-rculatlon des personnee. A des

proJete nouyeaux et audacleux ont succédé des réallsatione qul eL

el les nt lnnovent pas fonclèrenent,  nlen nront pae pour Ie moine

le nérlte de constltuer un progrès par rapport aux etructures exie-

tantes. Lee cotts des nodlf lcat lons du t lssus urbaln sont pour I l ins-

tant t rop élevée et Ie statu quo ne péJore en r len les projets future.
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a) Leg anél lorat lons du natér le1 voyageure :

Crest pr inclpalenent,  dans le donalne urbaln qurel lee sont les

plus nonbreuceÊ. l texpoelt ion de matér iele de transports en

corunun au nois de nars 1978 à Nancy a permis de suivre lee der-

nlers perfectionnement,s dane ce dornaine(volr praguettes et dlapo-

sl t lves eur lee dernlères techuiquea).  La vedette revenalt  aux

noyena tradi t ionnels.  Lee bus et autocare occupalent une place

inportante à coté des engins sur rall. La renlee au gott du jour

du trol leybus offre des posslbi l l tés que Irabondance dléner61e

avalt guelque peu éIoi6nées des rnémolres. Le tralway, représenté

par du natériel- helvétlque, révèlait ausel res possibirttés de ce

type drengi-rf .

Lrapparltion de bus à remorque, courante dans lee pays voleJ-ne

amène aussl dos facl l i tée dtexplol tat ion dont Ia torralne béné-

flclera dès re prlntenps 1978 à Nancy. Les autres innovatlons se

sl- tuent au niveau de v6hicules de capaclté noyenne et pet l te.  Lee

besolns de petits groupea de personnes ae font de prus en plus non-

breux et peuvent aider, dans certains cae, des exploltants de

l ignes en dLff lcul té.  Le récent,développenent de transport  spé-

claux de bandLcapee avait également, perrnis de faire une large

place aux pet i ts matér l-ele spécialenent équipée.

b) Lee techniquee de transporte urbaine évoluent rentenent, t

En Lorralne, pour Ie noment, lee transirorts en connun deneurent

f ldèlee auK moyens rout lers en transport  urbai i r .  Lee cotts dr ina-

tal lat ' lon ou de Élnetal latLon dt lnfrastructuree dénernbréee i l  nry

a paa vlugt ans Eont pour lrinetant trop érevéa, conpte tenu d,ee

gai-ne qui sont prévlslbIeÊ. LeB études Ee rapportant au prtuclpal.

réeeau de Lomalne, Nancy,ont été nonbreuseê. Le preml-er abou-

tlesenent de ra réfrexion eur l,es pooeiblrltée de transport en

commun a êtê l tétabHseenent en avrLl  1975 drune étude prél lnl-

Lrlnadaptatlon du tlssus urbaln eet un obet,acle nolns d6Ucat que Ia nrenise
Placett dlune lnfraetruoture abandonnôe depule de nonbreu6se annéeg.
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nalre dr infrastructures de traneport  à Nancy par Ia Dlrect ion

Départernentale de ltEquipenent de Ia Meurthe-et-Moeelle. Une

sérle de propoeitlohs originales a été formulées. La ml.ee en évl--

dence dlun axs princlpal Oueet,-Est a pu ttre falte. Des zonee

piétonnee et dee voies réservéee aux transporte en commun ont été

déflnies (voir annexea XX et XXI). La réallsation pratique aurait

nécessité un ensenble de neeureg et de conatructtong asee z onê-

reuseso Dee décrocheruente et dee axeg de clrculatlon décal-ée deval-ent

permettre un écoulement plus f lu ide de Ia clrcul-at lon nanoéienne.

Les conséquences eur Ie payaage urbaln étalent consirlérables

(volr anne:cea XXII à' XXV). Falsant sulte à cette prenlère eérle

de travaux, IeE recherches furent préclséee par le proJet rrTRPrl

(Transport, Raplde Pereonlallsé). Lee nodiflcatione du paysage

urbaln étaleat trèe lnportantes, puieque lea auteure du proJet

prévoyalent la conetructlon dtlufrastructures propres raJoutéee

aux rues du centre. La nl-se en place dtun réseau de traneport,s eu

cornnrutr étoffés autour du centre auralt été acconpagnée du ren-

forcement des eervices drautobus ainsi  que de }a conetruct lon

de parce de etatlonnenont. Le cott éIevé du projet alnsl que 1ee

tranefornatl-ons radlcalee qul. devaient sulvre, Ie tout 11é à un

changement de dlrect ion pol l tLque, ont rangé cee proJete au na-

gasln dee accessolree. Lee travaux réa1lsée par URATEC pour com-

pléter Ie lRP al-la5.ent nettement noins loin da.ns le donalne deg

bouleversenentg mais auratent t,out de n0ne pernis de nodlfler

Iea données du transport  de pereonaes à l t intér ieur de Ia zone

urbalne de Nancy. Les changenenta lutervenue depuls ne sont gue

des arnérloratlons de détall s nlse en prace de nouveaux courolre

pour autobus, nJ-ee en clrculatl-on de bue de grande capaclté à

remorque. Ltaugmentatlon dee cadencea a ausel pernls de créer des

comeapondancea nouvalles et plus nonbreuseÊn
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Pour Metz, l raepect 1e plue narquant a été Ia créat lon de ser-

vlces de ninlbus (voir  page 261).  rùr ntne tempe que Ie natér ler

est fortenent raJeunl,  res zones urbalnes de Marty et de salnt-

JuLlen-Ies-Metz sont nalnteuant desserviec par des Eervlcea ur-

balns régul lers.  Ltexplol tat , lon a drai l - leurs été conf iée à dee

transporteurs lnterurbaina gul assuralent de6 lignes en paral-

1-è1e. Par ra récupératlon de nonbreuses llgnes lnterurbainee de

Thionvllle vers Y|etz, le réseau de la Tranefenech est à présent

contlgu à cerul du pays nessln offrant alnsL une etructure d.e

contact plus facl le entre les deux grande pôres de ra Moserle.

C O N C L U S I O N

Les transporte routlers constl-tuent un nalrron essentlel de l-a

chafne traneport .  r ls part lc lpent à rract lv l té de toue, à cha-

que lnstant.  r ls permettent re déveroppenent de 1récononLe et

I lépanoulesenent des honmes. La route effectue ausel blen des

transports aur de courtes dtetancea, que sur de ron6s parcours.

souvent el le eet la seule à pouvolr  aseurer la desserte de zonea

où lee autres nodes sont lnadaptés. Les dl f férents types de na-

ùérlels ut l l l -sés offrent des capacltés très var lées qui peuvent

sradapter lnnédlat,ement aux besoins de ra cl lentèle. Les cont,raln-

tes drexplol tat ion sont également a6aez peu gtnantes. Les l t lné-

ralres et lee horalres de fonct lonnenent sont lalssés pour une

large part  à l t tnl t lat , lve du conducteur.

Ma16ré tous cee avantagesr res transports aur route ne sont pas

épargnés par la crlse économlque qul res a et contlnue de les

frapper durement.  Les conséquoncea prernlèree de la cr lse de 1ré-

nergle ont profondénent narqué 1téconon:Le sana que lee nentarl-

tés se eolent t rès nettement nodlf iées.
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Au nlveau dee routee, le développernent des lnfrastructuree nou-

vellee a été fortenent ralentL. A une phaee de grand développe-

rnenf a succédô une pêrlode de relatJ.f eorunell des proJets. Avant

de construire de nouvelles Yoles, 11 faut pouvolr naintenJ-r en

état cel leo qui existent.  Les grandes réalLsat ione sont reportées,

volre rnêrne aJournées pour de nonbreuees annéesn Le vlo PIan nlé-

tal t  pae encore achevé en 1978, alors qurl l  aural t  du l rEtre à

la fln de 19761 Eh Lorraine, les travaux autoroutlere sont blen

avancés. La régiOn eet relativenent blen pOurvue en conparaleOn

dee autres régione. Les proJets pour lee années qul v lennent eont

nalheUreueenent l lmltée à Ia construct lon de lrautoroute Lomalne-

Bourgogne. La mlee en oeuvre drun plan Vosges pendant Ltêtê 78 a

concentr6 une grande part le des crêdlts affectés à la réalLsat lon

de ce proJet et LI  eenble drores et déJà que lee délals 6eront for-

tement al longés. Pour lee axee dù schéma dlrecteur,  lee travaux de

renforcenent ee poursulvent à un rythne nolns soutenu que par le

paesé. De nouvel les sect ions eOnt en cours dtachèvemont '  notamment

à Ia sort ie de Naûcy vere Eplna} (accé}ératLon I |êe au Plan Voeges)

au contournement Sud de Toul,  à I tentrée de Neufchâteau et à l ten-

trée de Metz-Chamblère. Une fol-e encore, lee crédlte al loués à ce

type de réal lsat ions ont été rédultc.

AlOre mSne que la clrculat lon cOntlnue de slaccrol tre,  Ies routeÊ

ne sont plue eystématlquenent refal tes ou amél lorées. La Lorralne,

drautre part ,  connalt  des dl- f f l .cul tés économlquea Sraves et nla pas

pour  l r ine tan t  Ia  chance,  e l  l tOn peut  d l re ,  de  cOrnpter  aU rang dea

p lus  dé favor ieéee.  A  ce  t : i : ' - ' e r  e l le  ne  bénéf lc le  pas  d ta ldes  excep-

t lonnel lec ( l .e Plan vosges est en part le réa}Isé au détr lment de

construct ione qui touchaient dl-rectenent Ia réglon) et Jusqurà pré-

eent se trouve en }éger retraLt par rapport à la moyenne des grande

pEles de crolesance nat lonaux. Crest une sl tuat lOn nOuvel le pour

cette réglon qul fut  parfole qual l fJ.ée de t tTexae françalsf t .
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La ctrcul .at lon eemble enregletrer de nei l leurs réeultate qu.au couro

des  années précédentes .  Lee é Iarg lesements  de  chaussées e t  leô  dé-

viat ions contr i -buent de façon appréclable à Ia réduct lon dee bouchone.

Les nesures de prévent lon et dt lnforuat ion dee conducteuro comrnêrr-

cent également à produire leure effets.  La circulat lon à proxlnl té dee

grandes agglonérat lone Lorralnee a êtê nettenent arnéI lorée avsc le

développenent des autoroutee. La denslté eet cependant,  tel le au Êor-

t l . r  de lûelz,  qurune trotslème vole I tal lègerai t  aux heuree de forte

clrculat lon. Le danger t té à de trop fortes concentrat lons de véhlcu-

les est dral l leurs aisénent appréhendable, eu é6ard à ta grav1-té des

accidente qul-  eurvlennent sur cette sect lon. Pour l tensemble de la

France, Iee résultats des accldenta pour 1977 eont plus qurencoura-

geants. Aprèe une ptogresston lnportante en 1976, 1977 narque une

chute trèe eenslble du nombre dee blessés (-  Or7%) et des accLdente

( -1 ,4%) .  Le  uonbre  des  tuée chute  d ,e  5  %,  ce  qu l  perne t  d renv lsager

Ie  re tour  en  deseous des  13  OO0 nor te  pour  19781

Paral lèIenent à la dl-nlnut lon du nonbre dee oinlstres et des elnls-

trés, Ie parc autonobl le est en autmentat lon constante. Au prenler

Janvier 1977, le nonbre de bus et de cars de moins de dlx ane dtâge

approchalt  les 60 OOO unltés (59 621) dont près de ta molt lé pour

des véhiculee de grande capaclté.  Lee canions et Ies camlonnettes

dépassa len t  deux  ml l l lons  de  véh icu les  (2  Og l  766) ,  ce  quJ-  aJouté

aux autres ut iHtairee portai t  Ie chi f f re à 2 434 890. Les véhlcu-

les de plus de 3r5 tonnee alnst que lee renorquea et senl-renorquea

repréeentalent plus drun denl nl l l lon drenglns (546 484).  Le parc

contlnue de progresaer, na5-s Ie tassen'ent au nlveau dee véhlcules

de noyen tonnage et Ie viel l l lssement r lsquent de etaccentuer à

la sul te de la névente que rencontrent de nonbreux conetructeurs

à I theure actuel le.  Les lnveet leeenente deneurent l lés à un traf lc

qul pour l t1nstant,  éprouve dee dl f f lcul tés à ee développer.  La tech-
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nlque des polde lourds est en pleine évolut lon et les recherchee

en na t iè re  de  nu isances  (b ru t t ,  po l lu t lon)  e t  d téconomles  d té .ner -

gJ-e se poureuivent en accord étrol t  entre les constructeura, lea

profeeeionnels et lee pouvolrs publ lcs. Le turboconpreaseur 6e

général lee iut i l isatton eur vol ture part lcul lère: Alplne, Porsche,

BMt{ ,  Mercédes,  e tc . . . )  e t  senb le  un  noyen e f f l cace  pour  a ider  à

Ir intégrat lon des noustrea nodernee que eont les polds lourds. Les

réductLons de polds au nlveau des natér iaux employés pernettent aue-

6l-  dranéI lorer lee posslbl l l tée de chargenent.

En nême tenps que le parc et Ie natér lel  enreglstrent des progrès

notables, le nonbre des entreprlsee a tendance à dlmi,nuer légère-

n e n t .  D e  1 9 7 5  ( 2 5  9 l  l )  à  1 9 7 7  ( 2 2  5 4 5 ' )  I a  b a l s s e  a  ê t â  d , e  1 3  % .

Pour Ia locaÈlon de véhlcules industr lels,  Ia tendance eet Ia nÇ-

ne, car cette act lv l té est touJours trèe étrol tenent l lée à cel_le

du traneport routler. l,es entreprlsee font un effort en ce quJ. con-

cerne leur dlverei f lcatLon puLeque Ie nonbre de cel les qu1 effec-

tuaient les deux act lv l tés est en pleine expaneion (15 361 en l9Z5

et  17  571 en  1977) .  L tévo lu t lon  du  t ra f l c  se  re f lè te  éga lenent  dane

cel le du nombre des t l t res dtexplol tat ton que poeeèdent les trans-

porteurs rout l -erg. Êr zone longue, Ie nonbre ne var le guère car Ie

cont lngentenent demeure très etr lct .  Ltéqulvalence en Claese A étal t

de 15 743 l icences pour 1977 (total  général  den l lcences ordl-nal-ree

et de epéclal i té).  f t t  zone courte, Ie conporterrrent eet tout dl f férent

et on not€ un recul t rès fort  en trole ane3 145 4g4 en 1975 pour aeu-

renent log 469 en 1977 I  Ltexpl lcat lon est r lée au regroupenent dee

dlf fôrentes rLcencea Bur le bordereau énunérat i f  de r teneenbLe de

cellee que poesède une entreprlsê. La l_lbératl_on du contlngenternent

de cette catégorie a, dane un prenler tenpe nurt lpr lé re nonbre des

t l t res en clrculat lon. Èr canlonnago, Ie recul est certaln,  Ia zone

dract lv l té y eet t rop restr lct tve (36 344 en l9z5 eù 26 24? en tg7l) .

Progreeslvenent, ce dernler type devralt êt,re renplacé par la zone

courte. Seule une nolns grande cherté de la taxe à I teseleu Juet l-
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f le,  pour l tJ.netant,  le naint len de cette zone.

Annoncées au congrèo de Ia Fédérat ion NatLonale des Transporteurs

Routlers (FNTR) des nesures de slnpll-flcatlon de la réglernentatlon

aont nJ.aes à l rétude pour la f ln de l rannée lg78.Lrétat dtavance-

nent des travaux ne permet pae nalheureusenent dtavolr suffLsanent

de préclsions au sujet drune réforme qui.devratt  profondément bou-

leverser des habltudes acqulses à la sui te drune réglenentat l -on preci-

qurâgée de trente ans. Dans les préoccupat ione du Ml-nletre f igure

1a suppression progresslve de la tarlficatl_on obligatotre et eon

renplacement par une tar l f lcat lon de référence, proposit lon qul re-

Jolnt les projets de U-bérat lon des pr lx dee servlces pour Ia f ln

de lrannée 1979. La eirnpl i f icat l -on porteral t  égalenent sur la pré-

sentat lon des t l t ree transport :  eupreesLon dee spécial i t ,és t tMasses

Indlvis lblesrr et  r tDérnénagenentrrr  gu€ tout t raneporteur pourral t  fai-

re -  suppresslon du bordereau énUnérat l f  en zone courte, tout t rans-

porteur en ayant un attr ibué dtoff l -ce en fonctLon du l i .eu dl lnplan-

tat ion -  échange de l lcencea de locat lon contre des l lcencee trans-

port  -  at tr ibut lon dtun cont lngent suppl6mentaire de l lcences de

zone longue (réclané depuis de nombreuees année6 par lee profession-

nels).  Quoiquri l  en soi t ,  Ies pr lncipes de baee de la régleraentat lon

ne eont pas fondamentalement renle en cauee nals les répercusslons

rLsquent de se falre sent l-r  dès Ie nl l ieu de l tannée 1979.

Dane son ensenble, le traf ic rout ler ne se porte pas trop nal au

niveau des narchandlses. Sl  1977 ne volt  paa une croiesance, Ia chute

a été stoppée, ce qul en so1 eet un bon réeultat comparativenent aux

autree nodes temeetree. En dlx ans, Ie traf lc a doublé: la progres-

alon annuet le moyenne arétabl l t  à 712 %. DêJà anorcée lee annéee

précédentes, la part lc lpat lon dee affréteurs est en recul devant les

chargenents dtrectenent pr ls par les traneporteurs. Le nonbre dtopé-

ratLone trai tées par lee adhérents à l torganleat lon profeselonnel le

(GPR) est également en recul.  De nornbreux transporteurs ne font qutun
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appolnt à leur act lv i té en transportant des narchandisee pour Ie

compte  drau t ru l  quand leurs  véh lcu les  ne  sont ,  pas  u t l l l sés  en-comp-

te propre, I Is ne 6e sent,ent pas concernés de façon suff ieante pour

adhérer  aux  s t ruc tu res  d tune pro fess ion  qu l i - l s  n texercent  qurocca-

sionnel- lenent.  La Lorralne naint lent sa fonct lon de réglon génératr i -

ce de fret .  Les chargenents y représentent une fol-s et denle les dé-

chargemente. loutefols,  l t lnportance relat lve dee frets qul y ont

Ieur or lglne se réduit  t rès Iégèrement à Ia sui te de la balase de l tac-

t ly l té de eecteurs essent lels de Ia réglon (3 300 mtl l lers de tonnes

en 1976, 3 312 pour 1977).  Dans le donaine des transports lnternat lo-

naux, les posslbl l j . tés de recherches au nlveau réglonal eont l -mpor-

tan tes ,  car  11  nry  a  pas ,  pour  l r lne tan t ,  de  dépou l l le rnent  s ta t l s t i -

que approfondi.  Les chl- f f rea ne sont que globaux, le dépoul l lenent

des données de base ntest pas systématique.

Les transporte de voyageurs const l tuent une act lv l té,  dont les

conpoeantes eont blen dLst inctee des narchancl lses. I I  stagJ' t  pres-

que drune act lvt té à cStgt Les contralntee de lrexplol tat lon l ren-

portent l .c l  sur la technlque. Les cl lents sont préeents en perna-

nencô à bord du véhicule, ce qul nécesslte une qual l té de servlce

et une préoccupat lon de eécurl té const,antee de la parù des explol-

tants.  Depuls plusleurs années1 les pouvolrs publ lcs se penchent

avec un regard neuf sur leg transporte de personnea en conrnun. La

Lorralne est une rég: ion pl lote 6n ce donatne car el le a, en effet ,

ét ,é la premlère à accepter aon Bchéna réglonal Ie 6 Juln 1977. La

prenlère réal i -sat lon concrète en France a dtal l leure été Ia nlee

en clrculatloa de Ia sectlon pllote Nancy-Château-Sallns au début

de l tannée 1978. A la f ln de 1978, le nonbre de réglons ayant un

schéma réglonal eet de huit :  Iorraine, Nord-Pas de Calale, Aleace,

Pays de Lolre, Centre, fbanche Conté, Llnousln et Provence-Alpes-

CSte drAzur.  Lee travaux drharnonlsat lon et dradaptat lon des textes

eont encore nécessalres pour pernettre une réel-Is ni.se au gott du Jour
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par lee transporta col lect l fs.  Lr lnportant étal t  de nalntenir  une

trane int'erurbalne rédulte à une peau de chagrln par les abs; Les

travaux conplémentalres en connissions départementales contr lbuent

à resserrer Les l lens entre I tAdurlnlstrat l -on et les profeeslonnels.

La Meurthe-et,-Mo6el le a adopté à Ia f ln du nole dtoctobre l9z8 son

schéna départemental  dont te but est de combrer res secteurs gul nl

ont pas ét,é prls en conpte par le schéma réglonal et pour leequele

l t ln té rê t  es t  p lue  loca l .

De nonbreuses personnarltés en contact pernanent avec Le rnonde du

transport se eont énues de la eituatj-oh parfols catastrophlque que

connalssalent certalns départenente. Pour l l lnepecteur général  Mer-

I in du Consel l  Supérieur des Traneports,  l turgence dee nesures à

prendre est grande et 11 nthéslte pas à parler de destruct lon du,

système de transport  de voyageure pour certalns départenents. Cr

est à la correctful té de savolr  s loccuper des r6gLons les plus dé

favorieéee, mâne sl  le cott  est parfols très él-evé.

Les autres eecteurs du transport de voyageurs se portent un peu nleux

sans être toutefoie trop opt lnlste. Pour les servlces urbalnsrra sl-

tuatlon est très favorabre car erre sult une phase de longue dépres-

elon et de déeaffect lon de Ia cl lentèle. te redéplolernent de techni-

quee ntees en aonmelr depule quelques années est un ber exenpre de

lradaptat lod dee entreprlees et d.es responsables. Les preniere trol-

leybus clrculent à Grenoble. Nancy srest récemnent doté de véhlculee

art lculés de grande capaclté que ne renleralent pae certatne paye vol-

alne.La dl-eparltlon du tramway de preeque toutee lee rrl_I1es de France

apparaft auJourdrhui comne une erreur. ce noyen offre en falt des poe-

slblr l tés drécourement du traf lc coneldérables, blen que eon lnfra-

structure soit quelque peu envablsÊante et contralgnante.

Lee transportg ecoralree connaiaaent un bon nlveau dract lv l té et

sont surtout en di f f lcuLté du polnt de vue de6'tar l fg.  LeB retarde
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apportéE dans lraJustement des tar l fs ont peu à peu slngul lèrenent

réduit  Ie pactolê quta pu Stre pour certains Ia nlee en placê de

c e t y p e d e r a n a e e a g e . P o u r l l a n n é e s c o l a l r e l 9 7 ô . 1 9 7 7 , L e n o m b r e

de circul ts spéciaux a été de 28 759 en Fbance. Lee pr lnclpaux or-

ganleateurs ont été 40 départenents (8 3o9 clrcui te),  1469 eyndicats

lnterconnunaux (7 222 clrcul ts) et  4l9l  conrnunes ( g 541 clrcul ts) '

Le cott  noyen erétabl lssalt  à 2188 F Ie kl lonètre (2171 Lrannée pré-

cédente sol t  une augrnentat lon de 613 % seulement).  l lne expértence

intéressante a été rnlse en place dane trente dé1,artemente, dont Ia

M e u s e e t I a M o s e l l e , d e p u l e l e d é b u t d e 1 9 7 8 ' p o u r t e n t e r d e r e n t a -

b i ] . l s e r c e r t a l n s s e r v i c e s , e n a d m e t t a n t d l a u t r e s u g a 8 e r s a v e c l e s

enfan ts .

tes Eervlces occaslonnels sont certalnement ceux qul présentent Ie

vlêage le plue serela. Lee tar l fs ne sont pas f lxés et assurent une

adaptatlon al"eée aux condLtlons économlques du moment. Êr Erand tou-

rleme, les attralts du voya8e en autocar se font de plus en plus

nonbreux. La cl lentèle que const l tuent Ies per8oDnea du trotsiène

âge, qul dlspoeent de ressources plus lmportantes que par Ie paaeèt

Ia plus grande dlsponlbl l l té l tée à Ia retrai te ouvrent des poesi-

bl I l tés de transports que les professùonnels ntont pas été 1es der-

nlere à salslr .  Les voyages lnternat ionaux se mult ipl ient,  eulvant

en  ce là  les  dép lacements  de  Ia  ma ln  d loeuvre  à  I téche l le  européennet

volre lntercont lnentale.

Le renforcenent de Ia profeesion est lntervenu au début de 1978 avec

Ia nlse en place de Irat testat lon de capacité apéclf lque aux trane-

porta de voyagesis.  En e:r l8eant des futurs chefs drentreprlses Ia

posseeslon dlun nlveau de connaLssancea mlnlmum, I tAdolnletrat lOn

I lni te les coneéquences quront pour Ia col lect iv l té Le non respect

de règles fondanentales et eurtout la nauvalae geetion. Dê nolne en

nolne, en effet, le traneport peut ertnprovla€r. tes nouvenente nonF
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breux au niveau des entreprlses affectent tsOlns lee entreprlses

de transport  quj-  sont alnsl  protégées.

Le début de Irété 1978 a été marqué par Ia publ icat ion du rapport

Gul lLaunat.  Lee oonséquences de ce docunent pour I tavenlr  dee trans-

ports temestree eont eesent iel les. Lr ldée fondanentale est I tétabl ls-

sement drun cott  rée1 pour chaque node terrestre. Le palement lnté-

gral des charges de structure Par lee utlllsateura vlse en tout pre-

mier l leu les chemine de fer et  surtout Ia navlgat lon f luviale '  Les

nesureg dréconOnle frapperalent donc plus fortenent ces deux nodest

favorlsant indirectenent la route. Par contre, }e gazole serai t  au8-

nenté, en contrepart le drune déduct lbl l l té de taxes accordée aux

transporteurs professlonnels.  LrappLicat ion des éIénents de ce rap-

port  (  Ia réforne à l rétude de Ia réSlenentat ion eren lnspire!)  6era

déternlnante de Ce que eerOnt denaln les transporte rOutlers. La

nult lp l tcat lon dee comltée ant l-polds lourde, des lnterdlct lons par-

t ie l les ou totalee et Ie caractère spectaculalre et rrspectacular isétr

de certaj-ne accldents de poid6 lours ou de véhiculee de traueporte

en connun posenÙ }e problème de Ia cohabitat lon harnonleuse de lrhon-

ne et de ceux qu1 lul  pernettent de vlvre.

o-00-0 -oo

- 2 6 9 -



O U E -

Princlpaux ternes techniques et abrévlations rencontrés dan Ie texte

A :  autoroutee

CD : routes départenentales (chenlne départenentaux)

CEE I Conmunauté Econonlque Europôenne

CGFÎE : Conpagnle Généra}e Françalse de Traneport et dtlhtrepriee

CNR : Conlté Natl-onal RoutLer

CTDT : Conlté Technlque Départ,enental dee Transports

DDE ! Dlrect lon Départenentale de I tEqulpement

Doublage : servlce de renforcenent en transport voyageurs

DUP 3 procédure de ttDéclaratlon drUtJ,Lité Publlque

Feuille de route / Récéplssé dtexpéditlon 3 docunents transport de Ia rnarcbandise

GPR ! Groupenent ProfeseLonnel Routler (souvent confondu avec l-a feuille de route)

INSEE : Instltut Natlona} de la Statlstlque et des Etudes Econonlquee

Kangourou : Technique de transport de renorques Rail-Route

lAC 22 : systène de remorquee Ral1-Route par translatlon

N / RN 3 routeg natlonalee ou à grande clrculatlon

Porteur : Véhicute tracté par ses proprea noyens aervant à transporter dee narchandise

PTR ou PTRA : Polde Total Roulant AutorLsé (eneenbl-e de véhlculee)

SA : Soclété Anonyrne

SARL : Soclété à Responsabllit,é L1n1ùée

Savoyarde ! forne de carrosserle encore appelée plateau-r1de1-1es-bâché (PRB)

SCETA : Soclété de Contr8le et dtDrplol-tation des Transports Auxilialres

SGW : Soclété de Gérance des Wagons de partlcullers

SITRAM 3 Systène drlnformaùton sur les Transporte de Marchandises

SIVOM 3 Syndlcat Interconmunal à Vocati-one Multiples

SNc s Soclété en Non Collectlf

SNCF s Soclété Natlonale dee Chenlns de Fer trlançal-s

STEF : Soclété de Tranaports et ftrtrepÛte Fbigorlflques

TCRM : Transports en Conmun de la RégJ.on MesÊlne

TK : lonnes-kllonètres

TKU : Tonnage Kllonétrique Utlle

lracteur : véhlcuIe polde lourd pernettant de tracter une ou plusieure eenl-ronorquea

Transports pour cornpte dtautrul r appelée auesl traneporte pubJ.lce

fransports pour conpte propre 3 appel6s ausel transports privée

TRO : TarLficatlon Routlère Obllgatolre

- + - + - + - + - + -
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