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Puis nous avons su iv i

f ranco-sarro is  au cours de Ia

l e  déve loppement  des  échanges

p é r i o d e  d e  I r u n i - o n  é c o n o m i c r u e .

CHAPITRE VI  I

LE  VOLUME DES TRANSPORTS ET LES VOIES D,ECOULEMENT

DU TRAFIC FRAIJCO-SARROIS DE 194E À  1959

D a n s  u n e  p a r t i e  p r é c é d e n t e  ( L 4 2 )  n o u s  a v o n s  c e r n é  l _ e

c a d r e  j u r i d i q u e  d a n s  l e q u e l  é v o l u a i e n t  l e s  t r a n s p o r t s  e n  S a r r e

e t  l a  p o l i t i g u e  t a r i f a j - r e  m i s e  e n  o e u v r e  e n  p a r t i c u f i e r  d a n s
1 e  t r a f i c  i n t e r n a t i o n a l .

Examinons à présent

préc i -sément  ceux échangés

que  les  vo ies  d 'écou lemen t

Ie  vo lume des  t ranspor t s ,  € t  p lus

en t re  l a  F rance  e t  I a  Sa r re ,  a ins i
qu ' i l s  on t  emprun tées .

I - LE TRAFTC FERROVIAIRE VOYAGEURS : UNE A.I,I.ELfORATION CONTINUE
DES RELATTONS ENTRE LA FRÀNCE ET LA SARRE

Les échanges de voyageurs entre ra France et  la  sarre
n ré tan t  p rus  soumis  à  con t rô re  à  pa r t i r  de  r94g  nous  ne  d i spo -
sons pas de s tat is t iques permet tant  de connaî t re  Ie  nornbre de
voyageurs  du  t ra f i c  f ranco -sa r ro i s .

(L4?)  vo i r  chap i t re  I I I .



Les seurs  é léments  connus sont  le  nombre  de  vo lza-
g e u r s  t r a n s p o r t é s  p a r  l e s  c h e m i n s  d e  f e r  s a r r o i s ,  t r a f i c  i n _
t é r i e u r  e t  f r o n t a l _ i e r  c o n f o n d u s  ( 1 4 3 )  .

par  con t re  r ' évo lu t i on  des  re ra t i ons  fe r rov ia i res
pe rmet  de  su i v re  1 'amé l - i o ra t i on  cons tan te  des  se rv i ces  o f fe r t s
dans  Ies  échanges  f ranco -sa r ro i s .

En  e f fe t ,  r a  c réa t i on  de  1 'un ion  économique ,  l a  sup -
p ress j -on  des  ba r r i è res  douan i -è res ,  l es  re la t i ons  d 'a f fa i res
qu i  se  t i ssen t  en t re  l es  deux  pa r tena i res  ( r44 ) ,  l es  p rog rès
de  La  techn ique  fe r rov ia i re  en f j -n ,  t ous  ces  é rémen ts  réun is
vont  concour i r  à  déver-opperr  êr I  nombre et  en qual i té ,  les
l i a i sons  fe r rov i -a i res .

ce développement  des serv ices apparaî t  dans re ta-
b]eau su ivant  qu i  compare la  s i tuat ion avant  re  rat tachement

(143)  chemins  de  fe r  de  la  Sar re  -  nombre  de  voyaqeurs  t ranspor tés

Année Nornbre de voyageurs Nombre de ki lomètres-voyageurs

1947
1948
1949
1950
195 1
1952
1953
1 954
1955
1956
1957
1958
195 9

(mi11 ions)

45  ,1
43 ,5
44,0
45,2
49  ,5
53  ,5
54,7
53 ,0
54 ,0
55 ,g
56,2
57 ,g
55 ,0

(en  mi  1  1  ions  )
757
687
7 i0

8..0
875
BB2
924
y.+b

937
922
879

source :  chemins  de  fe r  de  la  Sar re  -  rgppor ts  annue ls .
(144) sa,nebnuck n'est qutà 4 heunes 1/2 d.e train de paris.

3PPgl  aux  expor ta teurs  f rança isen  Sar re  dans
de  l ' i ndus t r i e  -Moni teur  o f f i c ie l  du  commerée e t n '  2091  page  1045 .



d e  I 9 4 B  a v e c  c e l l e  d e  1 9 5 5 ,

d u  t r a f i c  f r a n c o - s a r r o i s  :

Trans i t  de

a n n é e  d e  r é f é r e n c e ,  à  m a i n t  é g a r d s

1932 _( 119)_ _ _
durée du durée  du

ra ' ins / jour  I  t ra je t
(uqyeus)-

+
L

APACH

.  express  Th ionv i l l e  -
Trèves

.  omnibus  Apach-Trèves

2  h .16 1

2

1

4

h.37

h  .01

, . :
' :'..:.

. :

. i :

: [ l
- .  . i : t ;

: ' ,

' .  ) l
, ! |

:  i  i '

ir^u r'

HARGARGEN

.  omnibus  Hargar ten  -
Sarrebruck 0  h .56

FORBACH

.  express Metz-Sarrebruc

.  omnibus Metz-Sarrebruc
2  h .50

2  h .56

t  h .35

t  h .49

SARR EGU EM I NES

.  express Strasbourg -
Samebruck

.  omnibus  Sar reguemines
Sarrebruck

3  h .00

+ = - = , = - = - =

L+ 2 h .00

0  h .32
- = - = - = - = - =

Les progrès enregis t rés sont  donc sensib les t  par

a i l l eu rs ,  compte  tenu  de  sa  pos i t i on  géograph ique ,  l a  Sa r re
p lacée  au  cen t re  des  pays  de  I 'Eu rope  occ iden ta le  d i sposa i t

éga lemen t  d rexce l ren tes  re ra t j - ons  fe r rov ia i res  à  g rande  d i s -

t ance r  €n  pa r t i cu r i e r  ve rs  r a  F rance  a i ns i  qu ' i r  r esso r t  du

schéma ob je t  de  l a  f J -gu re -annexe  no  33 .
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(14s )  SNCF
(146)  SNCF

Ind ica teur  Hora i res  CFIAIX -  Serv ice  d 'é té  au  4  mai  1947.

ib id  -  au  22  ma i  1955 .
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I I  -  TRÀFTC MARCHANDISES : LI  I I , IPORTANCE DU CHEIYIN DE FER ?O'JR

L I  ECONOIUIE SARROTSE

1. SITUATION GEOGRAPHTQUE, COMMUNTCAT1ONS ET FMIS 'E TRANSPORT

Les  chemlns  de  fe r  sa r ro i s  se  ca rac té r i sen t  pa r
f  impor tance du t ra f ic  marchand. ises Iequei  représente près . ie
80  ?  des  rece t t es  t o ta res  du  réseau  ( r 47 ) .  ce t t e  cons ta ta t i on
n 'es t  pas  pou r  su rp rend re ,  compte  tenu  de  l a  dens i té  j _ndus -

t r i e l l e  du  te r r i t o i re ,  ma is  mér i t a i t  néanmo ins  d 'ê t re  rappe lée .

E t  con rme  r ' économie  sa r ro i se  es t  con t ra in te  d ' im-
po r te r  e t  d rexpo r te r  d ' impor tan tes  quan t i t és  de  marchand . i ses
rourdes,  dont  res pr ix  de vente sont  souvent ,  dans une rarge
mesure ,  f onc t i on  des  f ra i s  de  t ranspor t ,  1a  s i t ua t i on  géogra -
phigue du ter r i to i re  et  les communicat ions avec les pr inc ipaux
marchés consommateurs et  fourn isseurs revêtent  une impor tance
tou te  pa r t i cu l i è re  dans  l es  cons idê ra t i ons  d 'économie  po l i t i -
que .

or  s i  le  réseau fer rov ia i re  dont  d ispose ra sarre
es t  b ien  ma i l l é  e t  su f f i san t ,  pa r  con t re  fa i t  dé fau t  une
grande voj -e nav igabre qui  seule,  compte tenu de son apt i tude
au t ranspor t  des marchand. ises pondéreuses,  permet t ra i t  drabais-
se r  l - es  coû ts  de  t ranspor t  ê t ,  de  ce  fa iL ,  res  p r i x  de  rev ien t .

( I47 )  vo i r  f i gu re -annexe  n"  31 .



2. LE V)LUi, lE tES TRANSPcTRIS

REFLET DES DEBOUCHES 'E

L77

ASSURE AUEC LES ' lFFERENTS PARTENAIÎES,

L,ECONOMTE SARROISE

L e  t a b l e a u  d e  I a  f i - g u r e  n o  2 5  r e n s e i g n e  s u r  I e  v o -

lume to ta l  du  t ra f i c  marchand ises  assuré  par  les  chemins  de

f e r  s a r r o i s  a i n s j -  q u e  s u r  I a  r é p a r t i t i o n  d u  t r a f i c  i n t e r n a -

t i o n a l  s e l o n  z o n e s  d e  d e s t i n a t i o n .

Ce tab leau  l i v re  d ' i n té ressan tes  cons ta ta t i cns  :

i I  f au t  a t t end re  I ' e xe rc i ce  1951  pou r  vo i r  I e  t r a f i c  d ' en -

semb le  re t rouve r  avec  32  m i l l i ons - tonnes  son  n i veau  d 'avan t -

gue r re  ( f 48 )  ;  ce t te  i n fo rma t ion  re la t i ve  aux  t ranspor t s

recoupe les constatat ions fa i tes antér ieurement  au su jet  de

l révo lu t i on  de  I ' économie  en  Sar re  qu i  ne  t rouva  son  vé r i -

t ab le  esso r  qu 'à  pa r t i r  des  années  I95O pa r  su i te  de  Ia

c r i se  de  Co rée .

la  par t  prépondérante d.u t ra f ic  in ternat ional  qu i  représente

p lus  des  3 /4  de  l rensemb le  du  t ra f i c  e t  i l l us t re ,  s i  beso in

é ta i t ,  l ' é t ro i t esse  du  marché  sa r ro i s  e t  sa  dépendance  de

1'extér ieur  tant  pour  cer ta ins approv j -s ionnements que pour

les débouchés de ses produi ts  et  Ie  schéma de Ia  f igure

- .no 32 i l lust re for t  b j -en la  d ispers ion ext rême des échanges

de  Ia  Sa r re  avec  l es  d i f f é ren ts  pays .

B ien  en tendu  l ressen t i e l  de  ce  t ra f i c  i n te rna t i ona l

s ' e f fec tue  avec  l es  vo i s ins  imméd ia ts  de  Ia  Sa r re  que  son t  I a

F rance  e t ' l 'A l l emagne  e t  I e  t ab leau  de  l a  f i gu re  no  23  rense i -

(148)  A  t i t re  de  compara ' i son  sur  la  SNCF le
(132  mi l l i ons  de  tonnes)  es t  p resque
e t  en  i951  i l  se  monte  à  172  mio / t .
Arch ives  SNCF -  METZ.

n iveau  de  t ra f i c  de  1938
a t te ' i n t  en  1946  dé ià  ( I ?7  m io i t )
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g n e  s u r  I a  p a r t  r e s p e c t i v e  e t

r a n t s  d e  t r a f i c  i n t e r n a t i o n a l

f e r  s a r r o i s  :

l - ' é v o l - u t i o n  d e s  d i f f é r e n t s  c c r l -

acheminés  par  les  chemins  de

. Impontaiiont (nançaÀe,s zn Sanne

L r e s s e n t i e l  d e s  t o n n a g e s  e s t  c o n s t i t u é  d e  m i n e r a i s
d e  f e r  ( 1 4 9 )  :

r  94 I

19  49

r950

r95r

1952

r953

r954

r955

r956

L957

r958

(149)  Bahns ta t i  s t ' i k  :

Impor ta t ions  de  France

3.433 .ooo  r
5 .654 .ooo  r
5 .75  9 .ooo  r
7  .616 .ooo  r
B .586 .ooo  L
8 .749 .ooo  r
8 .709 .ooo  t

ro .619 .OOO t
10 .84r .ooo  r
l r .792 .ooo  r
1 r .477 .ooo  t

dont  minera is

2.479 .093  r
3 .799 .982  L
4 .380 .884  r
6  .oo2  .7  63  r
6 .778 .276  L
6 .933 .63r  r
6 .9 r3 .585  r
7  .99  3 .436  r
7  .757 .505  r
8 .436 .o28  r
9  .O4r  .  ooo r

Marchandise pondéreuse re minera i  de fer  rerève,
par  excel lence,  de Ia  technique du tz ,a in  cornplet  ( f  50)  qu i
t rouvera ic i  une large appl icat ion.

approv is ionnement  de  la  s idérurg ie  sar ro ise  en
minera is  de  fe r  p rovenant  de  Frànce par  chemin  de  fe r .

(150)  0n .appe11e t ra in  cornp le t  une rame ent iè re  fo rmée au dépar t  d ,un  é ta -b l  i ssement  indus t r ie l  à  des t ina t ion  à iun-au t re  é tab l  i ssement  . i ndus-
t r ie l ,  les  wagons é tan t  acheminos  ônsemofà  a .  bout  en  bout  sans  sub i rd 'opéra t ion  de  t r i  i n te rméd ia i re .  p ; ; ; ; . ;  t ra ins  le  chemin  de  fe rassure  donc  essent ie i lement  un  rô re  de  t rac t ionna i re .
source  :  SNCF -  Tar i f ln '  ro :  -  envo i i -par - i rà in i : ioÀpte ts .



t ra j_ns  comple ts  de  minera i r e ç u s  e n  S a r r e r o v e n a n c e
d e  F r a n c e ( r5r )

19  49

1950

195 I

1952

1953

195 4

r955

1956

L957

r95B

.  Ia  s tagnat ion d.es
1954  con f i rme  1e
observé en Sarre

3 .600  t ra  j _ns /an

3  -964

5 .389

6  -252

6 .938

6 .300

7 .565

7  . 536

7  . 956

7 .59 . j^

cer tes r -a courbe du t ra f ic  de minera i  de fer  accom-
pagne for t  b ien re développement  cont inu de cet te  industr ie
de  base  sa r ro i se  qu 'es t  ra  s idé ru rg ie .  Néanmo ins ,  à  t rave rs  

'

l -es ch i f f res des tonnages et  du nombre de t ra ins,  appara is-  .
sent  auss i  les tendances observées précédemment  dans la  pro_ l
duct ion et  les débouchés de Ia  s idérurq ie ,  I.: ''

' i '.  f  impor tan te  augmen ta t i on  des  l i v ra i sons  de  r95o  à  r95 r  où
1es tonnagespassen tde4à6mi11 ionsde tonnes /anes t1e

ref le t  de ra remise en route des ac i -ér ies de Neunki rchen
où  2  hau ts  fou rneaux  son t  rem is  à  feu  re  r5 .7 .  1950  e t  un  . :
t r o i s i ème  Ie  16 .12 .  I 95O ( rSZ )  .  ,

l iv ra isons de minera i  de
tassement  de Ia  product ion

duran t  ce t te  pé r iode .

f e r  en  1953  e t

i ndus t r i e l l e

T

k,

t

L

$
Ir
l-
t
I
I

t

h

(151)  source :  chemins de fer  de la  Sarre -  ErzuolLzt tge uon Fz,ankte icr t .
(152 )  S .E .B .  -  rappor t  annue l  -  exe rc i ce_1_95O _  page  24 .
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L e  r e s t e  e s t  c o n s t i - t u é  d e  p r o d u i t s  a g r i c o l e s  e t
manufac turés  ;  à  no ter  le  déve loppement  cont inu  de  ce  courant
d ' é c h a n g e  e n  p r o v e n a n c e  d e  F r a n c e  e t  e n  p a r t i c u l i e r  l a  p r o -

g r e s s i o n  e n r e g i s t r é e  d e  I 9 5 4  ( 8 . 7 0 9 . O O O  t )  à  I g 5 7
( I I . 7 9 2 . O O O  t )  c e  q u i  i l l u s t r e  b j _ e n  l a  p o s i t i o n  d e  p a r t e n a i r e -

p r i v i l é g i é  d e  l a  F r a n c e  p a r  r a p p o r t  à  I a  S a r r e .

Quant  à  I 'augmenta t i -on  des  tonnages au t res  gue mi -
n e r a j -  c o n s t a t é e  e n  L 9 5 7  e l - l e  r e f r è t e  I e  r e p l i  d e s  a c h e t e u r s
s a r r o i s  v e r s  I a  F r a n c e  d a n s  I e  c a d r e  d e s  m e s u r e s  r e s t r i c t i v e s
app l iquées  en  mat iè re  monéta i re  par  re  gouvernement  f rança is .

. E.poftt"t^oru aannoUu ,eru U f

Ce pos te  accuse éga lement

Ia  compara ison avec  la  f igure  n"  I  I
l a  S a r r e ,  f a i t  r e s s o r t i r  l a  p a r t  d u

I i v r é s  à  I a  F r a n c e  ( f 5 3 )  .

des tonnages impor tants  i
p roduc t i on  hou i l l è re  de

charbon dans ces tonnacres

A  no te r  à  Ia  d i f f é rence  du  t ra f i c  de  F rance  ve rs  1a
Sar re ,  f a  re ra t i ve  s tab i l i t é  des  tonnages  de  sa r re  ve rs  F rance
à  pa r t i r  de  I 95O e t  ce  j usqu 'en  1959 .

ce t te  s tab i r i t é  dans  res  tonnages  expéd iés  de  Sar re
ve rs  l a  F rance  co r respond  exac temen t  à  I révo lu t i on  des  cess ions
de  cha rbon  sa r ro i s  ;  en  e f fe t ,  € t  nous  en  avons  su i v i  res
pé r ipé t i es ,  t ou t  I ' e f f o r t  du  gouve rnemen t  f rança is  po r ta  essen -
t i e l l emen t  su r  I ' ob ten t i on  de  cha rbon  sa r ro i s .

(  153 )  Bahnsta t i  s t i  k  -  Koh l  enversand nachEmpfangsgebi  e ten
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C e  b u t  f u t  a t t e i n t  p a r  I a  r é a l i s a t i o n  d e  I ' u n i o n

é c o n o m i q u e  e t  à  p a r t i r  d e  I 9 5 O  l e s  l i v r a i s o n s  d e  c h a r b o n

s a r r o i s  s e  s t a b i l i s è r e n t  a u x  e n v i r o n s  d e  4  m i l l i o n s  d e  t o n n e s

p o u r  r e s t e r  à  c e  n i v e a u  j u s q u f e n  1 9 5 8 .

Compte  tenu de  I ' impor tance du  pos te  des  c icmbust i -

b l e s  i I  n ' e s t  p a s  s u r p r e n a n t  d e  r e t r o u v e r  c e t t e  r é g u l a r i t é

d a n s  l a  c o u r b e  d e s  e x p o r t a t i o n s  s a r r o i s e s  v e r s  I a  F r a n c e  s u r

l e  g r a p h i g u e  d e  I a  f i g u r e  n "  2 5 .

Et dans le  vo lume des expédi t ions de charbon sarro is

se  re t rouve  auss i  ce t te  cassu re  de  I ' expans ion  i ndus t r i e l l e

f i n  1952  € t ,  de  p lus ,  phénomène  s t ruc tu re l ,  I a  l en te  é ros ion

de  Ia  p roduc t i on  de  cha rbon  à  pa r t i r  de  1956 .

Comme le  minera i  de  fe r ,  les  combust ib les  se  prê ten t

éga lement  à  la  cons t i tu t ion  de  convo j -s  de  fo r t  tonnage que

sont  les  t ra ins  eornpLets  ( I54)  .

Cer tes ,  l es  tonnages  en  cause  son t  mo ins  é Ievés  que

pour  l es  m ine ra i s ,  l e  t ra f i c  des  t ra ins  comp le ts  expéd iés  de

Sa r re  ve rs  I a  F rance  s ' é Iève  à  ( I 55 )  :

L9  49

I9  50

r951

r952

( i54 )  I ' un i té  de  base
bru tes .
SNCF -  L iv re t  de

t ra ins complets
de houi l - Ie

I . 2 l O  t r a i n s / a n

2.o48

2 .O79

2.OOB

t ra ins complets-
de coke

386  t ra ins r /ans

435

638

523

étan t  le  t ra in  à  1200  tonnes  u t j l es /pour  1800  tonnes

la  marche  des  t ra ins .

i

I
t
I

ï
t
I
t

$

I

(155)  Chemi ns de fer  sarro i  s  -  
"qp_pqt$_snr le ] : .no te réga1emen tquedans f f i r eDe r . sLaF ranceSon t

i nc l us  l es  t onnages  à  des t i na t i on  de  S t rasbou rg -Po r t - du -Rh in  pou r
t r ansbo rdemen t  su r  l a  vo ie  f l uv i a l e .
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O u t r e  l e s  c o m b u s t i b l e s  q u i  r e p r é s e n t e n t  u n e  p a r t

a n t e  d e s  e x p é d i t i o n s  d e  S a r r e  v e r s  I a  F r a n c e ,  I e s  p r o '

s id .é rurg iques  en t ren t  éga lement  pour  une bonne par t

e  p o s t e  ( I 5 6 )  :

=-  =- l= -  =  -=  -  =  -  =  -  =  -  =  -  -  -  = -  =  - .=  -  =  -  =  -  = -  =  -  =  -  =  -  = -=  -  =  -  =  -  =  -  =  -=  -  = -  =  -  =  -  =  -  =  -  =  -  i

I  Expor ta t i  ons  |  - -dg l ! - - -

I :::: :::::: I ::s::r:t::-- I 'iqËfifti;i,,-----1----- T------ 
-----l--

I  s .053.000t  |  1 .34e.000t  I  3e6.000t

I  s .188.000t  I  z .G?B.ooot  I  
osz.000t

I  o .eor .000t  |  +.2e1.000t  |  543.000t

I  t .?zs. .ooot  |  4 .182.000t  I  aso.000t
|  |  .ooot I  r .oz3-ooot
|  6 .887.000 r  |  

4 .03e 
I

|  0 .e96.000r  |  4 .4?L.000t  I  e rg .000t
t t l
I  t .484.000t  |  4 .8e4.000t  |  

776.000t

I  t .106.000t  |  4372.000t  I  a20.000t

I  t .006.000t  |  3 .e57.000t  I  szo.000t

|  0 .813.000t  |  3 .612.000t  I  i .086.0c0t

|  2 .253.000t  |  + .14e.000t  I  r . r57.000t
= - = -t=- = - = - = - =-= -=- = - = - = -L - = -= -= - = - = - - -= - =- = - = l=- =- = - = - = -= - =- = -= -
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I e  res te  é tan t  f ou rn i  essen t i e l l emen t  pa r

Iu rg iques ,  e t  l es  dés igna t i ons  génér iques

impor ta

d u i t s  s

ï=:='

1948

i949

1950

I  1e51

I tosz

I  
1e53

|  1e54

I tsss
I rsso

I tssz
|  1e5B
L=-= -= -=

Ies  p rodu i t s  mé ta l -

Derres et ct4ramtques.

Ces  4  g roupes ,  combus t i b les  s idé ru rg ie  -  mé ta l l u r -

g ie  -  ve r res  e t  cé ramiques  ava ien t  assu ré  en  1949  93 ,7  ?  du

to ta l  des  ven tes  sa r ro i ses  en  F rance  ( I57 )  .

L ' ana lyse  des  cou ran ts  de  t ra f i c  des  chemins  de  fe r

sa r ro i s  se ra i t  i ncomp lè te  s i  e l l e  ne  tena i t  compte  de  1 'évo lu -

(156) Saar lând ische  h l i r t scha f t szah len  :  de r  Absa tz  de r  e i senscha f fenden
Indus t r ie .

(157)  S ta t j s t i schesAmt des Saar l  andes -  Jahresber i  cht  1950 -  Hef t  1



r - ion  des  échanges avec

m a g n e .
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I ' a u L r e  p a r t e n a i r e  é c o n o m i q u e ,  l _  ' . \ 1  .  e -

s e l o n  I e s  d é c i s i o n s  é c o -

d e  l a  S a r r e  o s c i l l a i e n t

,  d ' o ù  f  i n t é r ' ê t  d ' e x a -

l a  S a r r e  e t  I ' A l l e m a q n e .

N o u s  a v o n s  v u  e n  e f f e t ,  g u €

nomiques  ou  po l i t iques ,  Ies  débouchés

e n t r e  l e s  m a r c h é s  f r a n ç a i s  e t  a l f e m a n d

miner  b r ièvement  les  t ranspor ts  en t re

. Lz Lta{sie 
'ecLnng-e. 

avQ-e I-'AL[-emagnz

.ûnytctnta-tio nÂ e%zmandot zn Sanne

Ce poste se caractér ise par  son n iveau re lat ivement

bas ,  en t re  I  m i l l i on  e t  I r5  m i l l i ons  de  tonnes  annue l l es ,  e t

pa r  sa  s tab i l i t é  du ran t  t ou te  Ia  pé r iod .e  de  I ' un ion  économique

de  1948  à  1959 .

Les marchandises dominantes sont  Ia  houi l le  et  le

coke en provenance d 'A l lemagner  €rr  par t icur ier  de la  Ruhr ,  € t
d.es minera j -s  d, 'out re-mer en t rans i t  par  res por ts  a l remands

de  Ia  mer  du  Nord  (158 )

= - = - = - = - = - = - = - = -

Importat i  ons

_9_11 l::::::_
t .2 r4 .000  r
I .268.000 r
I  .284.000 r

1 .314 .000  t

l_til.lï l

Impo
d 'A l

=L:_:-:_:___:-:_:_:_ili:_:_:- =-=-=-=-=-=-=-=-=-=
l- 

-;;;;;;------l- - -;;k;- ---ï-- 
;;;;;;;;----l----::^- 

.^-.-----ï--- :-: _- 
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I  4s3.686t  |  31.105t  I
I  ezt .4?6t  I  to .53et  |  ,u .3e6t

I  su.687r  |  ,u .z64t  |  ,u .66t t

I  zrr.466r I ur.37zt I  rt .5o1r

=_t = ::1_ï:-: = =L=_=:1-::: : = J = =il_lll_:_=-=

1948

1950

r952

1955

1958

(158)  Bahns ta t i s t i k  - Koh len  =  E rz  =  und  Koksempfang  l i be r  Saar -E isenbahn
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Q-xp()nta.li() yt 6 ^ah/l-oi,se,t v elu I-' A.LLenagne

E n  1 9 4 8 ,  â u  d é b u t  d e  I r u n i o n  é c o n o m i q u e  f r a n c c -

s a r r o i s e r  c ê  p o s t e  a c c u s e  e n c o r e  5  m i l l i o n s  d e  t o n n e s  a n n u e l -

r e s  p u i s  i l  d é c r o î t  p o u r  s e  s t a b j - l i s e r  e n t r e  3  e t  4  m i r l i o n s

d e  t o n n e s r / a n  i  e n  1 9 5 5  i l  m a r q u e  u n e  c e r t a i n e  h a u s s e  p o u r

d é c r o î t r e  à  n o u v e a u  e n s u i t e ,  é p o u s a n t  a i n s i  l e s  f l u c t u a t i o n s

d u  c o m m e r c e  d e  l a  S a r r e  a v e c  1 ' A l l e m a q n e .

L e s  t o n n a g e s  e s s e n t i e l s  d e  c e  p o s t e  s o n t  f o u r n i s

p a r  l e s  c o m b u s t i b l e s  e x p é d i é s  v e r s  I ' A l 1 e m a 9 h € ,  l e  r e s t e

é t a n t  c o n s t i t u é  e s s e n t i e l l e m e n t  d e  p r o d u i t s  s i - d é r u r g i q u e s .

dont  combust ib les

r948

r950

L952

r955

1958

5 . O O 3 . O O O  t

3.4r5 .ooo r
3 .843 .OOO r

4 .778 .OOO r

3.LAr .ooo t

4 .118 .OOO t

2 .97  4 .OOO r

3 .382 .OOO r

4  . r 73 .  OOO r

2 .698 .OOO r

Le's mateLtand.i.te,t en llantii. via Lers nQÂ de [n Same

Les chemins de fer  sarro is  ont  égarement  assurés sur
Ieu rs  l i gnes  l e  t rans i t  des  échanges  e f fec tués  en t re  Ia  F rance
e t  1 'A r lemagne  ;  i r  s ' ag i ssa i t  de  tonnages  impor tan ts ,  co f i rme
re  démon t re  re  g raph ique  de  l a  f i gu re  n "  23 ,  de  i l o rd re  de
3  à  5  m i l l i ons  de  tonnes  annue l l es .

Les  cou ran ts  é ta ien t  f o r t  déséqu i l i b rés  pu i sgue  9 /Lo
des  tonnages  conce rna ien t  re  sens  A r lemagne  ve rs  F rance  e t
I / 70  Ies  ven tes  f rança ises  ve rs  I rA I l emagne .



E n  p r o v e n a n c e  d ' A l l e m a g n e  l e s  c o k e s  d e  l a  R u h r  à

d e s t i n a t i o n  d e  r a  F r a n c e  f o r m e n t  I '  e s s e n t i e l  d e  c e  s e n s  d e

t r a f  i - c ,  e t  d ' a i l l e u r s  d u  t r a n s i t  i n t e r n a t i o n a l  d e  l - a  s a r r e

e n  q é n é r a l .

En e f fe t  nous  re l -evons  (159 )  :

t r a n s i t  i n t e r n a t i - o n a I
v r a  r a  S a r r e

dont  coke Ce Puhr
v e r s  l a  F r a n c e

-  Pa r  a i l l eu rs  ce  t ra f j - c  d rA l l emagne  ve rs  l _a  F rance
est  égarement  convoi té  par  la  nav igat ion f luv iare,  pâr  cha-
lands rhénans de la  Ruhr  jusqu 'à s t rasbourg-por t -du-Rhin avec
cont inuat ion so i t  par  vo j -e fer rée,  so i t  par  le  canal  de .La
Marne au Rhin seron l -a  s i tuat ion géographique des récept ion-
na i res  en  F rance .

L952

r953

1954

C'es t  ce  qu i

cons ta te r  d 'une  année

par  vo ie  fe r rée  ( I60 )

r948

L949

r950

4 ,5  m i l l i ons  t onnes

4 r2

3 r9

3 ,7  m i l l i ons  t onnes

3  r4

3 r1

exp l i que  l es  va r ia t i ons  que  I , on  peu t

à I  I  aut re dans Ie  vo lume du t rans i t

3 .O88 .OOO tonnes

4  .324  .  OOO r

3.496.ooo r

va r ia t i ons  qu i  re f rè ten t  res  basses  eaux  du  Rh in  en
1948 ,  su i te  à  un  é té  excep t i onne l l emen t  sec ,  e t  l e  repo r t  de
t ra f i c  su r  l a  vo ie  f e r rée  qu i  s t en  es t  su i v i  ( f 61 ) .

(159)  Saar lând ische  Wi r tscha f tszah len  -  rappor ts  annue ls .
(160)  vo i r  f i gu re -annexe  no  25 .
(  161 )  IHK des  Saar l  andes  -  rappor ts  annue l  s

exercice 1949 page Z-
exerc ice  1950 page 38 .
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D a n s  l e  s e n s  F r a n c e  v e r s  A l l e m a g n e ,  I ' O n  r e l è v e  d e s

m i n e r a i s  v e r s  l a  R u h r  d e  l ' , o r d r e  d e  5 o o . o o o  L / a n ,  d u  c h a r b o n

I o r r a i n  v e r s  I ' A l l e m a g n e  d u  S u d  ê t ,  à  u n  d e g r é  m o i n d r e '  d e s

p r o d u i t s  a g r i c o l e s .

3. Lat voie.r d.'-ecou.Le.nznt du tna(.ic [ettnoviainQ- znl'tLQ- I-a" Fttanez a-t Ln Sat*e

l , a  ca r t ' e  de  Ia  f  i gu re  no  26  rep résen te  l es  d i f f é ren tes

l i gnes  fe r rov ia i res  re l i an t  I a  F rance  e t  l a  Sa r re  e t ,  pou r

chacun  des  t rans i t s ,  I es  tonnages  moyens  j ou rna l i e rs  qu i  y

son t  échangés  ;  l a  ca r te  de  l a  f i gu re  no  27  ven t i l e ,  êD  nom-

b re  de  t ra ins / j ou rs ,  l es  p r i nc ipaux  cou ran ts  de  t ra f i c  à  cha -

cun  des  t r ans i t s .

I l  apparaÎ t  que 1 '  j -mpor tance des d i f  f  érentes re la t ions

es t  f o r t  d i f f é renc iée ,  €D  tonnage  e t  auss i  pa r  sens  de  t ra f i c '

Néanmoins chacun de ces points  de contact  a  une voca-

t ion b ien par t icu l ière en fonct ion de sa s i tuat ion géographi -

que par  rappor t  à  ce l le  des points  de product ion et  de consom-

mat ion .

P a r a i l l e u r s ' I l a s p e c t t a r i f a i r e n I e s t p a s S a n s

i n f l u e n c e  s u r  I e  c h o i x  d e s  i t i n é r a i r e s  ( 1 6 2 )  .

(162)  A ins i  pour  les  m inera is  en  p rovenance  du  bass in  lo r ra in  ve rs  la
Sar re  la  SNCF a  tou jours  chàrché à  a t t i re r  le  t ra f i c  v ' ia  Forbach
ce  qu i  l u i  assura i t  des  d is tances  de  taxa t ' i on  su r  l i gnes  f ran-

ça ises  supér ' ieures  à  ce l les  v ia  Hargar ten  e t  uberher rn .



. tnanti-t APACH - PERL

S u r  c e t t e  l j - g n e  à  d o u b l e  v o i e  d e  l a  v a l l é e  d e  I a

l l o s e l l e  I ' o n  n e  r e l è v e  q u e  d u  t r a n s i t  f r a n c o - a l l e m a n d ,  l e s

B  k m  d e  t e r r i t o i r e  s a r r o i s  e n t r e  A p a c h  e t  N e n n i g  n ' a s s u r a n t

a u c u n e  a c t i v i t é  é c o n o m i q u e  n o t o i r e  ;  I ' e s s e n t i e l  d u  t r a f i c

es t  donc  cons t i tué  de  hou i l les  e t  cokes  de  Ia  Ruhr  vers  Ia

F r a n c e  ( f 6 3 ) ,  ê n  s e n s  i n v e r s e  3  t r a i n s  d e  m a r c h a n d i s e s

d i v e r s e s  e t  2  t r a i n s  d e  d e n r é e s  v e r s  1 ' A l l e m a g n e .

p a r  a i l l e u r s  i l  s , a g i t  é g a l e m e n t  d e  I a  v o i e  d ' a c h e -

minement  des  échanges avec  1es  pays  scand inaves  e t  en  par -

t i cu l ie r  y  t rans i te  |a  re la t ion  TEEl . l  Cerbère  -  S tockho lm.

. Lttan si-t B)UZ)NVI LLE - DI LLINGEN

Cette l igne à vo ie unique achemine essent ie l lernent

les t ra f ics  de minera i  lor ra in  pour  les Forges et  Ac iér i -es

de Di l lJ -ng et  au retour  les produi ts  s idérurg iques écoulés

pa r  D i l l i ng  su r  I e  marché  f rança is  a ins i  que  des  échanges

in te r -us ines  avec  So I Iac ,  D i l l i ng  possédan t  des  i n té rê ts

dans  I ' us i ne  l o r ra i ne .

Compte  tenu  des  des t ruc t i ons  en  te r r i t o i re  sa r ro i s ,

ce t t e  l i gne  n ' a  é té  ouve r te  que  t a rd i vemen t ,  I e  1 .8 .1948 ( f64 )

(163)  Au mois  d 'oc tobre  1952 on t  t rans ' i té  à  Apach 259 t ra ins  de  coke e t
hou i l les  de  la  Ruhr  pour  un  tonnage to ta l  de  282.828 tonnes .
Sources :  Arch ives  SNCF -  I4ETZ -  Programme des  t ra ins  comple ts

OcEbre T95Z.

(164)  SEB -  rappor t  annue l  1948 -  page B.
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. tnans.i,t HARGARTEN - UBERHERRN

E n  t o n n a g e s  i t  s ' a g i t  d u  t r a n s i t  I e  p l u s  c h a r g é ,

c e t t e  l i g n e  é t a n t  l a  v o i e  p r i v i l é g i é e  p o u r  1 ' a p o r o v i s i o n n e -

m e n t  d e s  u s i n e s  s a r r o i s e s  e n  m i n e r a i  d e  f e r  ( 1 6 5 )  .

En provenance de  Sar re  des  t ra ins  de  combust j_b les

p o u r  I a  s i d é r u r g i e  l o r r a i n e  ;  e t  d a n s  l e s  d e u x  s e n s  d e s

t ra ins  de  marchand ises  c iverses  échangés en t re  g rares  de

t r i a g e  f r a n ç a i s e s  e t  s a r r o i s e s .

. lttans.il dz F?RBACH

Compte tenu de Ia  prox imi té de I r impor tant  centre
de  consommat ion  qu res t  1 'agg loméra t i on  de  sa r reb ruck ,  c tes t
v j -a  Forbach que sont  acheminés Ia  major i té  des prod.u i ts

d 'a l imentat ion et  de consommat ion courante que la  Sarre
reçoj - t  de France.  Y t rans i tent  égarement  res t ra ins de rn ine-
ra i  pou r  I ' a c i é r i e  de  Neunk i r chen  ( r 43  t r a i ns  au  mo i s  d ' oc -

tobre 1952)  a ins i  que des envois  de cornbust ib les des HBL

vers  l rA l l emagne  € t ,  en  sens  i nve rse ,  l es  t ra ins  comp le ts

de combust ibres de sarre pour  la  rég ion par is ienne (centrares

EDF e t  g ross i s tes  en  combus t i b les ) .

. lttansi.t de SARREGUEMINES

Lressen t i e r  du  t r a f i c  de  ce  t r ans i t  es t  cons t i t ué
de  combus t i b les  de  ra  Sa r re  ve rs  ra  F rance  e t  ses  au -de rà  (165 )

(165)  Au  mo is  d 'oc tobre  L952  y  on t  t rans ' i té  144  t ra jns  pour  1 'us ine  de
voe lk l ' i ngen ,  159  pour  ce l le  de  Burbach ,  16  t ra ins  pour  l ' ac ' i é r ie
de Brebach.
SNCF -  Programme des  t ra ins  comple ts  -  oc tobre  l?52.

(166)  Tou jours  en  oc tobre  L952 ,83  t ra ' i ns  de  combus t ib les  sa r ro is  on t  t ran -
s i té  v ia  Sar reguemines  se  d i r igeant  vers  S t rasbourg  Por t -du-Rh in(28) ,
Keh l  e t  I 'A l lemagne du  sud  (7 ) ,  l 'A lsace  (9 ) ,  l a  Su isse  v ia  Bâ le (z t ) ,
1es_Vosges  (5 ) ,  1e  Sud-Es t  de  la  F rance  ( i3 ) .
SNCF -  Programme des  t ra ins  comple ts .
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p a r t i c u l i e r  y  t r a n s i t e  I e  t r a f i c  é c h a n g é  e n t r e  I a  S a r r e

S t ra  sbourg-Por t -du-Rh in  .

I I I  LES AUTRES MODES DE TRANSPORT UTIL ISES POUR L 'ACHEMI-

NEMENT DES I"IARCHANDISES ENTRE LA FRANCE ET LA SARRE

B i e n  q u e  1 a  v o i e  f e r r é e  a s s u r e  I a  t r è s  g r a n d e  m a -

j o r i t é  ( 1 6 7 )  d . e s  é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s  i 1  c o n v i e n t  n é a n -

m o i n s  d . e  c e r n e r  e t  d ' a n a l y s e r  l e s  p a r t s  r e s p e c t i v e s  d e s  a u -

t r e s  m o d e s  d e  t r a n s c o r t .

I  .  LA ROUTE, UN CHNIP D'APPLICATTON BTEN LTMITE

Nous  avons  vu  (16B)  Ies  d i f f i cu l t és  auxque l l es  de -

vai t  fa i re  face le  t ranspor t  rout ier  dans l -es premières an-

nées  d .e  1 'ap rès -gue r re .

Pa r  a i l l eu rs  l a  na tu re  des  na rchand ises  échangées

entre la  France et  Ia  Sarre ne re levai t  pas par t icu l ièrement

du domaine de la  tec i rn ique rout ière ( t ranspor ts  de pondéreux,

produi ts  s idérurg iques .  .  .  )  .

Auss i  l e  t ra f i c  es t - i l  pa r t i cu l i è remen t  f a ib le ,  l i -

mi té  aux t ranspor ts  à cour te d is tance ou aux envois  de den-

rées  pé r i ssab les  en  p rovenance  de  F rance .

(16 i )  P lus  de  95  % des  échanges  f ranco-sar ro is  son t  assurés
fe r rée ,  env i ron  3  à  4  % par  la  vo ' ie  f l uv ia le ,  mo ins  de
I  a  rou te .
Source :  Européan ' i sa t ion  de  la  Sar re  -  0p .  c i t .  page  19 .

(  168)  Chap i  t re  I  I  I  .
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L ' a n a l y s e  d u  v o l u n e  d e  c e s  t r a n s p o r t s  s ' a v è r e

p r a t i q u e m e n t  i m p o s s i b l e  e n  1 ' a b s e n c e  d e  t o u t e  s t a t i s t i q u e

o f f i c i e l l e .

L e s  s e u l s  é I é m e n t s  c o n n u s  e n  m a t i è r e  d e  t r a n s p o r t

rou t j -e r  en t re  1a  France e t  Ia  Sar re  émanent  d 'une enquête

fa i te  par  Ia  chambre  de  conrmerce  e t  d  I  indus t r ie  de  la  Sar re

a u p r è s  d e s  e n t r e p r i s e s  d e  t r a n s p o r t  s a r r o i s e s  a u t o r i s é e s  a u

t r a f i c  r o u t i e r  a v e c  l a  F r a n c e ,  s u r  I a  p é r i o d e  I 9 5 O / L 9 5 2 1

e n q u ê t e  q u i  f a i t  é t a t  d e  ( f 6 9 )  :

t ranspor ts  rout iers  ent re Ia  France et  la  Sarre

a )  ve rs  F rance b )  d e  F r a n c e

en  y  a jou tan t ,  pou r  pa r t s  éga les ,

en t rep r i ses  rou t i è res  f rança ises

la chambre de colTrmerce évalue Ie

52 .582  r

53 .361  r

55 .303  r

1e  t ra f i c  e f fec tué  pa r  des

e t  l e  t ra f i c  i n te r -us ines ,

t ra f i c  rou t i e r  au  to ta l  à

r950
r95 r
1952

46.372  r

53 .293  r

59 .587  r

r950

r951

L952

vers France

140 .OOO r

160.ooo r
rSc.ooo r

de France

158.OOO r

160 .ooc  t

166 .ooo  r

3 O O . O O O  t  q u i  p a r a Î t

d e  t o n n e s  é c h a n g é s  p a r

so i t  à  un  to ta l  annue l  de  l ' o rd re  de

b ien  modes te  comparé  aux  15  m i l l i ons

la  vo ie  f e r rée .

(169)  Européan isa t ion  de  la  Sar re  -  0p .  c ' i t .  page  63 .
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2. LA SARRE CANALISEE ET S()N PROLONGEMENT, tE CAAJAT OES HOUTLLERES

UNE VOTE D'EAU OE FATBLE CAPACTTE

N o u s  a v o n s  a n a l y s é  ( f ' 7 O )  l e s  p r o b l è m e s  t e c h n i g u e s ,

j u r i d i q u e s  e t  t a r i f a i r e s  a u x q u e l s  é t a i t  c o n f r o n t é e  l a  n a v i -

g a t i o n  f l u v i a l e  s u r  I a  S a r r e  c a n a l i s é e  p o u r  I e s  é c h a n g , e s

e n t r e  l a  F r a n c e  e t  l a  S a r r e .

L e  v o l u m e  d e  c e s  é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s  a  é t é  l e

s u i v a n t  d u r a n t  l a  p é r i o d e  d e  1 ' u n i o n  é c o n o m i q u e  ( I 7 1 )  :

Tra f
--------(ver:-

Tra f ic  AVALT
I
Ir

- =

1 C
-
I

_ _ __l::11
301.534 r
198.036 t
311.783 r
344.343 r
266.506 t
378.465 t
315.413 r
282.867 t
251.818 r
265.221 t
252.412 t

don t
--serbsr! i ! lel

259.764 t

153 .867  r
285.407 t

299.875 t

242.3 t5  t

292 .6C9 t

241 .810  r

2?5.BTB I

208.473 t

218.570 t

187 .389  t

303 .269

240.02r

4r9.r44

520 .968

488 .335

7?8 .266

s78 .661

439 .  119

512.492

517.283

541 .301

Total
'l

lde-frs!eeI
[aont mi nera
I de fer-----t---

t  I  i36 .454 r
t  

|  
102.  186 t

t  1148.211 r
t  

|  
171.88e r

r  
|  

166.407 r
r  |  

246.144 t
t 

I 
r63.72e t

r  |  69 .486 r
r  |  31 .520 r
r  

|  
4e .4oe t

t  |  5s .677. t
_ _ _ _ _ J _ _ _

(170)  vo i r  chap i t re  I I I .

(  i71) Source :  Off  i  ce de I  a Nav' i  gat ' ion -  rapports annuel  s

I
L

1e48 Ire4e I
1e50 |
1e51 

|te52 Iie53 I
1e54 

|ie55 I1es6 I
Le57 

|

=_l:::=_=L



A la  rec r -u re  de  ce  tab reau ,  p rus ieu rs  cons ta ta t i ons
s I  imposent  :

a)  Ia  par t  domj -nante  des  deux  pos tes  combust ib les  e t  minera is

à Lt inrpor t  en France en ef fe t  prus des 3/4 d.es tohnages
son t  cons t i t ués  de  co rnbus t i b res  resquers  a r r i ven t  à
ma in ten i r  reu r  pos i t i on ,  vo i re  à  r ' amér io re r  en  rg5 ï /59
e t  ce  ma lg ré  une  tendance  dé f l a t i onn i s te  des  l i v ra i sons
de charbon vers la  France ( I72)  .

- à Lterport de Fz.anee les minerais de fer rorrain représen-
ten t ,  de  1948  à  1954  en t re  30  e t  50  ?  des  tonnages  i
ma is ,  € t  à  l a  d i f f é rence  du  cha rbon ,  re  m ine ra i  n ' a r r i -
vera pas à mainteni r  sa s i tuat ion sur  le  rnarché des
t ranspor ts  et  connaî t ra ,  à  par t i - r  de I955,  une chute
bruta le de ses tonnages sous I te f fe t  de i l  appr icat ion
des  ta r i f s  f e r rov ia i res  CECA.

b )  un  déve loppemen t  rap ide  du  t ra f i c  de  1948  à  r95 r  pu i s ,  ê t
le  graphique de la  f igure-annexe no 24 i l rust re b ien la
s i tuat ion,  une stabi l isat ion du n iveau du t ra f ic  durant
l a  pé r i ode  195 t  1958  (173 )  .

Le graphj -que no 24 fa i t  apparaî t re  ra par fa i te  symétr ie
des courbes t ra f ic  to tar  A l . loNT/charbons vers France et ,
pour  les premières années du moins,  ce l le  des courbes
traf ic  to tar  AVAr/minera is  de France,  avec toutefo is  pour

ces  de rn ie rs  Ie  déc rochage  à  pa r t i r  de  1955 .

I

. i i

(17?)  vo i r  f i gu re -annexe  n"  1 .

(  173 )  à  1  'except i  on  des  résu l  ta ts
effets de I a grève St' lCF de
t ra f i c  su r  la  vo ie  f l uv ia le

de I 'exerc ice  1953 i .narqué par  1es
l 'é té  e t  des  repor ts  par t ie ls  de
qu i  en  décou lè ren t .

i ' ' l
i i l

' l
,l
ti l
, ,:,1

',i ;iF'
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c )  l r i n f l u e n c e  C u  f a c t e u r  c l - i m a t i q u e ,  à  I ' i m a g e  d e  l a  c h u t e

d u  t r a f i c  d e  I  I  e x e r c i c e  1 9 4 9 ,  m a r q u é  p a r  u n e  e x t r ê m e

s é c h e r e s s e  e n  é t é .

T o u t e f o i s  l e s  c o m b u s t i _ b l e s  e t  I e s  m i n e r a l s  s o n t

l o i n  d . ' a s s u r e r  f  i n t é g r a l - i t é  d u  t r a f i c  s u r  l a  S a r r e  c a n a l i -

s é e  ;  a u s s i  e s t - i I  n é c e s s a i r e  d ' a n a l y s e r  é g a l e m e n t  I e  v o l u n e

e t  I a  n a t u r e  d e s  a u t r e s  m a r c h a n d i s e s  t r a n s p o r t é e s  a j _ n s i  q u e

I e s  v a r i a t i o n s  e n r e g i s t r é e s  d a n s  I e  n i v e a u  d e s  t o n n a g e s  e t

t e n t e r  d ' e n  c e r n e r  l a  c a u s e .

C e t t e  a n a l y s e  s e r a  e f f e c t u é e  s u r  l e s  s t a t i s t i q u e s

d e  t r a n s p o r t  d e s  e x e r c i c e s  :

r94B

I  955

r958

début  de I 'un ion économique

année  de  ré fé rence  pou r  Ies  échanges  f ranco -sa r ro i s

dern ier  exerc ice ent ier  de I 'un ion économigue

trafic AVAL, erportations de Fz,ance Ders Sarre, Ies tonnages trans-

por tés se développent ,  mais  cet te  augmentat ion est  du fa i t

exc lus i f  des  sab les  e t  g rav ie rs ,  en  p rovenance  des  g rav iè res

de  l a  p l a i ne  d 'A1sace ,  écou lés  en  Sa r re .

Les  m ine ra i s  de  fe r  rég ressen t  pou r  1es  ra i sons  dé -
jà  évoquées ;  les produi ts  méta l lurg iques concernent  des

tonnages en provenance du Por t -du-Rhin à Strasbourg,  Ies

p rodu i t s  ag ro -a l imen ta i res  rep résen ten t  des  cé réa les  e t  des

sucres en provenance de la  } Iarne.

Quan t  aux  combus t i b les  i l  s rag i t  de  cokes  de  Ia

Ruhr  pour  la  s id .érurg ie sarro ise et  acheminés par  Ia  vo ie

rhénane  v ia  S t rasbourg .



L94

conune  pou r  l es  m ine ra i s ,  ces  tonnages ,  non  nég l i -

geab les ,  d i spa ra Î t ron t  t o ta lemen t  ap rès  1956 ,  l es  ta r i f s

fer rov j -a i res d i rects  appl icables aux produi ts  CECA ne permet-

tant  p lus à Ia  vo ie f luv ia le  de demeurer  conpét j - t ive pour

ces  t ranspor t s  :

L954

r955

r956

l-957

7 .918  t

L .327  L

' :u r

l e  t ra f i c  de  Ia  Sa r re  cana l i sée  pa r  na tu re  de  marchand ises

Trafic AVAT, - de France vers Sarre

minera i  de fer

combust ib les

sables et  grav iers

produi ts  méta l lurg iques

bois  de mine

produi ts  agro-a l imenta i res

marchandises d iverses

combust ib les

p rodu i t s  s idé ru rg iques

matér iaux de construct ion

marchand ises  d i ve rses

1948

L36 .454  r

r  .30 r  t

163 .362  r

789  r

r57 t

942  r

264  r

1955

69  . 486

L .327

334 .702

30 .198

L77

6l-4

2 .615

r95A

59 .677

45C^ .723

20 .488

502

9.9r r

f'

r

t

t

t

t
+

t

t

t

r

to ta l  annuel 303 -269  t  439 .119  t  54 r . 30 r  t

Tra f ic  AMONT -  de  Sar re  vers  France

259 .7  64  r

2L .795  r

r8 .343  r

L .632  L

225 .8 r8

32 .476

24  .  rL3

455

r87 .383

48 .780

16 .243

t

t

t

t

t

t

t

to ta l  annue l 301 .534  t 282 .867  t

( 174 )  O f f i ce  de  l a  Nav iga t i on  -  S ta t i s t i ques  annue l l es '

252 .4L2  r
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- trafic A!'lOI\iT. eæoov'tations de Saz'v'e uers France

A f  image des  c . luant i tés  de  combust ib les  t ranspor -

t é e s r  c ê  s e n s  d e  t r a f i c  c o n n a Î t  u n e  l e n t e  é r o s i o n .  L e s

p r o d u i t s  s i d é r u r g i q u e s  ( e t  d e  c o n s t r u c t i o n  n é t a l l i q u e )

s o n t  s o i t  d e s t i n é s  à  l a  v o i e  r h é n a n e  v i a  S t r a s b o u i g  s o i t

pour  des  impor ta teurs  f rança is  ;  les  rna tér iaux  de  cons t ruc-

t ion  sont  cons t i tués  de  c iments  e t  de  goudrons  expor tés  de

S a r r e  e n  F r a n c e .

A t rave rs  ces  ch i f f r es  du  t ra f i c  f l uv ia l  nous  re -

t rouvons donc les grandes tendances re levées dans I 'analyse

des échanges entre Ia  France et  la  Sarre avecr  êr I  par t i -cu-

l i e r ,  I a  con f i rma t ion  de  I ré ros ion  con t i nue  des  l i v ra j - sons

de  combus t i b les  sa r ro i s  en  F rance  e t  auss i  de  l r i n f l uence

de Ia créat ion des tar i fs  d i rects  fer rov ia i res CECA sur

l ro r j -en ta t i on  des  cou ran ts  d 'échange  en t re  l es  pa r tena i res

du marché conmun.

Par  a i l l eu rs ,  nous  avons  cons ta té ,  ê t  ce  se ra  no t re

conc lus ion  pou r  ce t te  é tude  re la t i ve  aux  vo ies  d 'achemine -

ment  empruntées par  les échanges f ranco-sarro is  durant  Ia

pér iode de I 'un ion économique,  le  chemin de fer  assure Ia

quas i - t o ta l i t é  des  tonnages  t ranspor tés  a ins i  qu 'en  témo igne

Ie  b i l an  de  I ' exe rc i ce  1955  :

tonnages échanqés entre la  France et  la  Sarre au
cours  de  I ' année  1955  se lon  modes  de  t ranspor t

(en  m i l l i e r s  de  tonnes )

Sar re  ve rs

-l

'

:.

i
I

F
L

Ë
t '

T

F
t

F
t
li
F
]'
I

t
t

F
tÂ
ê
I

!

È
t

I
t
r
j

chemin de fer

route
(es t ima t ions )

navigat ion

France

7.  106

r80

282

France
vers-3Ere

r o .620

160

439

Tota l

17  . 726

340

72L

Par t  du
EaEE-

94,3  z

l r 8  Z

3 , 9  e o
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CHAP ITRE V I  I  I

LES  ECHANGES FRANCO-SARROIS  DURANT LA  PÉRIODE TRANSITCIRE

A lasu i t edu ré fe rendundu23 . l o .1955 legouve rne .

men t f r ança i s i n f l éch i t sapo l i t i queà l ' éga rdde laSa r reen

abandonnant  déf in i t ivement  toute idée cf  in tégrat ion poi i t ique

e taccep te l e re tou rp rog ress i f de laSa r redans lasphè re

économiquea l l emande ; I anégoc ia t i on fu té Ia rg i eàunesé r i e

dep rob lèmesque legouve rnemen t f r ança i scons idé ra i t comme

l iés  l es  uns  aux  au t res  '

Le t ra i té  de Luxembourg

par  GuY MoI Iet  e t  K.  Adenauer  et

Luxembourg Pour Ia question de Ia

s t i pu le  ( I 75 )  :

du  27  oc tob re  f 956  conc lu

auxque l s  s ' é ta i t  j o i n t  I e

canal isat ion de Ia  l ' loseI le

Ia  Sa r re  se ra  i n tég rée  po l i t i quemen t  à  I 'A l l emagne  Ie

1 .1 .1957 ,

une pér iod.e t rans i to i re  ne devant  pas dépasser  3 ans est

prévue avant le rattachement économique'

pou r  compenser  Ia  cessa t i on  de  1 'exp lo i t a t i on  des  couches

charbonn iè res  d 'e  l a  Vùarnd t  (4  m i l l i ons  de  tonnes  en  1955)

Ia France obt ient  des apaisements par  une garantJ-e de I i -

(175)Le journa lo f f i c . i e ldu2g . I? .1956pub1 ie la lo jno56-1321du
27. I? .1956  au to r i san t  le  p râs iden t  de  1a  Répub l ique  França ' i se  à

ra t i f i e r :
1  -  le  t ra . i té  en t re  la  RFA e t  la  Repub i ique França ise  sur  la  sar re

z  -  1a  conven t ion  en t re  fa  iÉn , - fu -hàpuu i ique  França i : .9 . t  l e  Grand-

Duché du Luxembourg re1 ut i  i  a- f  a tanal  isat ' ion de I  a l4osel  I  e

3  _  t .  p ro iô .6 iô - r . i a t i t  à  ta  cana l i sa t ion  de  la  i ' l ose l le

4  -  l a  conven t ion  en t re  la  RFA e t  la  Répub l ique  França ise  su r  I ' amé-

nagement  du  Rh jn  en t re  Bâ le  e t  S t rasbourg
5  -  r .  t .u ï ie -por iun t  mod i f i ca t ion  du  t ra i té  de  la  CECA à  la  su i te

de ces  convent ions '
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v r a i s o n  d e  3 0  2  d e  I a  p r o d u c t i o n  c h a r b o n n i è r e

r a n t  2 5  a n s '

l a  R F A  a c c e p t e  t e  p r é a l a b l - e  d e  1 a  c a n a l i s a t i o n

a u  g a b a r i t  e u r o P é e n  ( I 7 6 )

l a  r e c o n n a i s s a n c e  à  I a  F r a n c e  d e  I a  l i b e r t é  d ' a c t i o n  p o u r

I ' a c h è v e m e n t  d u  g r a n d  c a n a l  d ' A I s a c e '

L ' a c c o r d d e L u x e m b o u r g é t a i t e n f a i t u n v a s t e

compromis  dont  l -es  po in ts  essent ie ls  é ta ien t  :

Io )  La  France accepte  le  ra t tachement  po l i t ique  immédia t  de

I a  S a r r e  à  1 ' A l l - e m a g n e .

2 " )  L , A l l e m a g n e  c o n s e n t a i t r  ê D  é c h a n g e ,  à  m a i n t e n i r  à  t i t r e

p r o v i s o i r e  l e  r é g i m e  d ' u n i o n  é c o n o m i q u e  e n t r e  I a  F r a n c e

e t  I a  S a r r e .

3o )  Ces  deux  po in t s  c l és  é ta i en t  asso r t i s  d ' au t res  é l émen ts

de compensat ion por tant  sur  Ia  canal isat ion de Ia  } losel Ie '

I 'aménagement  du cours du Rhin entre Bâle et  St rasbourg

e t  l ' adap ta t i on  du  t ra i t é  de  Ia  CECA '

Les  p rocédures  m ises  en  p lace  pou r  réa l i se r  I a  l i -

qu id.at j -on d,e l run ion économique d is t inguaient  2  phases :

A :  la  pér iode t rans i to i re  qui  d .evai t  se terminer  avant  Ie

3 r .  r 2 .L959

B :  I e  rég ime  dé f i n i t i f  qu i  deva i t  l u i  succéder '

Les  l i gnes  qu i  su i ven t  von t  s ' a t t ache r  à  dégager

Ies  t ra i t s  ca rac té r i s t i ques  de  1a  pé r iode  t rans i to i re '

s a r r o i s e  d u -

de la  l ' l ose l le

(176)  c 'es t -à -d ' i re  access ib le  aux  cha lands  de  1 .350  tonnes  de  charge '
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I  LES OBJECTIFS DE LA

RETOUR PROGRESSIF DE

ALLEMANDE

b )  l a  l é g i s l a t i o n

domaines  au t res

PER.IODE TRANSITOIP'E :  FACTLITER' LE

LA SARRE DANS LA SPHERE ECONOMIQUE

al lemande est  in t rodui te  en Sarre dans les

que monéta i res et  douaniers '

iJtJ

:

i

,
i

b
!.1

I

L ' i dée  généra le  qu i  a  gu idé  l es  négoc ia t i ons  du

t ra i t é f r anco -a l l emandSur l aSa r reé ta i t que l ' onpouva i t

séparer  le  ra t tachement  pol i t ique du rat tachement  économi-

que -

Le  p remie r  a  é té  réa l i sé  à  b re f  dé Ia i '  dès  l e

1 . I . 1957 '  I e  second ,  ma rqué  pa r  l a  subs t i t u t i on  du  DM au

f ranc ,devan tSe fa i r eau3 I . I 2 . | g5gaup lus ta rd

Lapé r i od ' ed ,env i r on3ansqu i s ' é tend radup rem ie r

j anv ie r l g5 lau ra t t achemen téconomiquese raappe léepén iode

transitoire- Dutant cette période la Sarre demeurera en union

moné ta i r ee tdouan iè reavec laF rance ' I a 'monna ie res te l a i

mê t i , e r l es t r ansac t i onsson t t ou jou rs l i b resen t re l esdeux i

pa r tena i res .

En résumé 3

a ) Ia l ég i s l a t i on f rança i sedemeureenv igueu rde façonàaS-

su re r l ema in t i endesmécan i smesessen t i e l sde l I un ion

économique et  des d isposi t ions sont  prévues (ar t ic les 20 '

2L  e t  22  du  t ra i t é )  pou r  év i t e r  des  d i s to rs ions  en t re

I ' économie  f r ança i se  e t  I ' é conomie  sa r ro i se '

c ) i l e s té tab l i un rég imep r i v i l ég iédans les re l a t i ons

entre ra sarre et  les aut res par t ies de ra Répubr ique

fédé ra le  d rA l l emagne '
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E n e f f e t l I u n d e s b u t s e s s e n t i e l s d e l a p é r i o d e

t r a n s i t o i r e é t a i t d e f a c i l i t e r à I ' é c o n o m i e s a r r o i s e S o n

in tégra t ion  à  1a  sphère  économique a l lemande '

A  c e  t j - t r e ,  I ' a r t i c l e  4 8  d u  t r a i t é  s u r  I a  S a r r e

p r é v o y a i t l . i m p o r t a t i o n e n f r a n c h i s e d e d o u a n e d e c e r t a i n s

p r o d u i t s  a l l e m a n d ' s  d e s t i n é s  à  I a  S a r r e '  L a  l i s t e  e t  l e  v o -

Iume des  prod .u i ts  a ins i  admis  é ta ien t  dé terminés  par  Ie  gou-

v e r n e m e n t f r a n ç a i s S u r l a b a s e d e l i c e n c e s d ' i m p o r t a t i o n a c -

c o r d é e s  a u x  d e m a n d ' e u r s  s a r r o i s  ( L 7 7 )  '

Pour  Ia  durée

r a t t a c h e m e n t  d é f i n i t i f  '

à  c e  t i t r e  d e s  I i c e n c e s

D M  q u i  o n t  é t é  a f f e c t é s

chemins de fer  sarro is

PTT en Sarre

Houi l lères d 'e  Ia  Sarre

autres demandeurs

de  l a  Pé r iode  t rans i to i re

le  gouvernement  f rançais

d 'un  mon tan t  t o ta l  de  2L6

comme suit :

L 7 , 7  m i l l i o n s  D M

1 8 ,  O

6 I r B

l 1 9 r r

j u squ 'au

a  acco rdé

mi l l i ons

é t é  e n t i è r e -

m i l l i a r d s  F F )  ;

c e L t e  u t i l i s a -

En

du  L2 .9 .1956

mi l l i a rds  FF

I I

men t  u t i l i sé

Ies  m i l i eux

fa i t

avai t

pour

Tota I 2L6 ,6  m i l l i ons  DM

I 'acco rd  Maur i ce  Faure  -  Wa l te r  Ha I I s te in

p révu  un  con t i ngen t  d 'un  mon tan t  de  3 '75

ces  échanges  d 'A l l emagne  ve rs  Ia  Sa r re '

appara i t  que  ce  con t i ngen t  n 'a  Pas

(216 ,6  m i l l i ons  D Iv l  x  I l - 7  t 5  =  2 t545

industr ie ls  sarro is  est imaient  que

I77)  les  mi l ieux  ' indus t r ie ls  sar ro is  on t  reconnu que 1e  gouvernement

français avai t  appl iqué de fàçon LoyaLe et  gànéreuse 1es dispo-

s i t ' i ôns  du  t ra i  té  à  ce t  êgard  '
IHK des  Saar landes  -  rappor t  annue l  1958 -  page 64 '



t i o n  i n c o m p l è t e  r é s u l t e  d u  f a i t  q u e  l a  m a j o r i t é  d e s  C e i n a n d e s

d e  l i c e n c e s  é m a n a i t  d e  s e r v i c e s  1 : u b l i c s  o u  d e  g r o s s e s  e n t r e -

p r i s e s  p r i v é e s ,  a l o r s  q u e  I e s  p e t i t e s  e t  m o y e n n e s  e n t r e p r i -

s e s ,  q u i  p o u r t a n t  s e r o n t  l e s  p l u s  t o u c h é e s  p a r  I e  r a t t a c h e -

m e n t  à  I ' A l l e m a g n ê ,  n ' a v a i e n t  p a s  f a i t  u s a g e  d e s  p o s s i b i l i t é s

a i n s i  o f f e r t e s .

Q u o i -  q u ' i l  e n  s o i t  c e t t e  f a c i l i t é  a c c o r d é e  à  l ' é c o -

n o m i e  s a r r o j - s e  n ' a  p a s  m a n q u é  d e  s u s c i t e r  d e s  c r i t i q u e s  d e  l a

p a r t  d e s  m i l i e u x  f r a n ç a i s  c o n c e r n é s  ( 1 7 8 ) .

I I  LIATTENTE DU RATTACHEMENT A L'ALLEMAGNE ET LES DIFFTCUL-

TES POLITIQUES ET I i IONETAIRES FRANCAISES PESENT SUR L I  EVO-

LUTION DE L 'ECONOMIE SARROTSE

'  E n  S a r r e ,  l a  p é r i o d e  1 9 5 7 / 1 9 5 9  s e  t r o u v e r a  m a r q u é e

p a r  u n e  é v o l u t i o n  d i f f é r e n c i é e  d e  I ' a c t i v i t é  é c o n o m i q u e ,  S o u s

Ie  doub le  s igne des  j -ncer t i tudes  po l i t iques  mais  auss i  de

d i f f i c u l t é s  c r o i s s a n t e s  d e  l a  m o n n a i e  f r a n ç a i s e  q u i  a m è n e r a

I a  F r a n c e  à  p r e n d r e  d i v e r s e s  m e s u r e s  ( f 7 9 )  :

18.6 .L957 :  La dé-L ibénal isat ion des échanges qui  rédui ra de

mo i t i é  l es  con t i ngean ts  acco rdéS à  I ' économie  sa r ro i se  pou r

ses  acha t s  en  A l l emagne  ( I 80 ) .

(178)  en  par t i cu l ie r  de  la  Chambre  de  Commerce  e t  d ' Indus t r ie  de  la  Mose l le

(179)  le  d rame a1gér ' ien  provoque en  France une grave c r ise  po l i t iqye  qu i
va  en t ra iner  la  chu te  de  la  IVe  Répub l ique .  Ces  désord res  po l i t i ques
ne  seron t  pas  sans  in f luence  sur  l ' économie  e t  en  par t j cu l ie r  l a
monna ie  f rança ise  en  sub i ra  le  con t re -coup  sur  les  marchés  f inanc ie rs

(180)  Les  impor ta t ions  rêdu ' i tes  à  15  mi l l ' i a rds  de  f rancs ,  le  montant  de
cet te  somme sera  réservée à  I 'achat  de  b iens  d ' inves t issement ,  avec
comme coro l  I  a i  re  I  'ob l  i  ga t i  on  pour  le  commerce sar ro i  s  de  s 'adresser
au marché f rança is  pour  I 'achat  des  b ' iens  d 'équ ipement  e t  de  consom-
mat ' ion  courante .

, , .vv



-r 
i,t 

'',t

2c^L

d.éva lua t ion  de  fac to  du  f ranc  par  un  pré-

sur  tou tes  les  t ransac t ions  avec  Ia  zone

2 8 .  I O .  f 9 5 7  :  u n e

Ièvement  de  20  Z

d e v i s e s

2 9 . 1 2 . L 9 5 8  :  I a déva lua t ion d e  L 7 , 5  3  d u  f r a n c

I  |  é v o l u t i o n  d e s  d i v e r s  s e c t e u r stoutes mesures qui  marqueront

d ' ac t i v i t é .

La houi!,!-e

A  I a  da te  du  3O .9 .1957  l es  m ines  de  l a  Sa r re

son t  redevenues  p rop r ié té  a l l emande  ( fB f ) .  Tou te fo j - s  I a  p ro -

duct ion charbonnière cont inue,  inexorablement ,  à  baisser ,  pas-

san t  de  17  m i l l i ons  de  t onnes  en  1956  à  16 ' 4  en  L957  e t  1958 ,

16 r1  en  1959  ;  l a  méVen te  es t  pa r t i cu l i è remen t  sens ib le  en

Al lemagne du Sud face à la  concurrence des charbons de Ia

Ruh r  ( 182 )  .

A noter  toutefo is  l -e  maint ien à un n iveau éIevé

(4 ,2  m i l l i ons  t onnes  en  f 958 )  des  l i v ra i sons  sa r ro i ses  ve rs

l aF rance ( I83 )a ins i que la re l a t i vep rog ress ionde lap ro -

duc t i on  des  hou i l l è res  de  Lo r ra ine  (184 )  ap rès  1955  a lo rs  que

(181)  Par  c réa t jon  la  Soc ' ié té  Saarbergwerke_A.G. ,  dont  les  t i t res  de
-  

p ropr . iê té  sont  dé tenus  à  74  % par  le  Bund e t .26  % par  le  Land de
Sar re .

(182)  Les  ven tes  sa r ro ises  en  A l lemagne du  Sud- régressen t  de  3 ,3  m i l l i ons
-  

tonnes  en  i957  à  2 ,7  n i l l i ons  tonnes  en  1958 '
Stat . is t i  sches Amt âes Saar l  andes -  Saar l  ândi  sche l ' l i  r tschaftszahl  en-----19-58-

(183)  vo i r  f i gu re -annexe  no  1 .

(184)  vo i r  f i gu re -annexe  no  2 .

i

b
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la product ion sarro ise a  d é j à  a m o r c é  s o n  d é c l i n  ( I 8 5 )  '

La lLd'eltungiz ( 186 )

Lap rod 'uc t i onsa r ro i ses tagneà3 ,4m i I l j - ons , / t onnes

en  L957 /58  pou r  s ' é l eve r  à  3 ,6L3  m io / t onnes  en  1959  ce  qu i

r ep résen teunep rog ress iondeTrS?seu lemen tpa r rappo r tà

l g56a lo r sque Iapé r i od ' eLg53 /56ava i t vuunep rog ress ion

d .e  25 ,7  ?  de  l a  p roduc t j -on  d 'ac ie r '

L . évo lu t i onde lap roduc t j . ond .éne rg ieé Iec t r i que

représente les mêmes tendances '

Tou tescescons ta ta t i onsSe re t rouven tà l a l ec tu re

de  I a  f i gu re  no  9  d ' où  i l  r esso r t  que  I e  ch i f f r e  d ' a f f a i r es

de  1 'ensemb le  de  I ' i ndus t r i e  sa r ro i se  marque  en  L957  un  ne t

repli  dans une période de développement continu :

r955

r956

l-957

19  58

324 ,3  m i l l i a rd ' s  f rancs

379  t 9

337  ,O

383 ,8

e l l es  s texp l i quen t  pa r  I a  re la t i ve  p rudence  des  i nves t i sseu rs

compte tenu des incer t i tud.es pol i t iques en France et  de I ra t -

(185)  Même cons ta ta t ion  lOrSqu 'on  compare  les  p roduc t ions  to ta les  de

charbon en France et  en RFA

France RFA-THÏ rjcq mi I I i ons tonnes
56,7 133 ,  1
57  ,7  132 ,5
57 ,6  125 ,0

1956
1957
1958
1959

(186)  vo i r  f i gu re -annexe  no  3 .
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t e n t e  C u  r a t t a c h e m e n t  d e  I a  S a r r e  à  l r A l l e m a g n e .

P a r  c o n t r e ,  l e  c h i f . f r e  d ' a f  f a i r e s  d u  c o m m e r c e  d e

gros  es t  en  expans ion  cont inue :

Cette Progress j -on des ventes du

i l lust re b ien La fu i te  en a lant  des sarro is

dans  I ' acha t  de  b iens  de  consommat ion .

:  t 8 l rB  rn i l l i a rds  f r ancs

z  210 '4  GL5 ,7  Z

:  23 I , 3  (+  9 ,9  Z

au  3L .L2 .  I 955

3 r .12 . l - 956

3 r . r 2 .1957

3 r .12 .L958

3 r .05 . r959

f  i  gu re -annexe

WEID IG  -  Das

p rog ress ion  annue l l e )
t l l

. l

commerce de gros

qu i  se  j e t t en t

r956

1957

I95B

L 'évo lu t i on  du  mon tan t  des  dépô ts  dans  l es  ca i sses

d 'épa rgne  sa r ro i ses  ( f 87 )  :

I

f,)

28 .656 .087  f r ancs

39 .693 .835

39 .629 .L75

45 . r32 .725

50 .245  . 257

saar l  ând i  scheGel  d = Ur'ld Kredi twesen bei oer

et  la  s tagnat ion du n iveau des dépôts en 1957 rendent  b ien

compte de I ' inquiétud.e de Ia  populat ion,  inquiétude qui  ne

fut rompue que par un engagement formel du gouvernement fê'

d ,é ra l  a l l emand  en  da te  du  30 .7 .1958  de  ga ran t i r  aux  épa rgnanLz

sarro is  leur  avoi r  au taux de lOO FF = I  Di " I  à  f  issue de Ia

pé r i ode  t r ans i t o i r e  ( r 88 )  .

no  17 .(  187)

(  188)

vo'l r

C .E .
E' in

:
page

I  ' i ederun a r l andes  1n 1e undes u an
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r I I  -  LA RECHERCHE DIUNE NOWELLE ORIENTATION DES COURANTS

D I ECHANGE DU COI,IMERCE EXTERIEUR. SARROIS :  UN ECHEC

I. tES YENTES SARR()ISES EN FRANCE CONTTNUENT DE CR(JTTRE

En  1958 ,  de rn iè re  année  p le i nede  I ' un i on  économique

f ranco -sa r ro i se  l es  expo r ta t i ons  sa r ro i ses  ve rs  Ia  F rance  se

son t  é Ievées  à  2O4 ,7  m i l l i a rds  FF  a lo rs  que  l es  ven tes  ve rs

I 'A l l emagne  n ' a t t e i gna ien t  que  77 ,3  e t  ce l l es  ve rs  l es  pays

t i e r s  34 , I  m i l l i a rds  f r ancs  (189 ) .

Les  pos tes  ca rac té r i s t i ques  de  ce  cou ran t  d 'échanges

avec la  France sont  tou jours les mêmes ;  nous re levons en

e f f e t  :

I

combust ib les

indus t r i es  de  1 'éne rg ie

s id.érurg ie et  méta l lurg ie

produi ts  ch imiques

biens de consommat ion

conrmerce de qros

31 ,5  m i l l i a rds / f r ancs

1 r8

122  , 8

I9 ,  O

L2  , 3

L7  , 3

2O4,  7  rn i l l - i a rds / f rancs

A ins i  I es  2  ac t i v i t és ,  combus t i b les  e t  p rodu i t s

s idé ru rg iques ,  con t i nuen t  d 'assu re r  p lus  de  75  % des  ven tes

sa r ro i ses  ve rs  l a  F rance  e t  i l  n ' es t  pas  sans  i n té rê t  d ' ana -

I yse r  I ' évo lu t i on  de  ces  échanges  au  cou rs  de  ce t te  de rn iè re

pé r iode  de  l run ion  économique .

:
I'

hg

Ë

(189)  vo i r  f i gu re -annexe  no  11
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Le,t combustLbLu

A p r è s  a v o i r  a t t e i n t  s o n  a p o g é e  e n  I 9 5 I ,  l a  c o u r b e

d e s  l i v r a i s o n s  d e  h o u i l l e s  s a r r o i s e s  v e r s  l a  F r a n c e  e s t  e n

d é g r e s s i v i t é  c o n s t a n t e  ( I 9 0 )  p a r  I a  s u i t e  :

195 r

L954

r956

L957

1958

1959

4  r  2  m i l l i ons / tonnes

3 ,9

3 r7

3 ,5

4 r r

3 r7

avec,  cur ieusement ,  une poj -nte en 1958 ;  cet te  augmentat ion

des  acha ts  f rança is  en  Sar re  (+  600 .000  t )  es t  à  me t t re  au

compte  d 'une  réduc t i on  des  acha ts  f rança is  dans  l es  pays

t iers ,  conséquence d. i recte de la  dévaluat ion de 20 ? du Franc

en  oc tob re  1957 .  Tou te fo i s  à  pa r t i r  de  1959  les  l i v ra j - sons

de charbon sarro is  cont inueront  à  d 'éc l iner .

Pa r  con t re  l es  l i v ra i sons  de  coke  sa r ro i s  ve rs  l a

F rance  (19 f ) ,  ap rès  l a  dép ress ion  de  I ' année  ] 958  conna Î t r on t

un for t  développement  à par t i r  de I959,  1a France cont inuant

à  ê t re  dé f i c i t a i re  en  ma t iè re  de  p roduc t i on  de  coke .

l i v ra i sons  de  coke  sa r ro i s  ve rs  Ia  F rance

(  190) voi  r  f i  gure-annexe

(191)  vo i r  f i gu re -annexe

1956  3

L957 :

1958  :

1959  :

1960  :  I

no  1 .

no  16 .

594 .OOO r

575 .OOO r

479 .OOO r

675 .OOO r

. 100 .ooo  t
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Pnodu,iLs sLd'znu,ta Lque-t e-t m-e"taLÛhqiquas

Le dévetoppement  des ventes de ces produi ts  vers

la  F rance  fa i t  r esso r t i r  une  évo lu t i on  con t ra i re  aux  bu ts

que  s 'é ta i t  ass ignés  Ia  pé r iode  t rans i to i re  au  ra t tachemen t

e tqu iau ra i t duen t ra îne run repo r tp rog ress i f desven tes

de  F rance  ve rs  I 'A l l emagne .

Or  i l  n ren  fu t  r i en ,  Peuve  en  es t  :

a-l vQ-nteÂ d.e ynodw{,ts ,sid-enungLqueÂ de Suue à- La Fnance (L92)

Ap rès ladép ress iondesannées1953 /1954 ,c f cha -

p i t re  v I ,  ces ventes vont  reprendre leur  développement  :

1953

r954

r9  55

r956

1957

r9  58

r9  59

839 .OOO t

77  6  .OOO t

876 .OOO t

97C- .OOO t

r . 086 .oOO t

t . 157 .OOO t

8 r7 .OOO t

en  pa r t i cu l i e r  du ran t  l es  années  1957 / I958  a lo rs  que  p réc i -

sément  Ie  marché sarro is  aura i t  dû,  au cours de cet te  pér iode

s ,ouv r i - r  davan tage  ve rs  I 'Â I l emagne .  Même Ia  chu te  de  1959

nres t  qu 'apparen te  ca r  en  fa i t  e I I e  résu l te  de  Ia  nécessa i re

réor ientat i -on du commerce sarro is  in tervenue au cours du 2e

semes t re  de  1959 ,  ap rès  Ie  ra t tachemen t  à  I 'A l l emagne .

(192)  vo i r  f i gu re -annexe  no  7 .
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b) d'eboueh-e's des induttnLe,s m'eta.Umgique-t

Ce pos te  qu i  compor te  des  prod 'u i ts  hautement  é la -

b o r é s  ( m é c a n i q u e ,  m a c h j - n e s - o u t i l s . . . )  v o i t  t o u j o u r s  s e s  d é -

bouchés fo r tement  o r ien tés  vers  la  France e t  ce  malgré  tou tes

I e s  a s s u r a n c e s  p o l i t i q u e s  e t  l e s  f a c i l i t é s  f i n a n c i è r e s  f o u r -

n i e s  à  I a  S a r r e  ( I 9 3 ) :

ven tes  t o ta l es  (en  rn i l l i a rds  f r ancs )  ( ] 94 )

vers France vers Al lemagne vers paYS t iers

L954

I  955

1956

l-957

19  58

33 r1

38  , 4

48 ,6

57  t 4

64 ,9

2 r 2

3 r 8

4 r 4

6 r 5

1 2  , 7

6 r 8

8 r 9

9 r 4

ro  t7
8 r 5

Indu.tttuLe,t,de L' 
-enenqLe

A lo rs  que  l es  l i v ra i sons  d ' éne rg ie  é l ec t r i gue  (195 )

de Ia  Sarre vers la  France ont  prat iquement  cessé,  Par  contre

Ies  cess ions  d .e  gaz  i ndus t r i e l  ( I 96 )  con t i nuen t  d 'augmen te r  :

(193)  A f in  de  favor i se r  les  débouchés  de  I ' i ndus t r ie  sa r ro ise  ve rs  I 'A l le -
magne,  le  gouvernement  fédéra l  ava j t  p r is  d iverses  mesures  d 'o rdre
f i sca l  :
-  à  par t i r  du  1 .1 .1957 ,  suppress ion  (sau f  pour  que lques  ra res  p ro -

du ' i t s )  de  1a  to ta l i té  des  dro j ts  de  douane pour  les  p rodu j ts  sar -
ro is  à  f  impor ta t ion  en  A l lemagne.

-  ju in 1957 :  0ctroi  d 'une pr ime spéc' ia le de 4 % (cz 'enzùberseLLrei-
Lungsh iL fe l  pour  1es  produ j ts  sar ro is  écou lés  qn  A i lemagne.

Sourcé  :  t i l f  des  Saar landes  -  rappor t  annue l  1957 -  pages  3  e t  59 .

(194)  Source  :  IHK des  Saar landes  -  rappor t  annue l  1958 -  page 7? .

(195)  vo i r  f i gu re -annexe  no  10 .

(196)  vo i r  f i gu re -annexe  no  4 .

.  i t .
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19  56

L957

1958

r959

I 6 7  m i l l i o n s / m 3

rB6

179

r9B

Ces  l i v ra i sons  de  gaz ,  f avo r i sées  pa r  I  I  ex i s tence

du  gazo -duc  de  Sar re  ve rs  Ia  rég ion  pa r i s ienne ,  i l l us t ren t

b ien  l es  i nsu f f i sances  de  Ia  F rance  en  ma t iè re  de  cha rbons

coké f i ab les  e t  son t  à  me t t re  en  pa ra l l è Ie  avec  l e  déve loppe-

ment  d.es ventes de coke sarro is  vers Ia  France a lors  que les

l i v ra i sons  de  cha rbon  sa r ro i s  son t ,  quan t  à  e l l es r  ên  d im inu -

t i on .

Dans  I ' ensemb le  l es  ven tes  sa r ro i ses  ve rs  Ia  F rance

ont  donc cont i -nué de croî t re  en va leur  absolue et  même en va-

leur  re la t ive des expor tat ions,  la  par t  du marché f rançais

ayant ,  contra i rement  à toute at tente,  à  nouveau augmenté du-

ran t  I a  pé r j -ode  t rans i to i re  (197 )  :

Commerce extér ieur  de la  Sarre
résu l ta t  des  expo r ta t i ons  (m i l l i a rds FF et  pourcentages)
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vers pays t iers

19  56

1957

19 58

le r  se-
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( 197 )  vo i r  f i gu re -annexe  no  15
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ça i - s  qu i  va  abso rbe r  p rès  de  65  B  des  ven res  sa r ro i ses  en
I  q q R

Et ,  marg ré  un  ce r ta in  f l éch i ssemen t  des  vences  ve rs
la  F rance  au  cou rs  du  re r  semes t re  1959 ,  u r t ime  exe rc i ce  avan t
l e  ra t tachemen t  à  I 'A r l e rnagnê ,  f o rce  es t  d radmet t re  que  re
p remie r  ob jec t i f  de  l a  pé r iode  t rans i to i re ,  I a  réo r ien ta t i on
des  débouchés  de  r r i ndus t r i e  sa r ro i se ,  n ,a  pas  é té  a t t e i n t .

2. A L'A3RI DU COROON D1|,LTANTER, LES EXPORTATI(,NS FMNCAISES EN SARRE
MAI fuTT ENNEIJT LEUR ?REPONDERANCE

pour ra durée de ra pér iode t rans i to i re  les négo-
c iateurs avaient  prévu un régi -me pr iv i lég ié pour  res rera-
t i ons  en t re  l a  sa r re  e t  res  au t res  pa r t i es  de  l 'A r re rnasne .

A ce t i t re  le  gcuvernement  f rançais  avai t  accordé
des cont ingents dr impor tat ion en f rançhise de douane pour
des achats en Al lemagne i  or  nous avons vu gue r 'économi-e
sa r ro i se  n ra  su  u t i l i se r  en t i è remen t  ces  fac i l i t és .

Aussi ,  ê t  malgré une lente éros ion de
marché,  Ia  France a,  malgré tout ,  encore fourn i
des  acha ts  sa r ro i s  à  l t é t ranqer  :

commerce extér ieur  de Ia Sar re  -  résu l ta t s

sa par t  de

I ' essen t i e l

I
I

t i

des im t a t i o n s
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S i ,  en  vo lume ,  I es  m ine ra i s  de  f e r  avec  9 .O94 .364  L

impor tées par  vo ies fer rov ia i res et  f luv ia les représentent

tou jours la  par t  pr inc ipa le des impor tat ions sarro ises qui

s ,é ta i en t  é Ievées  à  L2 .O28 .OOO t  en  1958  ( I 9E ) ,  pê r  con t re ,

en va leur ,  les produi ts  agro-a l i inenta i res et  les b iens de

consommat ion représentent  1a par t  Ia  p lus i -mpor tante des

achats :

impor tat ions sarro ises en provenance de France exerc ice f95B

produi ts  a l imenta i res

produi ts  agr ico les

tex t i l es
- autres biens de consonrmation

Tota l

sarrois quj-

50 r3  m i l L i a rds  f r ancs

L I  rT

27  , 9

59  , 6

1 4 9  t 5  m i l l i a r d s

s ' é t a i e n t  é I e v é s  à

f r ancs  so i t

234 ,9  m i l r63 ,6  Z  des  acha ts

l i a rds  f rancs .

Les autres Postes des achats

sent ie l lement  :

produi ts  de I ' indust r ie  s id .érurg ique

combust ib les et  produi ts  dest inés aux
hou i l l è res

produi ts  méta l lurg iques

divers

sa r ro i s  conce rnen t  es -

4 4 , 7  m i l l i a r d s

I O ,  I

l 5 ,o

1 5  r  6

Donc les ventes f rançaises en Sarre ont  pu mainteni r

Ieurs pos i t ions jusqurà Ia  date du rat tachement  économique

déf in i t i f .  Cet te  s tabi l i té  dans les approv is ionnements sarro is

démon t re ,  une  fo i s  de  p lus ,  ê t  ma lg ré  tou tes  l es  fac i l i t és  ac -

cordées par  les gouvernements f rançais  et  a l leman.d,  Ia  r igueur

(198)  Source  :  Verkehrss ta t i s t i k  der  Deutschen Bundesbahn.
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i m p l a c a b l e  d u  c o r d o n  d o u a n i e r  e t  s e s  e f f e t s  s u r  1 e  c o m m e r c e .

3. LES RESULTATS DU COMMERCE EXTERTEUR DE LA SARRE DE 1957 A 1959 :
. MALGRE L'INSTAURATT{JN PROGRESSTVE DU MARCHE COMMUN ET L' ETABIISSEI,{ENT

D' LIN REGIME PRIVT LEGTE POUR tES RELATI'I'JS ENTRE tA SARRE ÉT L' ALLE-

MAGNE, L' ATTRACTION OU MARCHE FRANCAIS OEMEURE ENTIERE.

L ' é v o l u t i o n  d e  I a  b a l a n c e  c o m m e r c i a l e  s a r r o i s e

a u t o r j - s e  d i v e r s e s  c o n s t a t a t i o n s  ( f 9 9 )  :

un développement  impor tant  e t  cont inu des échanges à par t i r

d .e  1955 ,

un so lde généra l  tou jours excédenta j - re ,

en par t icu l - ier  1e b j - Ian 
exPort
,-rnpË avec 1es PaYs de la zone

devises est  tou jours pos i t i f ,  mais  Ie  taux de couver ture

(qu i  se  re f l è te  auss i  à  l a  f i gu re  n "  14 )  s ' i n f l éch i t  ne t -

temen t  à  pa r t i r  de  1955  :

échanges entre la  Sarre et  les pays de Ia  zone devises

Année achats  sar ro is ventes  sar ro ises taux de couvertur€

36  mi l l i a rds  f rancs

52

61

74

I es  échanges  avec  Ies  pays  de  I ' un ion  f rança ise  con t i nuen t

de représenter  une par t  prépondérante du cornmerce extér ieur

de  l a  Sa r re ,  de  I ' o rd re  de  65  % du  to ta l  des  ven tes  e t  même

près  de  75  ?  pou r  ce  qu i  conce rne  Ies  acha ts  sa r ro i s .

1955

1956

t957

1958

97 mi I  I  iards f rancs

97

r02
111

?69 %

T86 %

167 %

150 %

(199)  vo i r  f i gu re -annexe  n"  11



L '  j -n f  léch issement  des  échanges sar ro is  avec  les

p a y s  d e  I a  z o n e  d e v i s e s  i l l u s t r e  :

a u x  a c h a t s  s a r r o i s  à  l a  f o i s  I r e f f e t  d e s  m e s u r e s  d e  l i b é -

r a l i s a t i o n  d e s  i m p o r t a t i o n s  à  p a r t i r  d e  1 9 5 5  p u i s  l e s

conséquences de la dé-Libéral isat ion d.es importat ions imoo-

s é e s  e n  j u i n  1 9 5 7 .

aux ventes sarroises vers les pays hors zone fruLe Ia diff i-

cu l t é  d 'é tend re  l es  débouchés  e t  ce  ma lg ré  l es  fac i l i t és

acco rdées  pa r  l a  RFA à  Ia  Sa r re  (2OO)  ;  l f on  re t rouve

dans cet te  évolut ion 1es ef fe ts  f inancj -ers  conjugués de

Ia chute des ventes de charbon sarro is  en RFA et  dans les

pays t iers  (2Ol)  e t  du rnaint ien ar t i f ic ie l  du taux de

change du f ranc f rançais  à un n iveau é levé ce qui  ent ra-

va i t  a ins i  les ef for ts  d.es expor tateurs dont  1es proeui ts

n '  é ta ient  p lus concurrent ie ls .

Les  d i f f é ren tes  mesures  d .e  L957 /1958  du  gouve rne -

ment  f rançais  aux pr ises avec de sér ieuses d j - f f icu l tés mo-

néta j - res se ret rouvent  b ien év idemment  dans la  répar t i t ion

des échanges sarro is  :

Ia  dë-L ibéraLisat ion du 18.5.1957 apparaî t  net tement  dans

les résul ta ts  du commerce de gros sarro is  (2O2\  dont  les

(200)  Pour  fac i l j t e r  à  I ' i ndus t r ie  sa r ro ise  sa  reconvers ion  vers  les
marchés  a l lemands,  1e  gouvernement  fédéra l  ava i t  au tor isé ,  pour
l  a durée de l  a pér i  ode transi  to i  re,  1 '  ' i rnportat i  on en f  ranchi  se
de  douane  de  b iens  d ' i nves t i ssements  d 'un  montan t  de  360  mi l l ' i ons  DM.
C.E .  WEIDIG -  0p .  c ' i t .  page  85

(201)  vo i r  f i gu re -annexe  no  I

(202)  vo i r  f igure-annexe n"  19 .
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achats évoluent colnme

de .rrance

2L3

su i t  :

de la RFA

14,6  z
13 ,8  z
r I ,3  z

des  pays  t i e rs

J r b  Z

4 , o  e o

2 ,2  z

sa r ro i s  de  se  tou rne r

Ies  acha ts  de

r956

r957

r958

46,o  z
47 ,3  ?

5O,O  Z

d 'où  resso r t  l t ob l i ga t i on  du  commerce
à nouveau vers le  marché f rançais  pour
consommat ion et  dréquipement .

1es d i f f icu l tés de ra monnaie f rançaise à vouro i r  défen<fre
un taux de par i té  i r réa l is te  conduj -sent  à  un renchér i -sse-
ment  des produi ts  de la  zone f ranc sur  les marchés ét ran-
gers et  une stagnat ion re la t ive des débouchés vers Ies pays
de  l a  zone  dev i ses  (2O3) .

seule ra double dévaruat ion du f ranc,  de 20 ià  au
28 .1o .L957  e t  de  L7 ,5  ?  au  28 .L2 .1958 ,  qu i  a l l a i t  po r t e r  scn
taux de change de 83 à r r7 F par  rappor t  au Deutschmark at -
la i t  ré tabl i r  la  vér i té  des pr ix  pour  res produi ts  de la
zone f ranc sur  1es marchés extér ieurs.

Les  de rn ie rs  résu l ta t s  ob tenus  pa r  l ' économie  sa r -
ro i se  dans  l e  cad re  de  r ' un ion  économique  f ranco -sa r ro i se
vont  conf i rmer Ie  réa l isme des nouveaux taux de change du
franc f rançais  puisque pour  r -e  rer  semestre 1959 res ventes
de  ra  sa r re  hoz ' s  zone  fnane  von t  s ' é reve r  à  76 ,7  m i r l i a rds
f rancs ,  con t re  r r r , 4  pou r  un  exe rc i ce  p le in  en  r95g ,  so i t
une  p rog ress ion  de  37  17  % su r  un  semes t re .

(203)  vo i r  f igure-annexe no  14 .
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P a r  c o n t r e ,  p o u r  c e  m ê m e  p r e m i e r  s e m e s t r e ,  l e  n i -

v e a u  d e s  v e n t e s  s a r r o i s e s  v e r s  l e s  p a y s  d e  I a  z o n e  f r a n c

d e m e u r e  r e l a t i v e m e n t  s t a b l e  ( I 9 5 E  z  2 O 4 , 7  m i l l i a r d s  f r a n c s ,

I e r  s e m e s t r e  f 9 5 9  z  1 O 2 , 7 )  .

Pour  c l -o re  ce t te  pa r t i e  su r  l es  échanges  f t . n "o -

sa r ro i s  i t  n ' es t  pas  sans  i n té rê t  d ' examine r  deux  po in t s

pa r t i cu l i e rs  :

f igure no 5 :  la  répar t i t ion des approv is j -onnements de

v iande en Sarre qui  fa i t  apparaî t re  1a dépendance sarro ise

v is-à-v is  de Ia  France en mat ière de produi ts  a l imenta i res

(8 f  ?  de  l a  v iande  consommée en  Sar re  en  1959  v ien t  de

France)  .

f i gu re  no  tO  :  l i v ra i sons  d 'éne rg ie  é lec t r i que ,  avec  un

retournement  to ta l  des échanges f ranco-sarro is  à par t i r  de

1957r  eu i  peu t  i l l us t re r  en  pa r t i e  l es  mo t i va t i ons  écono-

m iques  de  Ia  po l i t i que  f rança ise .

Auss i ,  € t  ma lg ré  tou tes  l es  rnesu res  p r i ses  pou r  fa -

vor iser  les échanges germano-sarro is ,  les l iens f ranco-

sarro is  se sont  avérés s i  tenaces que Ie redéplo iement  de

1 'économie  sa r ro i se  ve rs  1 'A l l emag 'ne  n 'au ra  pu  se  fa i re .
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IV  -  LE BILAN DE LA PERIODE TRÀNSITOIRE :  UNE DECEPTION

POUR SES INTTÏATEURS

Après  Ie  ra t tachement  po l i t ique  de  Ia  Sar re  à

I ' A l l e r n a g n e  a u  1 . 1 . 1 9 5 7 ,  I e  t r a i t é  d e  L u x e m b o u r g  a v a i t  p r é v u

u n e  p é r i o d e  t r a n s i t o i r e ,  n e  d e v a n t  p a s  d é p a s s e r  3  a n s '  p o u r

opérer  Ie  ra t tachement  économique de  Ia  Sar re  à  I 'A l lemagne.

L e s  o b j e c t i f s  d e  c e t t e  p é r j - o d e  t r a n s i t o i r e  é t a i e n t  :

f ac i l i t e r  à  l ' économie  sa r ro i se  son  adap ta t i on  aux  nouve l -

Ies condi t ions de concurrence sur  Ies narchés ét rangers,

assurer  Ie  t ransfer t  progress i f  des débouchés sarro j -s  du

marché f rançais  vers Ie  marché aI lemand.

Or  qu 'es t - i I  advenu  de  Ia  réa l l sa t i on  d .e  ces  ob jec -

t i fs  ?  i l  ne saura i t  ê t re fcurn i  de mei l leure réponse que les

arguments développés d.ans le mémorandum adressé le f3 novem-

bre L957 par  Ie  gouvernement  sarro is  (2O4) au gouvernement

c le la  RFA au su jet  de Ia  s i tuat ion économique de la  Sarre.

Ce document  dresse le  b i lan après la  premj-ère année

d .e  1a  pé r iode  t rans i to i re  e t  cons ta te  que  l es  ob jec t i f s  v i sés

n 'on t  pas  é té  a t te in t s  3

pour  le  premier ,  adaptat ion de I rappare i l  économique sarro is

aux fu tures condi t ions de marché,  i I  déplore que beaucoup

de pet i tes et  moyennes entrepr ises se la issant  abuser  par

la  cc ,n jonc tu re  dans  1 'un ion  éconon ique  f ranco -sa r ro i se

(204)  Au lendema' in  du  ré fe rendum du 24 .10 .1955 1e  gouvernemel t  Hof fmann,
qu i  ava i t  p rés idé  aux  des t inées  de  la  Sar re  depu is  1947  démiss ionna ,
e t  l e  18 .12 .1955  de  nouve l les  é lec t ions  auxque l les  par t ' i c ipè ren t
pour  1a  première  fo is  les  par t i s  CDU -  SPD e t  FDP amenèrent  au  gou-
vernement  sar ro is  une coa l i t ion  CDU/DPS/SPD prés idée par  le  DT.NEY
(CDU)  e t  favorab le  au  ra t tachement  à  l 'A l lemagne.
(  Hei  matbundregi  erung )
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nroeuvrent  pas  avec  su f f i sarùnent  de  fe rmeté  pour  une moder -

n i s a t i o n  d e  l e u r  c a p a c i t é  d e  p r o d u c t i o n ,

pour  1e  second ,  t rans fe r t  p rog ress i f  des  débouchés  sa r ro i s

vers Ie  marché a l lemand,  le  mémorandum constate que Ia  par t

des  ven tes  sa r ro i ses  ve rs  l a  RFA e t  l es  pays  t i e rs  n 'a  pas

évol -ué et  que le  marché f rançais  reste Ie  débouché pr inc i -

pa l  des  p rodu i t s  sa r ro i s ,  cec i  en  pa r t i cu l i e r  en  ra i son

des mesures monéta i res imposées par  Ia  France à par t i r  de

1957  .

Cons ta tan t  que  l es  ob jec t i f s  essen t i e l s  de  l a  pé -

r i ode  t rans i to j - re  ne  son t  pas  a t te in t s ,  n i  en  vo ie  de  I ' ê t re ,

le mémorandum conclut en demandant au gouvernement de la RFA

de reprendre les négociat ions avec Ia  France en vue d 'abréger

la  pé r iode  t rans i to i re  e t  d ' opé re r  un  ra t tachemen t  rap ide  de

la  Sa r re  à  I 'A l - l emagne .

I1  es t  t ou te fo i s  u t i l e  de  sou l i gne r  que  tous  l es

m i l i eux  sa r ro i s  ne  pa r tagea ien t  pas  à  I ' époque  les  voeux

exp r imés  dans  l e  mémorandum du  13 .1 I . f 957 .

A ins i  l es  i ndus t r j - e l s  sa r ro i s ,  consc ien ts  qu 'une

grande par t ie  de leur  product ion devra i t  cont inuer  à êt re

expor tée  ve rs  Ia  F rance ,  e t  qu 'e l l e  y  t rouve ra i t  d .es  débou-

chés p lus fac i les que sur  l -e  marché a l lemand où i ls  sera ient

soumis à une rude concurrence,  ces industr ie ls  ne souhai ta ient

pas un rat tachement  ant ic ipé à l - 'économie a l lemande ;  Ie  mé-

morandum i l l us t re  d 'a i l l eu rs  b ien  l es  i n té rê ts  d i ve rgen ts

des  m i l i eux  sa r ro i s  en  me t tan t  su r tou t  I ' accen t  su r  l es  d i f -

f i cu l t és  des  pe t i t es  e t  moyennes  en t rep r i ses .

Néanmo ins ,  e t  avec  b ien  des  dés i l l us ions ,  l a  pé r iode

trans i to i re  prévue pour  une durée de 3 ans ne fu t  pas menée à
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son  t e rme  e t  r e  5  j u i l r e t  1959  à  24  heu res  l _a  Sa r re  cessa
d 'appar ten i r  à  1a  sphère  éconorn ique  f rança ise  pou r  fa i re  re -
t ou r  à  I rA l l emagne .

Ains i  p r j - t  f in  une un i -on  économique dans  raque l le

la  France e t  Ia  sar re  ava ien t  oeuvré  en  commun,  avec  des

f o r t u n e s  d i v e r s e s ,  d u r a n t  p r è s  d e  1 2  a n n é e s .
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BrLAN DE LA PÉRroDE 1948 -  1959

uN succES pouR L 'uNIoN Écoruol r toue

Lors  de  l a  réa l i sa t i on  de  1 'un ion  économique  f ranco -

sa r ro i se  en  L948 ,  1 'économie  sa r ro i se  vena i t  à  pe ine  de  f i n i r

de re lever  les ru ines les p lus i -mpor tantes causées par  Ia  guer-

re  i  enco re  ce  re lèvemen t  ê ta i t . - i I  f o r t  d i f f é renc ié  se lon  l es

sec teu rs  d rac t i v i t é .

S i  en  e f fe t  l r e f f o r t  p remie r  des  au to r i t és  f rança ises

d 'occupat ion avai t  por té sur  Ia  remise en route des charbonna-

ges  e t  du  réseau  de  t ranspor t  sa r ro i s ,  pâ r  con t re  I ' un  des

secteurs-c té de I  |  économie sarro j -se,  la  s idérurg ie ne ret rou-

ve ra  son  n i veau  d 'avan t -gue r re  qu tà  pa r t i r  des  années  I95O

sous 1 'e f fe t  de Ia  demande provoquée par  la  guerre de Corée

et  des besoins de la  reconstruct ion en France.

Tou te fo i s ,  I a  réo r ien ta t i on  de  1 réconomie  sa r ro i se

ve rs  l a  F rance ,  ce  bu t  que  s ré ta j - t  ass ignée  Ia  po l j - t i que  f ran -

ça i se  en  Sar re  é ta i t  r éa l i sé  pu ique ,  dès  l es  p remiè res  années

de  I ' un ion  économique ,  I a  F rance  dev in t ,  pou r  I a  Sa r re  l e  p re -

mj-er  acheteur  et  le  premier  fourn isseur  ;  en ef fe t  65 à 70 Z

des  ven tes  sa r ro i ses  a l l a j -enL  à  l a  F rance  e t r  € r I  sens  i nve rse ,

Ies  acha ts  sa r ro i s  p rovena ien t  pou r  BO à  90  % de  F rance .

Cer tes,  pour  de nombreux postes te ls  que les minera is

e t  l es  p rodu i t s  ag ro -a l j -men ta i res  pou r  l esque ls  l a  Sa r re  é ta i t

t r ès  dépendan te  des  impor ta t i ons  f rança ises ,  I ' o r i en ta t i on  des

achats vers la  France éta i t ,  sonune toute,  dans Ia  log ique des

courants économiques de marché.

Par  con t re  en  d 'au t res  do rna ines  te l s  que  l es  débou-
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c h é s  d e  I a  p r o d u c t i o n  h o u i l l è r e ,  d o n t  l e s  v e n t e s  v e r s  I a

F r a n c e  p a s s e r o n t  d e  f  à  4  m i l - l i o n s  d e  t o n n e s  e n t r e  I 9 4 B

e t  I 9 5 O  o u  d e s  a c h a t s  s a r r o i s  d e  b i e n s  d e  c o n s o m m a t i o n ,

l e s  m e s u r e s  f i s c a l e s  e t  m o n é t a i r e s  d e  l a  p o l i t i q u e  f r a n ç a i -

se  impr imèrent  aux  débouchês de  ces  pos tes  une or ien ta t ion

d i f f é r e n t e  d e  c e l l e  d e s  l o i s  n o r m a l e s  d u  m a r c h é .

A  c e t  e f f e t ,  i l  e s t  i n t é r e s s a n t  d e  s o u l i g n e r  i ' e f -

fe t  r igoureux  du  cordon douan ier  (2O5)  Ieque l ,  ma lgré  que l -

ques  l iber tés  données dans  le  cadre  des  cont ingents  f ranco-

a l lemands joua p le inement  son rô Ie  e t  permet  d ' in f i rmer  les

cra in tes  des  mi l ieux  économiques  f rança is  e t  par t i cu l iè re rnent

l o r r a i n s  d e  v o i r  l a  S a r r e  b é n é f i c i e r  d ' u n  d o u b l - e  m a r c h é  f r a n -

ç a i s  e t  a l l e m a n d ,  c o m m e  c e l a  f u t  I e  c a s  d e  r 9 2 O  à  L 9 2 5 .

Tou te fo i s  ces  mesures  s 'exp l i - quen t  a i sémen t  s i  l r on

cons idè re  que  du ran t  1a  pé r iode  L948 /1959  le  so lde  de  l a  ba -

lance commerc i -a le  de Ia  Sarre avec 1es pavs de Ia  zone devi -

ses a appor té à l run ion f ranco-sarro ise un excédent  to ta l  de I
383  m i l l i a rds  de  f rancs  e t  que  d 'au t re  pa r t  l e  pouvo i r  d racha t i

d . ' une  popu la t i on  j -ndus t r i e l l e  de  I  m i l l i on  d 'hab i tan ts  cons t i -  j

tua i t  un débouché impor tant  pour  l 'économie f rançaise.  i

Mais  les échanges f ranco-sarro is  seront  également

in f luencés par  Ia  créat ion de Ia  CECA en 1953 dont  les pre-

m ie rs  e f fe t s  à  pa r t i r  de  1955  amèneron t  un  ce r ta in  rec lasse -

ment  des débouchés pour  ces produi ts  avec,  notamment ,  un rê-

t réc issement  des échanges vers Ia  France a lors  guê,  e t  nous

ret rouvons Ià  une nouvel le  i l lus t rat ion du cordon douanier

en t re  Ia  Sa r re  e t  I 'A l l ema9h€ ,  l es  ven tes  des  p rodu i t s  ne

re levant  pas du marché commun de Ia  CECA cont inueront  à  êt re

o r i -en tés  ve rs  Ia  F rance .

(205) das Saarland uuy,de ab
abgeriegeLt.
K.H.  KLEIN -  0p .  c i t .

19 48 hermetisch uom deutschen Wirtschaff,Srawn

page 15 .
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L r e x a m e n  d e  I t é v o l u t i o n  d e s  é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s

a  auss i  permis  de  cons ta te r  comment  Ie  vo lume des  t ranspor ts

a  accompagné e t  sou tenu le  déve loppement  cons idérab:e  C:s

é c h a n g e s ,  m a i s  a u s s i  c o m m e n t  I a  p o l i t i q u e  t a r i f a i r e  m i s e  e n

oeuvre  a  cherché à  or ien ter  ces  échanges vers  la  France.

E t  s i  l e s  b u t s  q u e  s ' é t a i t  f i x é e  I a  p é r i o d e  t r a n s i -

t o i r e  n ' o n t  p a s  é t é  a t t e i n t s r  c Q  n e  s o n t  p a s  l e s  a E e n : s  é c c -

nomiques  qu i  é ta ien t  en  cause mais  b ien  les  en t raves  que po-

sèrent ,  à  ce  moment  p réc is  les  mesures  r igoureuses  que le

gouvernement  f rança is  du t  met t re  en  oeuvre  à  par t i r  de  L957

p o u r  f a i r e  f a c e  à  u n e  s i t u a t i o n  f i n a n c i è r e  p a r t i c u l i è r e m e n t

d é l i c a t e .

Néanmo ins ,  e t  ce  se ra  no t re  conc lus ion  re la t i ve  à

ce t te  pé r iode ,  l r un ion  économique  a  j oué  p le inemen t  son  rô le

dans les deux domaines que ses in i t ia teurs lu i  avaient  f ixés :

f a i re  e f fec tue r

vers Ia  France

développer  les

qu t en témoi-gne

Sarre au début

à  l réconomie  sa r ro i se  ce  v i rage  à  t8O degrés

19  49 r958

tonnages échangés fer  + eau
les  2  sens  de  t r a f i c  r éun i s  1 I r 1  m i l l i ons / t onnes r9 ,5

échanges entre les deux par tenai res '  a ins i

le  vo lurne des échanges entre l -a  France et  la

e t  à  Ia  f i n  de  l ' un ion  économique .

volume des t ransact ions
import + export îranee/
Sarre I 2 4  m i l l i a r d s  f r a n c s  4 4 0
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CHAPITRE IX

LA  RÉAL ISAT ION DU

DI  SPOS IT I  FS  M IS  EN

RATTACHEMENT ET  LE  FONCTIONNEMENT DES

PLACE PAR LE  TRAITE  FRANCO -  ALLEMAND

DE 1956

A v e c  1 e  r a t t a c h e m e n t  d é f i n i t i f  d e  l a  S a r r e  à  1 ' e n -
sembl -e  de  1a  Répub l ique Fédéra le ,  le  cordon douan ier  f ranco-
a l l e m a n d  v a ,  d r u n e  p a r t ,  c o i n c i d e r  à  p r é s e n t  a v e c  1 a  f r o n -
t i è r e  p o l i t i q u e  e n t r e  l e s  d e u x  p a y s  € t ,  d ' a u t r e  p a r t ,  a u r a
pour  miss ion  de  cont rô le r  les  échanges en t re  la  France e t  l_a
S a r r e .

Tou te fo i s ,  r ' o r i g ina l i t é  de  ce t te  nouve l l e  f ron -
t i è re  rés ide  dans  Ie  fa i t  qu ' i r  y  se ra  fa i t  app l i ca t i _on ,  en
maints  domaines,  de procédures et  de so lut ions nouvel l_es
a f i n  de  favo r i se r  r ' é tab r i ssemen t  du  rég ime  p r i v i l ég ié  p révu
au  t ra i t é  du  27  oc tob re  1956  pou r  res  échanges  en t re  l a
F rance  e t  I a  Sa r re .

' . .  I

L
L
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I  -  LA LIQUIDATTON DE L 'UNTON ECONOI{ IOUE FRÀNCO-SARROISE

Le  5  j u i r l e t  1959  marque  l a  f i n  de  l , un ion  écono -
m ique  f ranco -sa r ro i se  e t  l e  ra t tachemen t  to ta r  ( r )  de  ra
sa r re  à  1 !A1 le rnagne .  Les  conséquences  de  ce  ra t tachemen t
furent ,  la  convers ion de ra monnaie en sarre,  re  repor t  du
cordon douanier  de la  f ront ière avec le  parat i_nat  sur  ra
f ron t i è re  f ranco -sa r ro i se ,  ê t ,  su r tou t ,  I e  f a i t  que  do réna -
vant  les échanges entre la  France et  la  Sarre perdent  leur
caractère in tér ieur  et  vont  ê t re soumis à la  règ lementat ion
généra le des changes et  du conmerce extér ieur .

t. LES C{)NCEPIIONS 0u RATTACHEIhENT EC)N)[,fleuE

En  ra i son  de  l r i n tens i té  des  échanges  en t re  l a
F rance  e t  I a  sa r re  d 'une  pa r t  (2 )  e t  compte  tenu  des  ense i -
gnements t i rés du premier  ra t tachement  de r935 d 'aut re parË
(3 )  l e  t ra i t é  su r  l a  sa r re  p révoya i t  p rus ieu rs  d i spos i t i ons

pour  permet t re aux échanges f ranco-sarro is  de se mainteni r
au  n i veau  l e  p lus  é Ievé .

La première et  1a prus impor tante de ces d. isposi -
t ions consis ta à exempter  de dro i ts  de douane les échanges
entre 1a France et  Ia  sarre (4)  à  concurrence des montants

(1 )  fappg lons  que le  ra t tachement  po l i t ique  de  la  Sar re  é ta ' i t  e f fec t i f
depu is  le  L . I .1957 .

(2 )  4 /5  des  achats  e t  les  3 /4  des  ventes  sar ro ises  s 'e f fec tuent  vers  la
France.

(3 )  ra t tachement  à  la  su i te  duque l  la  Sar re  ava i t  connu de  graves  d i f -
f i cu l tés  pour  se  ré in tégre r  à  l ' économie  a l lemande

(4)  i l  l e -s 'ag i t  que  des  marchand ises  re levan t  du  rég i rne  généra1 ,  les
produ i ts  CECA dont  les  échanges se  fon t  se lon  le i  reg ie i  pàr t . i cu-
l i è res  du  t ra i té  on t  é té  é l im inés  de  ce t te  l i s te
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r é e l l e m e n t  é c h a n g é s  e n  1 9 5 5 ,  f a  f r a n c h i s e  n e
q u ' a u x  p r o d u i t s  o r i g i n a i r e s  d e  S a r r e  o u  o e s t
consommés en Sar re .

s ' a p p l i q u a n t

i n é s  à  ê t r e

E n  l r a b s e n c e  d e  s t a t i s t i q u e s  d o u a n i è r e s  p r é c i s e s ,
Ia  commiss ion  gouvernementare  mix te  d .u t ,  de  pr ime abord . ,
c h i f f r e r  1 e  m o n t a n t  d e s  é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s  d u r a n t  l ,  a n -
n é e  d e  r é f é r e n c e  1 9 5 5  e t  r e s  r e p r e n d r e  d . a n s  d e s  l _ i s t e s  :

l i s t e  A  :  v e n t e s  f r a n ç a i s e s  e n  S a r r e

l i s t e  B  :  v e n t e s  s a r r o i s e s  e n  F r a n c e

af  in  de  f  i xer  res  cont ingents  admis  en  f  ranch j_se  de  d .ouane.

L a  l i s t e

L a  l i s t e

lô

P

f u t  a r r ê t é e  à  t 5 I  m i l l i a r d s  f r a n c s .

à  8 5  m i l l i a r d s  f r a n c s  ( 5 )  .

la  gest ion des cont ingents étant
chacun des pays impor tateurs.

l a i s s é e  à  l a  d i l i q e n c e  d e

Les marchandises échangées en f ranchise d.es dro i ts
de douane devai -ent  répondre à p lus ieurs condi t ions (6)  :

er les devaient  ê t re or ig ina i res et  ê t re consommées respec-
t ivement  en France ou en Sarre,
le dédouanement devai-t s I ef f  ectuer d.ans un
douane du secteur  sarro is  de Ia  f ront i -ère
dés igné  à  ce t  e f fe t ,

I e  béné f i ce  de  Ia  f ranch ise  é ta i t  soumis  à
d ' une  l i cence  spéc ia1e .

des bureaux de

f  ranco-a1l -emande

Ia  p rêsen ta t i on

De  p rus  l - ' acco rd  f ranco -a r lema 'd  p révoya i t  une  c lau -
se de sauvegarde en in t roduisant  une l - ia ison ét ro i te  ent re les

(5 )  su i te  à  la
I i s te  B  fu t

(6 )  T ra i té  su r

déva l  ua t ion  du
portê à 100 mi

le  règ lement  de

franc en décembre 1958, le montant de cette
I  I  i  a rds .

1a  ques t ion  sa r ro ise  -  a r t i c le  63  S  Z  e t  3 .
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réa l i sa t i ons  qu i  se ron t  en reg i s t rées  dans  chaque  sens  du  cou -
ran t  d téchange  , '  ce t te  c lause  de  sauvegarde  deva j - t  en t ra îne r

en  e f fe t  une  réduc t i on  au tomat ique  des  con t i ngen ts  rése rvés

aux  p rodu i t s  sa r ro i s  vendus  en  F rance  ( f i s te  B )  s i  l es  vences
f rança ises  en  sa r re  deva ien t  t omber  en -dessous  de  75  ?  du  n i -

veau  de  1955  ( t i s t e  A ) .

En  fa i t  ce t te  c lause  de  sauvegarde  é ta i t  p lu tô t

des t i née  à  l a  p ro tec t i on  des  ven tes  f rança ises  que  sa r ro i ses  ;
en  e f fe t  l es  p rodu i t s  sa r ro i s  co rnposés  en  ma jo r i t é  de  p rodu i t s

rerevant  de Ia  CECA ne devaient  pas pour  reurs débouchés en

France  se  t rouve r  dans  une  compé t i t i on  p lus  d i f f i c i l e  qu 'avan t

re  ra t tachemen t  a lo rs  qu 'au  con t ra j - re  l es  p rodu i t s  f rança is

a l la ient  se heur ter  à  Ia  concurrence a l lernande sur  Ie  marché

sa r ro i s .  Dans  ces  cond i t i ons  l es  pouvo i r s  : rub l i cs  a l l emands

ava ien t  t ou t  i n té rê t  à  fac i l i t e r  au  max imum 1 'écou lemen t  des

produi ts  f rançais  en Sarre et  à  se montrer  t rès l ibéraux en

mat iè re  de  ges t i on  des  con t i ngen ts  a f i n  de  ne  pas  se  vo i r  ap -

p l iquer  une réduct ion du.  ccnt ingent  des ventes sarro ises en

France au cas où les débouchés f rançais  en Sarre se sera ient

t rouvés réd.u i ts .

A ins i  l es  échanges  f ranco -sa r ro i s  gu i ,  j usqu 'en

r959 ,  s ' é ta i en t  e f  f  ec tués  à  I ' i - n t é r i eu r  de  I ' un i on  économj -que

a l l a ien t ,  ap rès  l e  ra t tachemen t ,  ê t re  rég i s  d 'une  pa r t  pa r

Ies  règ1es  du  marché  conmun  pour  l es  p rodu i t s  CECA (7 ) ,  d ' au -

t re  pa r t  se lon  l es  règ les  du  commerce  généra1  avec  tou te fo i s

des  d i spos i t i ons  pa r t i cu l i è res  conce rnan t  l es  d ro i t s  de

douane  (8 ) .

( i )  I ' un jon  économ' ique  f ranco-sar ro ise  é ta i t  une  un ion  douan iè re ,  moné-
ta i re  e t  économique ,  le  marché  commun n 'é tan t  qu 'une  un ion  douan iè re .

(B) ' i l  conv jen t  d 'observer  que  ce t te  exonéra t ion  es t  l i n r j tée  aux  seu ls
d ro i t s  de  douane ,  1es  taxes  f i sca les ,  TVA en  France ,  taxe  sur  le
ch i  f  f  re d '  af  fa ' i  res en A1 l  emagne restent ma' i  ntenues .

, t f
I  r ' l t
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Mais re t ra i té  inst i tuant  re  Marché commun est
p rus  vas te ,  pu i squ ' i l  p révo i t  une  réduc t i on  d .es  d ro i t s  de
douane  pou r  tous  l es  p rodu i t s  e t  pou r  t ous  l es  pays  adhé-
ren ts  e t  l a  l - i b re  c i r cu la t i on ,  non  seu remen t  des  marchan-
d i ses ,  ma i s  auss i  des  pe rsonnes ,  des  se rv i ces  e t  des  cap i -
t aux ,  t ou tes  d i spos i t i ons  absen tes  ou  à  peu  p rès  du  T ra i t é
su r  ra  sa r re  ;  t ou te fo i s ,  ses  i nc idences  son t  mo ins  immé-
d ia tes  pu i sque  l e  marché  commun ne  deva i t  s ' é tab l i r  que
p rog ress i vemen t  su r  une  pé r i ode  d ' env i r on  12  ans  (9 ) .  A
i l i n ve rse ,  r e  T ra i t é  su r  l a  sa r re  es t  d ' app l i ca t i on  p l us
imméd ia te  pu i squ ' i 1  s t i pu re  ra  f ranch ise  to ta l_e  dès  t960
e t  pou r  une  pé r iode  i l l im i tée .

r l  en  résu l te  que  re  sys tème des  échanges  f ranco -
sa r ro i s  es t  à  Ia  fo i s  p lus  res t re in t  e t  p lus  ra rge  que  l e
marché  commun.  r r  es t  p lus  res t re in t  pu i squ ' i r  l im i te  1a
confrontat ion aux produi ts  f rançais  et  ar lemands en sarre
e t  aux  p rodu i t s  f rança is  e t  sa r ro i s  en  F rance ,  ce ra  seu le -
ment  pour  un vo lume de marchandises ne dépassant  pas res
con t i ngen ts  ta r i f a i res .  r1  es t  p lus  l a rge  pu i squ ' i l  acco rd .e
une  f ranch ise  imméd ia te ,  réa l i san t  donc  dès  1960 ,  à  concu r -
rence  de  ces  con t i ngen ts ,  l es  cond i t i ons  don t  1 ré tab l i sse -
men t  n ré ta i t  p révu  qu 'au  bou t  de  12  ans  dans  re  marché  commun.

Auss i  l es  négoc ia teu rs  du  t ra i t é  su r  l a  Sa r re
avaj -ent  prévu cet te  coexis tence durant  un cer ta in  temps es-
t j -mant  que lorsque Ie marché corrunun sera complètement  établ i
i l  n ' y  au ra i t  p lus  de  d i f f é rence  en t re  1es  e f fe t s  des  deux
Tra i tés  e t  qu 'à  ce  momen t  l r o r i g ina l i t é  du  t ra i t é  f ranco -
arremand sur  la  sarre d isparaî t ra  pour  êt rer  êr I  quelque sor te,

(9 )  Après  un  1er  aba ' i ssement  de
ta i res  en  1957,  une 2e  é tape
que ces  dro i  t s  se  t rouva ien t
de  la  c réa t ion  de  la  CECA.

10 % des  dro i ts  de  douane in t ra -communau-
au 1  .  7  .1960 e t  une 3e  au  1 .  1  .  196 1  f i  ren t
rédu j ts  de  30  7É par  rappor t  à  la  da te
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recouver t  par  le  !4arché Commun ( IO)

E n  c o n s é q u e n c e  l ' e x p é r i e n c e  s a r r o i s e  p o u v a i t  ê t r e

d ' u n  e n s e i g n e m e n t  p r é c i e u x  p o u r  l a  p o l i t i q u e  à  s u i v r e  d a n s

I ' i n s t a u r a t i o n  c o r n p f  è t e  d u  m a r c h é  c o m m u n .

2. LA REALISATI?N Du RATTACHETI,{ENT : SES ETAPES ET SA TECHNIOLTE

. Lz ehoix de La" da,tz

A f i n  d e  g a r a n t i r  l r e x é c u t i o n  d u  r a t t a c h e m e n t  d a n s

l e s  c o n d i t i o n s  d e  s é c u r i t é  n é c e s s a i r e s  e t  é c a r t e r  e n  p a r t j _ -

c u l i e r  I e s  L e n t a t i v e s  d e  t r a n s a c t i o n s  f r a u d u l e u s e s ,  I a  d a t e

d u  r a t t a c h e m e n t  f u t  t e n u e  s e c r è t e  j u s q u ' a u  d e r n i e r  m o m e n t .

A r r ê t é e  à  l r o c c a s i o n  d ' u n  v o y a g e  é c l a i r  d u  m i n i s t r e  f r a n ç a i s

d e s  a f f a i r e s  é t r a n g è r e s ,  1 4 .  C h r i s t i a n  p i n e a u ,  à  B o n n  f i n

j u i n  f 9 5 9 ,  l a  d a t e  d u  r a t t a c h e m e n t  f u t  a n n o n c é e  s i m u l t a n é -

(10 )  En  fa ' i t ,  dès  la  f i n  de  I ' année  1963 ,  I 'Admin is t ra t jon  des  Douanes
consta ta i t  que les  avantages  douan iers  e t  con t jngenta i res  accordés
par  le  t ra i té  du  27  oc tobre  1956 sur  le  règ lement  de  la  ques t ' ion
sar ro ise  d im inua ien t  d 'année  en  année  en  f6nc t ion  de  la  suppress ion
progress ' i ve  des  en t raves  qu i  s 'opposa ien t  aux  échanges en t re  pays
membres de la Communauté Econornique Européenne.

L 'évo l  u t ' ion  du  rég ime déf in i t i f  fu t  par t i cu l  iè rement  ne t te  lo rs
de la  suppress ion  des  bar r iè res  douan ' iè res  in t ra -communauta i res
le  le r  j u i l l e t  1968 .  A  ce t te  da te  en  e f fe t ,  1a  p ' l upar t  des  p rodu i t s
sar ro i  s  impor tés  en  France é ta ' ien t  ass  jm i  I  és  aux  produ j  t s  o r iq ' i  -
na i res  de  la  Répub f  ique  Fédéra le  d 'A l lemagne e t  é ta jen t  admis  en
f  ranch ' i  se  se l  on  I  a  même procédure .  Le  sys tènre  d 'adn i  ss ' ion  en  f  ran-
ch ise  du  rég ime dé f in i t ' i f  ne  concerna i t  p lus  dès  lo rs  qu 'un  nornbre
t rès  res t re in t  de  p rodu i t s .  Le  t ra i té  ava i t  donc  remp l i  l a  tâche
qu i  l u ' i  é ta ' i t  ass ignée ,  à  savo i r  1e  règ lement  de  la  ques t ' i on  sa r -
ro ' i se  tou t  en  préservant  les  courants  d 'échanges commerc iaux  en t re
la  F rance  e t  l a  Sar re .
GERUM I ' l i  che l  -  I  ' hér i tage de  I  'un  jon  éconorn ique f  ranco-sar ro i  se

t
I

Ë



22 t

ment  par  r -es deux g,ouvernements f rançai_s et  ar remand le
5  j u i l l e t  1959  (un  d imanche)  pou r  app l i ca t i on  Ie  j ou r  mêrne
à  24  heu res .

A l o r s  q u e  t o u s  l - e s  i n t é r e s s é s ,  m i l i e u x
e n  p r e m i e r ,  e s c o m p t a i e n t  1 ' o p é r a t i o n  p o u r  - l _ e  m o i s
l a  d a t e  d u  r a t t a c h e m e n t  e n  j u i l l e t  1 9 5 9 ,  p l u s  t ô t
e u t  d e s  e f f e t s  b é n é f i q u e s  s u r  l e  c o n r m e r c e  s a r r o i s
r e s p o n s a b l e s  c r a i g n a i e n t  q u e  l e s  a f f a i r e s  d e  N o ë 1
e n c o r e  s e  f a i r e  e n  m o n n a i e  f r a n ç a i s e .

éconorn iques

d  I  o c t o b r e ,

g u e  p r é v u ,

dont  les

d u s s e n t

. La dé..{i_ni-tion du taux de clnttgz

La  dé f i n i t i on  d 'un  taux  de  change  f ranc  f rança is
Deu tschmark  équ i t ab le  ( f f y  f u t  l , ob je t  d ' âp res  d i scuss ions
qui  ag i tèrent  l rop in ion publ ique sarro ise tout  au 10nc{  d.e
Ia  pé r iode  t rans i to i re .

Lo rs  de  Ia  cc r . c rus ion  du  t ra i t é  su r  ra  sa r re  en
r956  re  t aux  de  change  s ' é tab l i s sa i t  o f f i c i e r l emen t  à
83 r33  f rancs  pou r  r  D l r  ;  r es  deux  déva lua t i ons  success i ves
du  f r anc  f r ança i s  l e  11 .g .1957  e t  l e  29 . r2 .195g  e t  l , i n t r o_
duct ion d 'u  nouveau f ranc avaient  permis d 'obteni r  un taux
de  change  p lus  réa l i s t e  ( 12 ) .

Si  tou te fo j_s  ce  taux  de  change
i n d u s t r i e l s  s a r r o i s r  ê r r  p a r t i c u l i e r  l e s

s a t i s f a i s a i t  l e s

e n t r e p r i s e s  à  v o c a -

(  11 )  d ie
C.  E .

Frage des
WEID IG  -

gerechten  t lechse l  kurses
Das saar l  ând i  sche Ge l  d

r ng t rede ru
utsch l  an -  pages

undKredi  tvresen bei de r
es  5aa r

(  12) der wi  r l l  i  chkei  tsnahe l , lechsel  kurs

es rn  d te  t sundes re
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t i o n  e x p o r t a t r i c e  d o n t  1 e s  p r o d u i t s  d e v e n a i e n t  a i n s i  p l u s

c o n c u r r e n t i e l - s  s u r  l e s  m a r c h é s  d e  I a  z o n e  d e v i s e s ,  i l  n t e n

é t a i t  p a s  d e m ê m e  p o u r  l a  g r a n d e  m a s s e  d e s  c i t o y e n s  s a r r o i s

q u i  m a n i f e s t a i t  I a  p l u s  v i v e  i n q u i é t u d e  f a c e  à  c e s  m e s u r e s

monéta i res  dont  une app l ica t ion  non nuancée aura j - t  eu  Ces

c o n s é g u e n c e s  d é f a v o r a b l e s  p o u r  l e s  p e t i t s  é p a r g n a n t s .

Face à  ces  inqu ié tudes  Ie  gouvernement  a l lemand

d u t  s ' e n g a g e r  à  p r o c é d e r  a u  c h a n g e  a u  t a u x  d e  I  D M  =  I O O  F F

p o u r  t o u s  l - e s  d é p ô t s  b a n c a i r e s  e t  d ' é p a r g n e  à  l - a  d a t e  d e

r é f  é r e n c e  d u  1 9 . 1 2 . 1 9 5 8  e t  q u i  e x i - s t a i - e n t  e n c o r e  à  I a  f  i n

d e  I a  p é r i o d e  t r a n s i t o i r e .

. Le,t opënaiiows de change

Les opérat ions de change d.ébutèrent  dès le  6 ju i l -

l e t  f 959 .  Les  p ièces  de  monna ie  f rança ise  fu ren t  échangées

sans l imi te  n i  contrôIe ;  les comptes de dépôts dans les

banques et  ca isses d 'épargne furent  t ransformés en Dl , I  sur  la

base  des  ré fé rences  de  l r exe rc i ce  1958 .

Quant  aux s ignes monéta i res f rançais  en c j_rcu la-

t i on  l ' échange  se  f  i t  en  deux  pé r iod .es  :

une  p remiè re  a l l an t  du  6  au  IO  ju i l l e t  1959

une  seconde  s ' é tendan t  du  13  au  L7  j u i l l e t .

Dans  l es  deux  cas  75  ?  des  mon tan ts  o f fe r t s  à

I ' échange  fu ren t  rég lés  en  numéra i re ,  I e  comp lémen t  v i ré  su r

des  comp tes  d ' a t t en te .

A u  t o t a l  3 0  m i l l i a r d s  3 4 9  m i l l i - o n s  F F  f u r e n t  é c h a n -

g é s  i  c e  m o n t a n t  d e  3 O r 3 4 9  f u t  c r é d i t é  à  I a  R F A ,  c e l l e - c i

reversant  à  Ia  France :

. i ,
: f !
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4 O  m i l l - i a r d s  F F  s a n s  c o n t r e p a r t j _ e ,

2 8  m i l l i a r d s  F F  à  t i t r e  d e  r e m b o u r s e m e n t  d e s  s o m m e s
g é e s  p a r  I a  F r a n c e  e n  | g 4 l  e n  S a r r e  p o u r  v  r e l a n c e r
n o m i e  a p r è s  f  i n t r o d u c t i o n  d u  f r a n c  f r a n ç a i s  l e  2 0 .  r
( 1 3 ) .

e n g a -

1 ' é c o -

L . 1 9 4 7

P a r  a i l l e u r s ,  ê t

réc ip roque,  la  RI .A  renonça

3 0  m i l ] i a r d s  é c h a n q é s .

à  t i t r e  d e  g e s t e  d e  c o m p r é h e n s i o n

au remboursement  par  Ia  France des

I I  -  L 'ORGANTSATION DES ECHANGES SUR. LE SECTEUR. SARROIS DE
LA NOUVELLE FRONTIERE FRANCO-ALLE],LANDE

La ré intégrat ion économique et  lo l i t j -que de la
Sar re  dans  l e  t e r r i t o i re  fédé ra r  a l l emand  a l ra i t  en t ra îne r
une rern ise en cause comprète des condi t j_ons d,  exécut ion d.es
contrôIes douaniers pour  re t ra f ic  échangé à l_a nouvel re
f ron t i è re  f ranco -sa r ro i se .

D 'une  pa r t  l e  T ra i t é  su r  l a  Sa r re  (14 )  p révoya i t
que  l es  marchand ises  admises  en  f ranch ise  des  d ro i t s  de
douane ( l is tes A et  B)  devaient  ê t re impor tées et  dédouanées
par  des  pos tes  de  douane  ou  sec teu r  sa r ro i s  de  ra  f ron t i è re
f ranco -a l l emande  spéc ia lemen t  dés ignés  à  ce t  e f fe t .

D rau t re  pa r t  i l  n ' é t a i t  . o I us  ques t i on  de  recondu i re
I ' o rgan isa t i on  m ise  en  p race  ap rès  l e  ra t tac i remen t  de  1935
où  des  pos tes  de  con t rô le  ava ien t  é té  i ns ta r rés  pa r  chaque
pays de par t  e t  d 'aut re d.e la  f  ront i -ère.  Le développement

1 . , :
i .
. t ' .
i ; ,

I ,r:
l : ' :

l i :
i i
i ' r l
I .
l 1
i , l
r !

l : r
l , l i i
i , , i
I ' r
i i :

" i '

.-t'
I

i
i i

I

L

(  i 3 )  c .  E .  l ^ lETDTG -

(14)  a r t i c le  63  -  g

0p .  c i t .  page  59

3 -a .

I
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c o n s i d é r a b l e  d e s  é c h a n g e s  f r a n c o - a l l e m a n d s ,  r a  s i m p l i f i c a _
t i o n  d e s  p r o c é d u r e s  d o u a n i è r e s  r e n d a n t  p o s s i b l e  u n e  a c c é r é _
r a t i o n  d u  f r a n c h i s s e m e n t  d e  l - a  f r o n t i è r e ,  e n f i n  r e  d é s i r  d e
r é d u i r e  l e s  c o û t s  d ' e x p l o i t a t i o n  e n  i n s t a l r a t i o n s  e t  p e r s o n -
n e l s  r . i i s  e n  o e u v r e ,  a l r a i e n t  a m e n e r  l e s  d e u x  g o u v e r n e r n e n r s ,
f r a n ç a i s  e t  a l l e m a n d ,  à  r e c h e r c h e r  d . e  n o u v e l r e s  t e c h n i _ q u e s
d r e x p l o i t a t i o n .

D e  l - e u r  c ô t é  r e s  m o y e n s  d e  t r a n s p o r t  d u r e n t  é g a 1 e -
m e n t  s ' a d a p t e r  à  t a  s i t u a t i o n  n o u v e r r e  c r é é e  p a r  r e  r e p o r r
d u  c o r d o n  d o u a n i e r  s u r  l a  f r o n t i è r e  f r a n c o - s a r r o i s e  ;  l e s
l i g n e s  q u i  s u i v e n t  v o n t  d o n c  s ' a t t a c h e r  à  e x a i n i n e r  r e s
m o y e n s  t e c h n i q u e s  m i s  e n  o e u v r e  s u r  l a  n o u v e l r e  f r o n t i è r e ,
les  inc i -dences  ta r i fa i res  e t  admin is t ra t i ves  du  ra t tachement
d e  l - a  s a r r e  à  I ' A r r e m a g n € ,  e n f i n  l e s  p r o b l è n e s  p o s é s  a u x  d i - f -
f é r e n t s  m o y e n s  d e  t r a n s p o r t  p a r t i c i p a n t  à  r ' e x é c u t i o n  d e s
é c h a n g e s .

:ti
t; ;

rll
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T. LES BUREAUX A CIJNTR()TES NATTONAUX JUXTAPOSES
UNE CONCEPTTON MODERNE DES CONTROTES REPOSANT
pR)quE ?Es DEUX ADII4/NISTRAT/0NS '0UANTERES

EI LES GARES COMMUNES :

SUR LA CO,VFIANCE RECT-

D e s  n é g o c i a t i o n s  e n t r e p r i s e s  d è s  l a  f i n  d e  l '  a n n é e
1 9 5 5  a b o u t i r e n t  l e  4  j u i l r e t  1 9 5 6  à  l a  s i g n a t u r e  d , u n e  c o n v e n _
t i o n  G é n é r a l e  e n t r e  r a  F r a n c e  e t  i l A l l e m a g n e  f é d é r a r e  r e r a -
t i - v e  à  1 t é t a b l i s s e m e n t  d e  b u r e a u x  d . e  c o n t r ô r e  n a t i o n a u x  j u x _
t a p o s é s  e n t r e  l a  F r a n c e  e t  l a  s a r r e .  L ' a c c o r d .  f r a n c o - a l _ r e m a n d
d u  1 5 . 2 .  r 9 5 B  p r j - s  e n  a p p l i c a t i o n  d e  I a  C o n v e n t i o n  G é n é r a l e  d u
4 - 7  - 1 9 5 6  f i x a  I ' i m p r a n t a t i o n  d e  c e s  b u r e a u x  j u x t a p o s é s  e r  g a r e s
communes par  lesque ls  deva ien t  ob lJ -ga to j - re inent  t rans i te r  les
é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s  :



z i z

a) Tn-ami.ts |annoviaLr-et

des  gares  co [ununes in te rna t iona les  seron t  imp lan tées

zn Letuui.toine (nançaLs à. :

.  A P A C H  p o u r  I a  l i g n e  T h i o n v i l l e  T r è v e s ,

.  FORtsACH pour  la  l igne  Metz  Sar rebruck ,

.  SARR.EGUEMTNES pour  les  l ignes  sar reguemines  sàr rebruck

et  B1 i -esbruck  -  Re inhe im.

en tet*i.toite a.LLzmand à.

SARREBRUCK -  gare pr inc ipare marchandises pour  le  t ra f ic

de  dé ta i l  e t  de  g roupages ,

.  UBERHERRN pour  Ia  l igne  Hargar ten  -  Voe lk l ingen.

P o u r  I a  I i g n e  B o u z o n v i l l e  -  D i l l i n g e n ,  c o m p t e  t e n u

d e s  c a r a c t é r i s L i q u e s  d u  t r a f j - c  é c h a n g é  ( e s s e n t i e r l e m e n t

pondéreux  re revant  du  t ra i té  de  ra  GECA)  des  conLrô les

séparés  sont  ma j -n tenus  à  Bouzonv i l le  e t  Hemmersdor f .

La  ca r te  j o in te  en  annexe  no  29  s i t ue  l es  ga res
conmunes de Ia  f ront ière f ranco-sarro ise.

En outre éta ient  prévus des contrô les douane er
por ice dans les t ra ins de voyageurs en marche sur  des
parcou rs  dés ignés  ( I5 )  .

15)  Les  po in ts  ex t rêmes en t re  
' lesque ls  

é ta i t  donnée
fec tuer  des  cont rô les  en  cours  de  rou te  dans  les
son t :

.  Th ' ionv i  I  le  -  T rèves

. Forbach -  Sarrebruck

.  Sar reguemi  nes  -  Samebruck .

l a  poss ib i l i t é  d ' e f -
t ra ins  en  marche

t

h
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b ) T:tansi,tt noutiens ( I6 )

Des  bu reaux  à  con t rô les  j ux taposés  se ron t

te r r i t o i re  a l l emand  à  :

i n s t a l l é s  e n

.  L A  B R E M E  D ' O R ( a v e c  e x t e n s i o n  p o s s i b l e  d a n s  I  |  é v e n t u a -

l i t é  d e  1 a  c o n s t r u c t i o n  d ' u n e  a u t o s t r a d e

Sar rebruck  -  Sa in t -Avo ld )

BREI'IER-HOFNASSIVEILER -

GROSSROSSELN

HABKIRCHEN

Dans  ces  bu reaux  communs ,  von t  don t  s ' e f f ec tue r  l es

contrôIes des voyageurs et  de leurs bagages et  pour  les

marchand ises  tou tes  l es  opé ra t i ons  douan iè res ,  t echn iques

e t  commerc ia les ,  I es  con t rô les  vé té r i na i res  e t  phy to -

san i ta i res ,  l es  t ransac t i ons  impor t r / expo r t  des  t rans i ta i -

res et  commi-ss ionnai res en douane.

Les  ga res  con rmunes  ( I7 )  se  ca rac té r i sen t  pa r  l e  f a i t

que  s ' y  t rouve  cen t ra l i sé  l e  se rv j - ce  des  échanges  i n te r -

nat ionaux des deux pays en contact  ;  e l les sont  explo i tées

par  I ' admin i s t ra t i on  fe r rov ia i re  du  pays  su r  l eque1  e l1es

se t rouvent  et  pour  le  cor . rp te de toutes les admin is t rat ions

( fa1  .  E I Ies  se  d i s t i nguen t  donc  des  ga res  douan iè res  c las -

s iques,  d i tes gares dtéchange où,  sur  c i raque sect ion de l i -

9D€ ,  I ' on  re t rouva i t ,  sépa rées  de  que lques  k i l omè t res  seu -

lemen t ,  de  pa r t  e t  d ' au t re  de  l a  f ron t i è re  des  i ns ta l l a -

t i ons  s im i l a i r es .

' i

i ; ; ; ; . t  ; ; ; ;e  cont rô tes  na t ionaux  jux taposés  seron t  imp lan tés  u t té -  i
r i eu rement  à  l ' éc luse  d 'Apach  pour  le  t ra f i c  su r  la  i ' l ose l le  cana l  j sée .

(17)  Les  mêmes cons idéra t ions  son t  na tu re l lement  va lab les  pour  les  bureaux
communs rou t je rs  e t  f luv iaux .  

!
(18 )  Les  f ra is  d 'exp lo i ta t ' i on  son t  répar t i s  en t re  tou tes  1es  par t ies  1

in té ressées .  i



Cet te  techn i -que des  gares  corununes présente  donc
des avantages  nombreux  dont  1e  premier  é ta i t  de  pouvo i r

a c c é 1 é r e r  n o t a b l e m e n t  1 e  f r a n c h i s s e m e n t  d e  l a  f r o n t i è r e  d u
f a i t  d e  l a  s u p p r e s s i o n  d ' u n e  e s c a l e  e t  d e  l a  c e n t r a r i s a t i o n

d e  t o u t e s  o p é r a t i o n s  d a n s  u n  m ê r n e  p o i n t  ( t O y  ;  a p p l i q u é e
pour  la  p remj -ère  fo is  à  la  f ron t iè re  f ranco-a l lemande (2o)

f  ins ta r la t ion  de  bureaux  de  cont rô res  communs témoigne

a v a n t  t o u t  d ' u n e  v o l o n t é  p o t i t i q u e  q u ' i l r u s t r e  b i e n  l e  p r é a m -

b u l e  d e  l - a  C o n v e n t i o n  d u  1 8 . 4 . I 9 5 B  ( 2 I )  :

Le Président de La République fz.ançaise et Le pr,ésid.en"t

de La RépubLique fédéraLe d'Allemagne animés du d.észr de faciliten Le

franchissement, par fez,, par z,oute et par uoie naut gabLe d.e La fron-
t ièr 'e entre Les deun pays ont décidé de concluye une conuent ion . . . . .

Toute fo i -s  ra  c réa t ion  de  ces  bureaux  communs é ta i t
égarement  d ic tée  par  des  impéra t j - f s  techn iques  a f in  de  pou-
vo i r  t ra i te r  les  que lques  2oo t ra ins  de  narchand j_ses  e t  de
voyageurs  devant  f ranch i r  journe l lement  la  f ron t iè re  f ranco-
s a r r o j - s e  e n  c e s  4  p o i n t s  ( 2 2 1  .

(1e)

(  20)

(2r)

Jou rna l  0 f f i c i e l  n "  258 du 5 .11 .1960  -  pages  9940  à  9943 .

des  réa l i sa t ions  s im i la i res  ex is ta ' i en t  à  la  f ron t ' i è re  f ranco-su isse .

à  t i t re  d 'exemple  la  durée  moyenne d 'a r rê t  d 'un  wagon dans  les  z
gares  douan ières  de  la  f ron t jè re  germano-sar ro ise  qu i  é ta j t  de
I 'o rd re  de  24  h  a  pu  ê t re  aba isscè  à  9  h  pour  le  f ranch issement  de
la  nouve l le  f ron t ' i è re  f ranco-sar ro ise .  pour  les  t ra ins  de  p r imeurs
t rans i tan t  à  Forbach  ce  dé la i  a  nême é té  aba issé  à  mo ins  dà  2  heures .
(1  h .38  pour  le  t ra ' i n  45113  D i jon  -  Sar rebruck ) .
Source  :  La  V ' ie  du  Ra i l  no  Z86  du  Z6 .Z . Ig6 i  -  page  5 .

t ra ins  de  t ra ins  de  to ta l
voyageurs march-âîdjses jouFnâTier

UBTRHERRN
APACH
FORBACH
SARREGUTIqI NES
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T o u t e s  c e s  i n s t a r r a t i o n s  q u i  n ' a v a i e n t  r : u  ê t r e  t e r -

m i n é e s  p o u r  l e  6  j u i l r e t  1 9 5 9  f u r e n t  m i s e s  e n  s e r v i c e  l e

r 7 . r . 1 9 6 0 ,  d a t e  à  l a q u e r l e  l e  c o r d o n  d o u a n i e r  d e  l a  f r o n t i è r e

f r a n c o - s a r r o i s e  s ' é t a b l i t  d a n s  s a  f o r m e  d é f i n i t i v e .

2. LES PROBLEI,{ES REGLEMENTATRES ET TARIFATRES NES OU RATTACHEME\IT DE LA

SARRE A L'ALLE!''IAGNE

Le f  acteur  pr iæ de t ranspoz, t  revêt  pour  1 'écoulement

des marchandises de for t  tonnage une impor tance t rès grand.e,

souven t  déc i s i ve ,  dans  l ro r i en ta t i on  des  débouc ; rés ,  cec i  en
ra i son  de  ra  fa ib le  va leu r  marchande  de  ces  p rodu i t s  don t
le  pr ix  z 'endu se t rouve a lorsr  êr r  va leur  rerat ive,  for tement

obéré  pa r  I '  j - n f  l uence  des  taxes  de  t ranspor t .

Or  nous  avons  vu  que  I ' essen t i e l  des  échanges

franco-sarro is  est  formé de marchandises pond.éreuses,  mine-
ra i s  de  fe r  e t  combus t i b res ,  pa r t i cu l i è remen t  sens ib les  aux
tar i fs  de t ranspor t  prat iqués ;  compte tenu du rôre t rès mo-
des te  de  ra  vo ie  d 'eau  dans  l e  t ranspor t  des  marchand ises

Iourdes (de I 'ord. re de 3 ? )  e t  du fa i t  que le  t ranspor t  de
ces produi ts  ne re lève pas du domaine de la  route c  I  est  tout
naturerrement  ra por i t ique tar i fa i re  des chemins de fer  qu i

va  ê t re  dé te rm inan te  pou r  r ' écou remen t  des  na rchand ises  de

fo r t  t onnage  en t re  l a  F rance  e t  I a  Sa r re .  Néanmo ins  l es

s t ruc tu res  rég le rnen ta i res  dans  resque l res  évo lue ron t  l es
au t res  modes  de  t ranspor t  ap rès  r959  se ron t  éga le rnen t  ana ly -
sées .

. La tanLdiea.tLon (:etnovia-Ltz

R e v e n o n s  e n  a r r i è r e  p o u r  e x a m i n e r  l - ' é v o l u t j _ o n  d e

c e t t e  q u e s t i o n  v i t a l e  p o u r  l e s  é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s .



E n  r 9 4 B  r o r s  d e  l a  c r é a t i o n  d e  U u n i o n  é c o n o m i q u e
f r a n c o - s a r r o i s e  f u r e n t  é g a r e r , r e n t  i n t r o d u i t s  i n t é g r a l e m e n t

e n  s a r r e  l e s  t a r j - f s  S N C F r  t a n t  p o u r  l e  b r a f j _ c  f r a n c o - s a r r o i s
q u e  p o u r  } e  t r a f i c  i n t é r i e u r  s a r r o i s  i  o r  l _ e s  t a r i f s  f e r r o -
v i a i r e s  f r a n ç a i s  o n t  t o u j o u r s  é t é  i n f é r i e u r s  a u x  t a r i f s  a r -
l e m a n d s ,  r ' a v a n t a g e  v a r i a n t  d e  2 0  à  5 0  %  s e l o n  r a  n a t u r e  d e s
m a r c h a n d i s e s  ( 2 3 )  .

p a r  a i ] l e u r s ,  d u  f a i t  d e  I ' a ; o p r i c a t i o n  d e  l a  t a r i -
f i c a t i o n  S N C F  d e  b o u t  e n  b o u t  i l  é t a i t  f a i t  u s a g e  d ' u n e  t a x a -
t i o n  d i r e c t e  p o u r  r e s  é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s ,  s e u r s  r e s  é -
c h a n g e s  g e r m a n o - s a r r o i s  é t a n t  s o u m i s  à  l a  t a x a t i o n  s c i n d é e .

L r é c o n o m i e  s a r r o i s e  s ' é t a i t  d o n c  a d a p t é e  à  c e t t e
s i t u a t i o n  a v a n t a g e u s e  p o u r  e I I e  d ' a u t a n t  q u e  1 ' e s s e n t i e l _  d e s
t ranspor ts  por ta i t  sur  d .es  échanges in té r ieurs  sar ro is  ou
f r a n c o - s a r r o i s  b é n é f i c i a n t  d e  l a  t a r i f i c a t i o n  s N c F ,  l a  p a r t
de  t ra f i c  germano-sar ro is  soumis  à  taxa t ion  sc indée é tan t

(2 i )  IHK.des  Saar landes  -  Das  f ranzôs ische und deutsche i l i r t schaf tssys tem
aus der  S ich t  der  Saar
cô NCF'ei  DB en Di4 pour 1 tonne de mar-
chand ' i se  acheminée par  wagon de  20  t  sur  une d is tance de  250 km.

charbon
mi  nera i
fens  marchands
cêréa l  es
sucreS

pr ix  SNCF
16 ,95
15 ,50
20,29
15 ,  14
20,94

pr i x  DB

20,  10
17 ,80
31 ,10
31 ,10
32  ,90

au t re^exemple  ( ta r i f s_1959)  1e  p r i x  de  t ranspor t  pour  un  t ra in  comp le t
de  960  tonnes  de  hou i l l e  ( tonnage  b ru t  1200  t )  de  la  m ine  sar ro ise  de
camphausen  à  l ' us ine  de  D i l l i ng - (d is tance  36  km)  fa i t  ressor t i r  des
pr ix  fo r t  d ' i f fé renc iés  à  la  tonne t ranspor tée  :
-  2 ,96  D i ' î  avec  app l ica t ion  des  ta r i f s  SNCF-  4 ,54  DM avec  les  ta r i f s  a l lemands  (DB)
Source  :  Tar i f s  marchand ises  SNCF e t  DB.

t.
F
F
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b i e n  m o i n d r e  ( 2 4 )  .

D u  f a i t  d u  r a t t a c h e m e n t
I ' A 1 1 e m a 9 D € ,  l _ '  é c o n o m i e  s a r r o j _ s e
doub lement  dans  ses  échanges avec

A t i t r e  d ' exemp le
f i ca t i on  sc indée ,  app l i quée
t ra f i c  f ranco -sa r ro i s  :  p r i x
construct ions méta1l_ iques de
446  km (25 )  :

au sys tème économigue de
aI l -a i t  donc  ê t re  f rap ; rée

l a  F r a n c e .

i l l u s t r a n t  1 e s  e f f e t s  d e  l a  t a r i _
après  Ie  ra t tachement ,  dans  l_e

d e  t r a n s p o r t  d ' u n e  t o n n e  d e
R o h r b a c h  ( S a r r e )  à  p a r i s  s u r

E n  p r e m i e r  l i e u  p a r  I ' a p p l i c a t i - o n  d e s  t a r i f s  f e r r o -
v i a i - r e s  a l l e m a n d . s  p o u r  t o u t  l e  t r a f i c  i n t é r i e u r  s a r r o r _ s  e t
1e  t ra f i c  germano-sar ro is  en  second l ieu  pour  - r -e  t ra f i c
f r a n c o - s a r r o i s  p a r  1 ' a p p l i c a t i o n  d e s  t a r i f s  a r _ r e m a n d s  d e p u i s
l a  g a r e  e x p é d i t r i c e  s a r r o i s e  j u s q u , à  l a  f r o n t i è r e  f r a n c o -
s a r r o i - s e  p u i s  r e s  t a r i f s  f r a n ç a i s  d e p u i s  r a  f r o n t i è r e  j u s _
q u ' à  d e s t i n a t i o n  e n  F r a n c e .

avant  le  ra t tachement ,  ta r i f i ca t ion  SNCF de
bout en bout

après  l e  ra t tachemen t ,  t a r i f i ca t i on  sc indée
DB j usqu 'à  l a  f r on t i è re  6 ,2O  D I I  +  32 ,04  pa r_
cours  f rança is

so i t  une  augmen ta t i on  de  p rès  de  20  Z .

(24 )  à  t i t r e  de  ré fé rence ,  l es  t ra f i cs  comparés  de
de  l a  f i gu re -annexe  n "  25 .-  t r a f i c  t o ta l  des  chemins  de  fe r  sa r ro i s

.  dont  soumi s  à tar i  f  i  cat i  on Si , lCF

32 ,49  D I {

3 8  , 2 4  D l . l

I  ' exerc i  ce  1955 ex t ra i  t s

:  38  .2 I5 .000  tonnes
:  32 . I23 .000  tonnes

so i t  84  i6
:  6 .092.000 tonnes

so i  t  16  î6

.  soum is  à  t a r i f i ca t i on  sc i ndée  SNCF +  DB

(25 )  IHK  des  Saa r l andes  - rappor t  annue l  exe rc j ce  1960  _  pages  S l_Sg .
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L e s  e x e m p l e s  p o u r r a i e n t  ê t r e  m u l t i r : I i é s  à  l , i n f i n i

d e  c e s  f r a i s  s u p p r é m e n t a i r e s  i m p o s é s  à  l ' é c o n o m i e  s a r r o i s e  i

l a  c h a m b r e  d e  c o n r n e r c e  d e  l a  S a r r e  ( 2 6 )  c h i f f r e  à  3 0  ?  e n

m o y e n n e  I ' a u g m e n t a t i o n  d e  t a r i f s  s u b i e  e t  e s t i n e  q u e  1 a  c h a r -

g e  s u p p l é m e n t a i r e  a n n u e l - l e  p o u r  I r é c o n o m i e  s a r r o j - s e  s e  r n o n t e

à  7 0  m i l l i o n s  D l {  a p r è s  l - e  r a t t a c h e m e n t ,  d o n t  2 0  m i l l i o n s  p o u r

l - e s  c h a r b o n n a g e s ,  3 0  m i l l i o n s  p o u r  I a  s J - d é r u r g i e  e t  2 0  m i l -

l i o n s  p o u r  l e s  a u t r e s  s e c t e u r s  d e  I r é c o n o m i e .

L e s  m i l i e u x  i n d u s t r i e l s  s a r r o i s  a v a i e n t  p l a i d é ,  d è s
a v a n t  l e  r a t t a c h e m e n t ,  I e  m a i n t i e n  d e  I a  t a r i f i _ c a t i o n  s N c F
de bout  en  bout  pour  les  envo is  vers  la  France ;  le  gouverne-
m e n t  a l l e r n a n d  n e  p u t  a c c é d e r  à  c e  s o u h a i - t ,  n ' é t a i _ t - c e  q u ' e n
r a i s o n  d e  I ' o b l i g a t i o n  d e  l _ ' u n j - c i t é  d e  t r a i t e m e n t  à  a c c o r d e r
à  t o u s  l - e s  b a s s i - n s  i n d u s t r i e l s  a l l e m a n d s .

Néanmoins  les  c i remins  de  fe r  a l lemands accéoèrent ,
p a r t i e l l e r n e n t ,  a u x  d é s i d e r a t a  d e s  n i l i e u x  s a r r o i s r  € n  c r é a n t
a u  r 5 .  r 1 .  r 9 6 0 ,  d e s  t a r i f  i c a t j - o n s  s p é c i a l e s  a ; : p l j _ c a b r e s  a u x
charbons  sar ro is  expor tés  vers  la  France e t  aux  minerars

f r a n ç a i s  i m p o r t é s  e n  S a r r e  ( 2 1 ' 1  .

c e s  t a r i f s  r é d u i t s ,  s a n s  r a m e n e r  l e s  t a x e s  p e r ç u e s

au n iveau an tér ieur ,  appor tè ren t  néanmoins  un  a l règement  de
1 5  m i l l i o n s  D I . I  à  1 ' é c o n o m i e  s a r r o i s e  s u r  l e s  7 0  n i r l i o n s  D l , I
d e  f r a i s  s u p l : l é m e n t a i r e s  ( 2 4 )  .

( 26 )  r appo r t  annue l  -  exe rc j ce  1959  -  page  67 .

(27 )  Ces  t a r i f s  r édu i t s  cons i s tè ren t  en  f a j t  à  r é tab l i r  l e  n i veau  de  t a r . i -
f i ca t i on  app l i quée  su r  l a  S I {CF  pou r  1es  t r anspo r t s  en  t r a i ns  co rnp le t s
ta r i f s  don t  I ' app l j ca t i on  é ta i t  c révue  ca r  l ' â r i i c l e  67  du  t r a i t e
su r  l a  Sa r re .

(28 )  à  l a  même époque  appara i ssen t  en  Sar re  1es  p re rn iè res  p ro tes ta t i ons
re la t ' i ves  aux  avan tages -qu 'apoo r te ra  à  l a  s j dé ru rg i e  i o r ra ' i ne  l a
cana l i sa t i on  de  l a  i . l o se l l e  p révue  au  t r a i t é  su r  l à  Sa r re  ;  pa r  r appo r r
à  l a  s i dé ru rg i e  sa r ro i se  non  racco rdée  à  l a  vo ie  r hénane  1 ' avan tage
pou r  l a  s ' i dé ru rg i e  l o r ra i ne  se ra i t  de  l ' o rd re  de  i 5  F  à  l a  t onne
d 'ac i e r  p rodu i t e ,  ce  comp te  t enu  des  aba i ssemen ts  de  t r i x  e r  cou r
1 ' app rov i s i onnemen t  en  cokes  de  l a  r l uh r  e t  en  f r a j s  dà  t r anspb r t  pou r' l es  

p rodu i  t s  f i  n  j  s .



L ' i ndus t r i e  sa r ro i se  du t  donc  s ' adap te r  à  ce t t e  s i -
t ua t i on  nouve l l e  qu i  ne  fu t  pas  sans  i n f  l uence r  I ' o r i en ta ' .  j - on

de  ses  débouchés  ;  l es  chemins  c le  fe r  a r l e r , rands  de  l eu r  cô té
che rchè ren t  à  a t ténuer  pa r  d i - ve rses  mesures  ta r i f a i re , s  l es
e f fe t . s  de  ces  augmen ta t . i ons  a f i n  c i ' év i t e r  des  pe r tes  de  t ra -
f i c  au  béne f i ce  de  l -a  ccncu r r ,3nce  rou t i è re  à  p résen t  j o r t

ac t i ve  en t re  I a  Sa r re  e i  l rA l l enagne  (29 ) .

Tou te fo i s  ce r ta in : ;  ccu ran ts  de  t ra f i c  t e . l s  que  c ,3uX
en  : r ï ovenance  ; -L< :  s r r : f r :  ve rs '  i 'À l i enagne  du  Suc  e t  t : : ans i tan t
v ia  la  France et  s t rasbourg-por t -du-Rhin se t rouvèrerrË pra-

t i quemen t  pe rdus  pou r  l _ ' économj -e  sa r ro i se  (30 )  .

. Le,t petupec-LLvet de La ynviqa.tion |LuvioLe

Cer tes ,  I es  poss ib i l i t és  de  l a  nav iga t i on  dans
I ' exécu t i on  des  échanges  f ranco -sa r ro i s  res te ron t  r im i tées
par  l es  capac i tés  techn iques  des  vo ies  f l uv ia les  u t i l i sées .

Or Ia solution du SAAR - PFALZ KANAL trop ambit ieuse
se ra  f i na remen t  repoussée  pa r  l es  au to r i t és  fédé ra les  a r re -
mandes qu- i  o f f r i ront  en compensat ion un pro jet  de canal isa-
t i on  de  1a  sa r re  en  ava l  de  sa r reb ruck  j usqu 'à  I ' embouchure

avec  l a  Mose l l e  en  amon t  de  T rèves .

En  a t tendan t ,  I a  Sa r re  cana l i sée  e t  l e  cana l  des
Hou i l rè res  g re f fé  su r  re  canar  de  l a  Marne  au  Rh in  res te ron t
l es  seu les  vo ies  nav igab les  u t i r i sab res  pou r  l es  échanges
f  ranco -sa r ro i - s .

(29 )P ie ,Ta , r i IpoJ i t l k .de r  E isgnbahn  im Saar tand-  No te  d ' é tude ,
uundesbahnd i rek t i on  Saarb r l i cken  r  pages l  e t  6 .

i lber Stnasbourg Derloren
-  page ?2 .

(3})nach SùddeutschLand ist der kilnzene Iteg
d e r V O L K S l , J I R T  -  c a h i e r  n o  1 1  d u  1 2 . 3 . 1 9 6 0
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D u  p o i n t  d e  v u e  r é g l e m e n t a i r e ,  I ' a r t i c l e  3 9  d u

t r a i t é  s u r l a  S a r r e  a v a i t  p r é v u  I ' é g a l i t é  d e  t r a i t e m e n t  e t

d e  c i r c u l a t i o n  p o u r  I a  n a v i g a t i o n  s u r  I a  r j - v i è r e  S a r r e  e t

s u r  l e s  v o i e s  f l u v i a l e s  f r a n ç a i s e s  e t  c e  s a n s  d i s t i n c t i o n

pour  tous  les  ba teaux  immat r icu lés  à  un  reg is t re  a l lemand

o u  f r a n ç a i s .

Par  a i l l eu rs  ce

pour  les t ranspor ts  ent re

f rança is  son t  app l i cab les

même t ra i t é  p révoya i t  (3 r1  que

la  F rance  e t  l a  Sa r re  l es  ta r i - f s

de  bou t  en  bou t .

C e t t e  d i s o o s i t i o n ,  i n t ê r e s s a n t e  à  d o u b l e  t i t r e

-  m a i n t i e n  d e s  t a r i f s  f r a n c a i s

appl icat ion d 'un même tar i f  de bout  en bout  sans rupture

d.e taxe à Ia frontière

al la i t  appor ter  à  la  nav igat ion f luv ia le  un avantage tar i -

f a i re  non  nég l i geab le r  pouvân t  a ins i  o f f r i r  des  p r i x  de

t ranspor t  i n fé r i eu rs  de  l ro rd re  de  15  3  à  l a  t axa t i on  fe r ro -

v ia i re  sc j -ndée SNCF + DB appl iquée après le  rat tachement  (321

Ce t  avan tage  ta r i f a i re  au ra  d 'a i l l eu rs  des  consé -

quences favorables sur  Ie  d.éveloppement  du t ra f ic  f luv ia l

en t re  1a  F rance  e t  l a  Sa r re .

(31 )  T ra i té  su r  la  Sar re  du  ?7 .10 .1956
c1e  12  -  2 .

(32)  Source  :  !HK Saarbr l i cken -  rappor t  annue l  exerc ice  i958
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Les d ispos j_ t ions  app l
p o r t s  r o u t i e r s  e n t r e  I a  F r a n c e
p a r  I ' a r t i c l e  3 6  d u  t r a j _ t é  s u r

nexe 7  -  T ranspor ts  rou t ie rs

icab l_es  en  mat iè re  de  t rans-

e t  l -a  Sar re  ava i -en t  é tê  f i xées

I a  S a r r e  a i n s i  q u ' e n  s o n  a n -

q u i  p r é v o y a i t ,  e n t r ' a u t r e s  :

a res entrepr i -ses de t ranspor t  sarro i -ses autor isées en
sarre pouvaient  e f fectuer  tout  t ranspor t  en provenance
ou  à  des t i na t i on  d 'un  po in t  d .u  te r r i t o i re  f rança is  s i t ué
à  1 I i n té r i eu r  d 'une  zone  de  l o  k i l omè t res  de  p ron fondeur
1e rong de cet te  f ront ière i  ces Ëranspor ts  pouvai -ent
s 'exécu te r  avec  des  véh icu l -es  ayan t  l eu r  po in t  d ' a t tache
en  sa r re  sans  au to r i sa t i on  des  au to r i t és  f rança ises  (a r -
t i c re  2  de  l l annexe  7 ) -  r r  en  es t  de  même pour  res  t rans -
por ts  pr i -vés ef fectués pour  compte propre.

ces mêmes entrepr ises sarro ises peuvent  ef fectuer  des
t ranspor ts  en provenance ou à dest inat ion de ra zone
cour te du dêpar tement  de la  l4osel - ]e ,  mais  dans l_e cadre
d 'un  con t i ngen t  dé t i v ré  pa r  l es  au to r i t és  f rança ises  e t
correspondant  au vo lume des t ranspor ts  exécutês dans
ce t te  zone  pa r  ces  en t rep r i ses  sa r ro i ses  pendan t  1 'année
1954  (a r t i c l e  3 r  de  I ' annexe  7 ) .

res  en t rep r i ses  f rança ises  de  t ranspor t  s i ses  dans  ra
zone cour te du dépar tement  d.e la  l40sel1e peuvent ,  sans
au to r i sa t i on  pa r t i cu l i è re  des  au to r j - t és  a l l emandes  exécu -
ter  tout  t ranspor t  en provenance ou à dest inat ion du
te r r i t o i r e  sa r ro i s  ( a r t i c l e  32  de  I ' annexe  7 )  .

b -

c

d  -  t ous  l es  au t res  t ranspor t s  pub r i cs  de  marchand i_ses  ne
son t  au to r i sés  qu 'avec  une  l i cence  a t t r i buée  dans  l e
cad re  d 'un  con t i ngen t  dé r i - v ré  pa r  l es  au to r i t és  des  d .euxI

I
r
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Saar landes  -

commerce de

d a n s  l e  c a d r e  d . , u n  c o n t  j - n g e n c
d e s  t r a n s p o r t s  e f f e c t u é s  d u r a n t

2  d e  l , a n n e x e  7 )  .

cor respondant

I ' a n n é e  I 9 5 4

rappor t  annue l  exe rc j ce  l 95B

la  Sa r re .

e  -  l - es  en t rep r i ses  de  t ranspor t  f r ança ises  pouva ien t ,  dansre  cad re  du  po in t  3  c i -dessus ,  déve10pper  l eu r  ac t i onve rs  l a  sa r re ,  i l  n ' en  é ta i t  pas  de  même pou r  1es  en t re_p r i ses  sa r ro i ses  assu ran t  du  t ra f i c  ve rs  l es  dépar temen ts
f r ança i s  s i t ués  au  de ]à  de  ce l_u i  de  Mose l l e .

Auss l  ce t te  d i spos i t i on  (po in t  4  c i_dessus )  f u t_el le  v 'vement  cr i t iquée par  1es mi l ieux économiques sar_ro i s  (33 )  e t  en  pa r t i cu l i e r  1a  ré fé rence  au  vo .ume dest ranspor t s  assu rês  en  Ig54 .  Ce lu i_c i  assu ran t  en  e f fe taux entrepr ises sarro ises concernêes un cont ingent  g,anded is tance  ve rs  l a  F rance  de  l ' o rd re  de  6 .500  tonnes  pa r  mo i_sseu lemen t .

or  du fa i - t  du déveroppement  des échanges f ranco-
sarro is  depuis  rg54 Ie  cont i -ngent  basé sur  cet  exerc ice
se  t r ouva i t  dépassé  dès  I ' année  I 95g ,  exe rc i ce  au  ccu rsduque l  I e  t ra f i c  rou t i e r  sa r re  ve rs  F rance  s ,é leva i t
dé jà  à  L ï / 2o .ooo  ronnes /an  (34 )  .

( 33 )  vo i r  en  pa r t i cu l i e r  IHK  despage  83 .

(34 )  éva lua t i on  de  l a  Chambre  de
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Ai -ns i  t r acé  re  cad re  règ lemen ta i re  e t  t a r i f a i re
dans  requer  a l ra ien t  évo ]ue r  res  d i f f é ren ts  mod .es  de
transpor t ,  examinons à présent  le  vo lume des t ranspor ts
échangés  en t re  l a  F rence  e t  r -a  sa r re  e t  en  pa r t i cu r i e r
l es  va r ia t i ons  en reg i s t rées  su i te  au  ra t tachemen t  éco -
nom ique  de  I a  Sa r re  à  I 'A l l emaqne .
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CHAP I  TRE

L '  INTLEcHISSEMENT DES couRANTS o 'ÉcHRrueE FRANCo-sARROrs

APRES LE  RATTACHEMENT

compte tenu du rat tachement  de la  sarre à ra sphère
économique a l lemande i1  éta i t  à  cra j -ndre gu€,  margré toutes
l -es  fac i r i t és  o f fe r tes  pou r  ma in ten i r  l a  p lus  ra rge  ouve r tu re
de  marché  poss i -b le  avec  Ia  F rance ,  l es  échanges  f ranco -sa r ro i s
se t rouvera ient  a f fectés par  l -es nouver les barr ières d.oua-
n iè res .

En  e f fe t  l i bé ra t i on  des  d ro i t s  de  douane  ne  s ign i -
f i e  pas  t i bé ra t i on  des  fo rma l i t és  douan iè res  e t  1es  opé ra -
t ions admin is t rat ives lors  du f ranchissement  de la  f ront ière
pouvaient  s 'avérer  êt re un f re in  redoutable pour  Ie  maint ien
des  échanges  (35 ) .

En  fa i t ,  t ou te  l r a t ten t i on  des  m i l j - eux  po l i t i ques

e t  économiques  a l l a i t  se  f i xe r  su r  l es  cond i t i ons  d 'u t i r i sa -

t i on  des  poss ib i l i t és  o f fe r tes  pa r  1es  con t i ngen ts  des  l i . s tes
Ae tB .

(35 )  pour  les  g rosses  soc ié tés  f rança ises  d isposan t  d 'un  représen tan t  en
sar re  ce lu i -c i  se  chargea i t  de  ces  opéra t ions  ;  r ' l  n 'en  é ta i t  pas
de même pour  1a  major i té  des  pe t i t s  expor ta teurs  f rança is  dont  les
c l jen ts  sa r ro is  r i squa ien t  d 'ê t re  découragés  par  les  fo rma l i tés
admin is t ra t i ves  de  f ranch issement  de  la  f ron t iè re  -  on  v i t  oonc
f leur i r  en Sarre des of f ic ines de seruices ou de marehandis ing qui
o f f ra ien t  leurs  serv ices  aux  expor ta teurs  f ranca js .
l ' l on ' i teur  o f f i c ie l  du  commerce e t  de  I  ' i ndus t r ie

'  i i:  t x
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I  -  L E S  C O N D T T I O N S  D ' U T T L I S A T I O N  D E S
ADMTS EN FRÀNCHTSE Dt rS DROITS DE

CONTTNGENTS TARTFATRES

DOUANE

I . UNE UTTLTSATTON INCOMPLETE 'ANS LES OEUX SENS ,ES ECHANGES

L e s  c o n t i n g e n t s  t a r i f a i r e s  a d m i s
douane en t re  la  France e t  l_a  Sar re  ava ien t
p a r  p o s j _ t i o n  d e  l a  n o m e n c l a t u r e  d o u a n i è r e
dénommées :

en  f ranch ise  de

été réper tor j -és

su r  des  l i _s tes

r i s te  A  -  ven tes  f rança ises  ve rs  ra  sa r re  d ,  un  mon tanc
annue l  de  1 ,5  m i l l i a rds  D i4  (36 )  .

l i s te  B  -  ven tes  sa r ro i ses  ve rs  ra  F rance  d . ,un  mon tan t
annue l  de  I  m i l l i a rd  FF  (36 )  .

Les  résu l ta t s  en reg i s t rés  pou r  res  p remie rs  exe r -
c i ces  (37 )  ap rès  re  ra t tachemen t  f i r en t  resso r t i r  une  u t i -
l i sa t i on  i ncomp lè te  des  f ranch ises  o f fe rces  :

E x e r c i c e
tr/TauTZal

L959  /  1960

L960 /196 r

L96L /L962

Ut i l i - sa t i on Ut i l i sa t i on
Lisre A --ïEEë-tr-

(r'rancdîG sarre) (sarreffirance)

41,9  z
66 to  z
67 'o  z

57 ,5  z
62 ,6  z
60 ,3  z

(36)  au  taux  de  change  de  1959  après  les  d i f fé ren tes  mod j f j ca t ions  ducours  des  changes des  années Ig57/1958.

(37)  compte  tenu  de  la  da te  du  ra t tachement  en  Ju j l l e t  1959 ,  1es  résu l ta tdes  exerc ices -annue ls  por ta ien t  à  chaque  fà is  su r  i ; -pé r iàà .  u l lan tde  Ju i  I  I  e t  à  Ju . in  de  I  ,année  su i  van te .

'[

ï
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C e s  r é s u l t a t s  n ' é t a i e n t  p a s  p o u r  s u r p r e n d r e  c a r  u n

s o n d a g e  e f f e c t u é  a v a n t  l - a  f i n  d e  I ' u n i o n  é c o n o m i q u e ,  a l o r s

q u ' i l  n ' e x i s t a i t  e n c o r e  p a s  d e  b a r r l è r e s  é c o n o m i q u e s  e n t r e

l a  F r a n c e  e t  l a  S a r r e ,  f i t  r e s s o r t i r  q u ' e n  I 9 5 B  d é j à  l e s

q u o t a s  d e  f 9 5 5 ,  s u r  l e s q u e l s  I e s  c o n t i n g e n t s  t a r j - f a i r e s

a v a i e n t  é t é  é t a b l i - s ,  n r a v a i e n t  p a s  é t é  a t t e i n t s .

A ins i  en  I 95B  l es  poss ib i l i t és  de  I a  l i s t e  A  . ( ven tes
f rança i ses  en  Sa r re )  n ' ava ien t  é té  u t i l i sées  qu ' à  5 I  Z ,  e t

I a  l i s t e  B  à  57  U  (38 ) .

Les résul ta ts  du premier  semestre après Ie  rat ta-

chemen t ,  de  j u i l l e t  à  décembre  I959 ,  f u ren t  f ranchemen t  déce -

van t s  ( 39 ) :

Cer tes  l es

par  le  fa i t  que dans

spéculat ives avaient

nomiques :

35 ? seulement

5 I  ?  seu lemen t .

p remie rs  résu l ta t s  on t  é té  i n f l uencés

les  deux  sens  d 'échange  des  mesures

contrar ié  Ie  jeu normal  des ag:ents  éco-

1963 -  page  47 .

rappor t  de  I 'exerc ' i ce  1960 -  page 54 .

L is te

L i s te

u t i l i sée

u t i l i sée

A

B

a

a

-  L is te A :  achats massj - fs  de produi ts  f rançais  avant  la  fer -

me tu re  de  Ia  f ron t i è re .

L is te B :  const i tu t ion de s tocks impor tants  par  les expor-

ta teu rs  sa r ro i s  dans  l eu rs  succu rsa les  i ns ta l l ées

en  F rance .

\ 38)  Saarw i r t scha f t  1958  -

LÉ.

h

(3e) IHK  des  Saar landes  -
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LES CAUSES DE CETTE OESAFFECTION

I I  n r e n  d e m e u r e  p a s  m o i n s  q u e  l e s  c o n t i n g e n t s  t a r i -

f a i r e s  n e  s e r o n t  j a m a i s  u t i l i s é s  à  c a p a c i t é  c o m p l è t e ,  I e s

c a u s e s  d e  c e t t e  d é s a f f e c t i o n  s e  s i t u a n t  ( 4 0 ) :

L.Utz A (venters (:ttança,UeÀ zn Sa,uLe)

.  adap ta t i on  de  I ' économie  sa r ro i se  à  Ia  rég lemen ta t i on  a l l e -

mande,

.  achats massi fs  de produi ts  de consonrmat j -on courante en

provenance d 'A l lemagne et  correspondant  mieux aux goûts

des  ache teu rs  sa r ro i s ,

.  cessat ion de l iv ra isons en provenance de France pour  cer-

ta ines entrepr ises f rançaises l iv rant  d i rectement  leurs

produi ts  à un représentant  un ique en Al lemagne fédéra le,

ces marchandises échappant  a ins i  au commerce spéci f ique

f ranco -sa r ro i s ,

.  manque de pugnaci té  des expor tateurs f rançais  en compét i -

t ion avec les produi ts  a l lemands,

.  I es  fo rma l i t és  admin i s t ra t i ves  à  1 'en t rée  en  Sar re  qu i

découragea ien t  ma in ts  ache teu rs  sa r ro i s .

D 'une façon généra le auss i  i t  convient  de remarquer

que  depu is  I955 ,  da te  de  l a  dé te rm ina t i on  des  con t i ngen ts ,

é ta i t  i n te rvenue  une  mod i f i ca t i on  des  beso ins  d 'acha t  des

popu la t i ons  qu i  au ra i t  nécess i té  une  rév i s ion  de  Ia  l i s te  des

p rodu i t s  a r rê tée  en  1955 .

En  f a i t r  cê

produi ts  dont  la  Sarre

qui  avec près de 50 Z

son t  l es  p rodu i t s  ag r i co les  f rança is ,

con t i nua i t  à  avo i r  un  beso in  p ressan t ,

des  ven tes  f rança ises  on t  sauvé  Ia

(40)  IHK des  Saar landes  -  rappor t  de  I 'exerc ' i ce  1959 -  pages  55  e t  56



l j - s t e  A .

Li'ste B (vente,s lattoi,taÂ vuL^ [a Fnancz)

C o m m e  p o u r  l a  l i s t e  A ,  l a  m o d i f i c a t i o n  i n t e r v e n u e

d e p u i s  f 9 5 5  d a n s  l e s  s t r u c t u r e s  d e  v e n t e ,  e u i  n e  c o r r e s p o n -

d e n t  p l u s  a u x  b e s o j - n s  d e  I ' é c o n o m j - e ,  e s t  l a  c a u s e  p r i n c i p a l e

d e  l r u t i l i s a t j - o n  i n c o m p l è t e  d e s  c o n t i n g e n t s  t a r i f a i n e s .  D e

p l u s  i l  c o n v i e n t  d ' y  a d j o i n d r e  l e s  r a i s o n s  s u i v a n t e s  :

l - ' é tab l i ssemen t  en  F rance  de  f i l i a l es  sa r ro i ses  Iesque l l es

l iv ra ient  d i rectement  le  marché f rançais  avec leur  produc-

t i on  p rop re ,

une baisse de compét i t iv i té  des produi ts  sarro is  dont  Ie

pr ix  de product ion se t rouve à présent  obéré par  des char-

ges  p lus  é Ievées  en  ma té r ie l ,  éne rg ie  e t  sa la i res ,

l a  poss ib i l i t é  de  vendre  en  R IA  à  me i l l eu r  p r i x  qu 'en

France ,

le  défaut  de succursales en France qui  sera ient  en mesure

de soulager  I 'acheteur  f rançais  des problèmes admj-n is t ra-

t i f s  à  I ' impor ta t i on .

Tou te fo i s ,  ma lg ré  l ru t i l i sa t i on  i ncomp lè te  des

cont ingents tar i fa i res,  mais  compte tenu d 'un pourcentage

d , ru t i l i sa t i on  sens ib lemen t  é ta l  pou r  l es  deux  I i s tes  A  e t  B

Ies gouvernements f rançais  et  a l lemand convinrent ,  par  un

acco rd  du  22 . I I . 1960 ,  de  ne  pas  f a i r e  app l i ca t i on  de  l a  c l ause

de sauvegarde in t rodui te  dans le  t ra i té  pour  Ie  cas où les

ventes f rançaises devaient  tomber en-dessous de 75 I  du n i -

veau  de  f 955 .

En  p ra t i gu€ ,  dans  l es  années  qu i  su i v i ren t ,  l a

p ropo r t i on  d 'u t i I j - sa t i on  des  con t i ngen ts  s ' es t  ma in tenue  au
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t a u x  d e  6 0  e "  ( 4 I )  ,  c e  q u i  c o r r e s p o n d  e n  f a i t  à  u n e  d i m i n u t i o n

d e s  t r a n s a c t i o n s  c o m p t e  t e n u  d e  I a  h a u s s e  d e s  p r i x  d ' u n e  p a r t

e t  d e  l a  l i b é r a t i o n  p r o g r e s s i v e  d e s  é c h a n g e s  p o r t a n t  s u r  d e s

produ i ts  pour  lesque ls  les  d ispos i t ions  du  marché cor lmun

e u r o p é e n  s ' a p p l i q u a i e n t  d ' a u t r e  p a r t .

I l  n o u s  r e s t e  à  v o i r  à  p r é s e n t  q u e l l e  a  é t é  l r i n -

f luence du  ra t tachement  de  la  Sar re  sur  le  vo lume des  échan-

s e s  f  r a n c o - s a r r o i - s .

II - LES ECHANGES FRÀNCO-SARROIS APRES LE RATTACHEIVIENT DE

LA SARRE A LIALLE},IAGNE : DES I4ODIFICATTONS SENSIBLES

EN VOLUME ET EN STRUCTURE

Bien que les échanges de produi ts  re levant  des

con t i ngen ts  ta r i f a i res  fussen t  res tés  en  deçà  des  p rév i s ions

établ ies avant  Ie  rat tachement ,  i l  convient  de rappeler  que

ces produi ts  ne représentent  toutefo is  pas la  to ta l j - té  des

échanges  f ranco -sa r ro i s  (42 )  a ins i  qu ' i l  r esso r t  du  tab leau

su j - van t  ( 43 ) :

(41 ) exerc't ce

196?/ 7963
1963/ 1964
1964 / 1965
1965/  i966
t966/ 1967

Source :  Aussenhande l

I  i s te  A

62 ,8  %
6?,9  %
6r,3 %
64,9 %
58,5 %

des Saar l  andes

l i s te  B

63,6  %
65,0  %
60,7 %
58,0 %
6I,8 %

-  0p .  c i t .  page  12 .

(42)  rappe lons  qu 'en  par t ' i cu l ' i e r  1es  p rodu i t s  CECA é ta ien t  exc lus  de
ces  cont i  ngents .

(43)  S ta t i s t i sches  Ami  des
1960  -  1966  -  page  21 .

Saar landes  -  De r  Aussenhande l  des  Saar landes



Vznte>s 6nança|le,s en Satute

.  p rodu i t s  de  l i s te

.  p rodu ' i t s  CECA

.  au t res  produ i ts

19  60 196  1 1962

836

43 i

64 ,7
a 1  A
J J  I  I

1 q

ô ô r

372

5 Y

R R ?

2 A A

? o
v t v

874

396
1 n

U J  1 I

L J  )  r

h 4
v t '

c/
/a

%
o/

lo

%
o/

o/
!o

%

/o

o/
/o

/o

o/

Tota l

Vznters AcwLoiÀLy A Lo. tnanez

produ' i ts I  ' i  s te B
produ i ts  CECA

aut res  produ ' i t s

l ?92  n i l l i ons  D ln l1292  m io  DM 1342 m' io  DM

475 31 ,6

931  61  ,8
99  6 ,6

460  31 ,9

890 61 ,7

93  6 ,4

457 3r,7
824 57, r
162 7I,2

o/
lo

o/
/o

o/

%
o/

o/
lo

Total i505 mi I  I  i  ons DM 1443 m' io Dl4 1443 mi  o DM

Les  résu l ta t s  des  échanges  f ranco -sa r ro i s  t e l s

qu ' i I s  resso r ten t  du  tab leau  c i -dessus  con f j - rmen t  I a  s t ruc tu re

des courants de vente :

'Les eæpoz,tations françcises en Sarre continuent de porter essen-

t ie l lement  sur  des produi ts  agr ico les encore cont ingentés

en  Répub l i que  Fédéra le r  p rodu i t s  pou r  l esque ls  I ' aba i sse -

ment  des dro i ts  de douane i -n t ra-communauta i - res éta i t  re la-

t i vemen t  mo ins  sens ib le  que  pou r  l es  p rodu i t s  i ndus t r i e l s .

Les eæpoz'tat ions sav'roises vers Ia France par contre concernaient

su r tou t  des  p rodu i t s  i ndus t r i e l s ,  l i bé rés  p ra t i quemen t  en

to ta l i t é  des  res t r i c t i ons  quan t i t a t i ves  e t  pou r  l esque ls

les dro i ts  de douane in t ra-cornmunauta i res se t rouvaient  ré-

du i t s  à  un  n i veau  te l  que  l es  avan tages  p résen tés  pa r  I e

t ra i t é  devena ien t  i ns iqn i f i an ts .

: '

: l

l
: l
, . i

La na ture  des  produ i ts  concernés  pouva i t  donc  con-
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d u i r e  à  u n  d é s é q u i l i b r e  d e s  é c h a n g e s ,
v e n t e s  f r a n ç a i s e s  e n  S a r r e  d e v e n a i e n t
c o n c u r r e n c e .

e n  p a r t i c u l i e r  l e s

p l u s  s e n s i b l e s  à  I a

f I  conv ien t  donc
d e  c e s  d i f f é r e n t s  f a c t e u r s

la  France e t  la  Sar re  dans

d ' e x a m i n e r  à  p r é s e n t  I ' i n f l u e n c e

s u r  l e  v o l u m e  d e s  é c h a n g e s  e n t r e
l e  r é g i m e  d é f i n i t i f .

I. LES YENIES FRANCAISES EN SARRE

Au cours des premiers exerc ices qui  ont  su iv i
ra t tachement  les ventes f rançaises en sarre ont  a t te in t
va leu r  I e  n i veau  su i van t .  (4A)

1e

en

;i
ii
tr

F
Ë
frr

I
t o t a l

19  60
(en

r .292

r96 I
mi lGs de

L .292

1 9 6 2
DMI-

r .342
dont  :
-  produi ts  agro-a l imenta i res
-  m ine ra i s  de  fe r
-  combust ib les
-  autos,  machj_nes et

mécanigues
-  produi ts  méta l lurg j_ques

357

160

39

r33

276

401

15r

38

r53

216

4C^7

r46

39

r77

226

Lranaryse  duuo lwne  des  échanges  pe rme t  de  m ieux
ce rne r  enco re  r ' évo ru t i on  en reg i s t rée  dans  1es  d i f f é rencs
pos tes  qu j -  on t ,  t r ad i t i onne l l emen t ,  rep résen té  l , essen t i e l -
des  ven tes  f rança ises  en  Sar re  :

(44)  S ta t i  s t i  sches  Arn t
page 18 .

-  De r  Aussenhande l  des  Saar l  andes1960  -  1966
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MLne,n-aLs de den (a S I

A p r è s  a v o j - r  a t t e i n t  l e u r  a p o g é e  e n  1 9 5 8 ,  l e s  l i -

v r a l s o n s  d e  m i n e r a i  f r a n Ç a i s  e n  s a r r e  c o m l n e n c e n t  à  b a i s s e r

l
l :

La cause de Ia  réduct i -on des achats en France est

à rechercher  dans Ie  développement  constant  des achats de

minera is  à for te  teneur  en provenance de Suède et  du Brés i l
(46)  et  impor tés par  les por ts  a l l -emands de la  mer du Nord,

Brême et  Emden en par t icu l ier .

Pno dwLt s agno - a.(inzn tnUte's

Premie r  pos te r  pâ r  1a  va leu r ,  des  ven tes  f rança ises ,

ces  p rodu i t s  n ron t  cessé  de  p rog resse r  du ran t  l es  p remJ_ères

années qui  ont  su iv i  Ie  ra t tachement .  Et  cet te  progress ion,

quj -  ne s 'expl ique n i  par  une quelconque modi f icat ion des usa-

ges a l imenta i res de la  populat ion sarro ise n i  par  un dévelop-

pemen t  généra l  des  t ransac t i ons  f ranco -sa r ro j - ses  qu i  res ten t

à  n i veau  cons tan t  du ran t  ces  années ,  I a i sse  appara î t re  une

fa i l l e  dans  l r app l i ca t i on  du  t r a i t é  su r  l a  Sa r re  i  ce  t r a i t é

avait prévu (47) La franchise n'est accordée que Lorsque Les pnoduits

sont destinés à demeunez, en Sarz.e Dour u êty,e consontnés ou utiLisés.

1958

r959

r960

r961

L962

r963

vo i r  f i gu re -annexe  no

der  Aussenhande l  des

9 , O  m i l l l o n s  t o n n e s

B ' 6

8 r 5

8 r 5

8 r 5

6 ' 5

20.

Saar landes  1960  -  1966  -  0p .  c i t .  page  23

(45)

(46)

(47  ) a r t i c l e  63  -  $  2  a  e t  d  du  t r a j t é .
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O r  t e l  n e  s e m b l e  p a s  a v o i r  é t é  l e  c a s  p o u r  l e s

i m p o r t a t i o n s  d e  v i a n d e s  ( 4 8 )  e t  d e  p r o d u i t s  I a i t i e r s  ( 4 9 )

en  provenance de  France.

E n  e f f e t ,  ê t  d a n s  l e s  d e u x  c a s ,  l e s  v e n t e s  f r a n ç a i s e

q u i  s ' é t a i e n t  d é v e l o p p é e s  h a r m o n i e u s e m e n t  d u r a n t  l e s  a n n é e s

ayant  p récédé le  ra t tachement ,  s rembal len t  b rusquement  à  par -

t i r  d e  1 9 6 0  3

ven tes  f rança ises  en  Sar re

v i a n d e s produ i t s  l a i t i e r s

34 .60 I  t onnes

r  958 5r .7  66  r 33 .997  r

1955 37  -932  tonnes

r960

196r

L962

58 .366

77 .s54

83 .350

r

t

t

63.60r  r

69 .393  r

63 .354  r

I l  y  a  donc  €u r  man i fes temen t ,  t r ans i t  ve rs  I 'A l I e -

magne  d 'une  pa r t  sens ib le  des  impor ta t j - ons  en  Sar re ,  ca r

l raugmentat ion est  t rop impor tante pour  Ia  seule consonrmat ion

sa r ro i se  ;  cec i  i n f i rmer  ên  pa r t i e ,  l es  déc la ra t i ons  des  m j - -

l ieux industr ie ls  sarro is  qu i  avaient  a f f i rmé à maintes re-

p r i ses  qu ' i I  n ' y  ava i t  pas  eu  d ' abus  dans  l r u t i l i sa t i on  des

con t i ngen ts  ta r j - f a i res  (50 )

(48 )  vo i r  f i gu re -annexe  no  5 .

(49 )  vo i r  f i gu re -annexe  n "  22 .

(50 )  IHK  Saarb r i i cken  -  rappor t  de  l ' exe rc i ce  1960  -  page
parle de dizipliniertes Vez,halten der saarLcind.t,schen

IT7 .
fnrpot teure.



Awtne.r vzntes dnançai'tes zn Sanne,

P o u r  c e r t a i n s  p r o d u i t s  d e  I ' i n d u s t r i e  f r a n ç a i s e ,

l e s  a n n é e s  d e  I ' u n i o n  é c o n o m i q u e  l e u r  a v a i e n t  p e r m i s  d e

p r e n d r e  p i e d  s o l i d e m e n t  s u r  I e  m a r c h é  s a r r o i s  e t  m a l g r é  l e

r a t t a c h e m e n t  d e  I a  S a r r e  à  I a  R F A  l e s  c o u r a n t s  d ' é c h a n g e

a l l a i e n t  s e  m a i n t e n i r ,  v o i r e  s e  d é v e l o p p e r  t  i l  e n  é t a i t

a i n s i  n o t a m m e n t  d e  I ' i n d u s t r i e  a u t o m o b i l e  f r a n ç a i s e  d o n t  l e s

ventes  représenten t  1 'essent ie l  du  pos te  au tos ,  mach ines  e t  mé-

can iques  e t  qu i  ver ra  ses  débouchés augmenter  (51)  :

r960

r961

l-962

I 3 3  m i l l i o n s  D M

r 5 3  r r  r r

L77 r  r r

Pour  d 'au t res  p rodu i t s  t e l s  que  l ' éne rg ie  é lec t r i -

que  i l  appa ra i t  que  l es  cou ran ts  d 'échange ,  d i c tés  pa r  des

impéra t i f s  po l i t i ques  du ran t  l a  pé r iode  de  I run ion  économi -

guê ,  s ' i nve rsen t  t o ta lemen t  pa r  l a  su i te ,  l es  ven tes  f rança i -

ses vers Ia  Sarre fenant  net tement  Ie  pas sur  les l iv ra isons

sa r ro i ses  ve rs  Ia  F rance  (52 )  :

1 j - v ra i sons  d 'éne rg ie  é lec t r i eue  (m i l l i ons  kwh)

ventes sarro ises ven tes  f ranca ises
en Sarre

l -949

r955 32

2ro
400

533

r960

l96r

L962

en France

235

r3

2

O '3

4 r8

(51 )  1a  pa r t  des  véh j cu les  f r ança i s  dans  l es ' imma t r i cu l a t j ons  de  vo ' i t u res
neuves  en  Sa r re  passe  de  20 ,3  % en  1959  à  35 , I  %  en -1960 .
IHK des  Saar landes  -  rappor t  exe rc i ce  19 -90  -  page  62 .

(52 )  vo i r  f i gu re -annexe  no  10 .



C e r t e s  1 e  d é v e l o p p e m e n t  d e  l a

n ' e s t  p a s  é t r a n g e r  à  c e t t e  m o d i f i c a t i o n

néanmoins  ce t te  invers ion  des  échanges

t i q u e  s u i v i e  p a r  l a  F r a n c e  a u  c o u r s  d e s

a p r è s - g u e r r e .

2. LES YENTES SARROISES EN FRANCE

produc t ion  en  France

d e s  c o u r a n t s  d e  v e n t e s

i l l u s t r e  b i e n  I a  p o l i -

années de  I '  i rnméd ia t

p a y s  d e  I ' U n i o n  f r a n -

a c c e p t a b l e ,  c e  m a l q r é

l a  F r a n c e  e t  l a  S a r r e :

L e s

ça j -se  a l - l -a ien t

I a  p r é s e n c e  d '

ven tes  sa r ro i ses  ve rs  1es

se mainteni r  à  un n iveau

un cordon douanier  ent re

produi ts  agro-a l  imenta i res

mat iè res  p remiè res

demi-prod.uits

p rodu i t s  f i n i s

r960

I 6

222

275

992

l 9 6 I

I 4

2C-4

2 8 4

94r

1962

L7

202

27c_

954

L  . 443

de pouvoi r

débouchés

l -a  F rance  (53 )

to taux  (mi l l ions  DI , i ) r .505 r  .443

Une ana lyse  quan t i t a t i ve  s ' impose  a f i n

mesurer  l -es conséquences du rat tachement  sur  les

des pr inc ipaux postes des ventes sarro ises vers

Les combu.ttLbLe,t

Les  l i v ra i sons

à  p résen t  rég ies  pa r  l es

qu i  p révo i t  (5a )  que  33  eo

de charbon sarro is  à la  France sont

d i spos i t i ons  du  t ra i t é  su r  l a  Sa r re

des  tonnages  des  m ines  de  l a  Sa r re

(53 )  c lassement
ex t ra i t  de

(54)  a r t i c le  83

se lon  s ta t i s t i que  douan iè re  a l  l emande .
:  S ta t i s t ' i s ches  Handbuch  fû r  das  Saar land  7976

jtri

-  ven te  des  charbons  -  6  1 .

-page  251
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d i s p o n i b l e s  à  l a  v e n t e  s e r o n t  m i s  à  l - a  d i s p o s i t i o n  d e  l a

F r a n c e  à  p a r t i r  d u  1 . 1 . 1 9 5 8  e t  c e  p o u r  u n e  d u r é e  d e  2 5  a n s

(ss) .

L e s  t o n n a g e s  a i n s i  l i v r é s  ( 5 6 )  '  a p r è s  a v o i r  m a r q u é

u n e  n o u v e l l e  p o i n t e  e n  I 9 5 8 ,  d é c l i n e n t  e n s u i t e  s o u s  l ' e f f e t

d e  l a  b a i s s e  g é n é r a l e  d e  I a  p r o d u c t i o n  d e s  c h a r b o n n a g e s  e t

a u s s i  d u  f a i t  d e  l a  c o n s t r u c t i o n  d e  n o u v e l l e s  c e n t r a l e s  t h e r -

mi -ques  en  Sar re  qu i  absorderont  une par t  non nég l igeab le  de

l a  p r o d u c t i o n  e n  r é d u i s a n t  d ' a u t a n t  l e s  q u a n t i t é s  m i s e s  e n

vent re .

l i v ra i sons  de  cha rbon  sa r ro i s  ve rs  Ia  F rance

r958

r959

r960

196r

L962

1958  :

1959  :

1960  :

196 r  :

L962  :

(55 )  ib id  -  a r t i c le  83  $  5 .

(56)  vo i r  f i gu re -annexe  no  1 .

(  57 )  vo' i  r  f i  gure-annexe n" 16 .

(58)  à  no te r  que  para l lè lement  les  ven tes
France conna issent  éqa lement  un  fo r t

4 .  f 87 .  IOO tonnes

3  .7  4 {c^ .  OOO

3.  r 44 .900

2 .969  . 2cC-

2 .99  8 .900

Par  con t re  pou r  l es  cokes  (57 ) ,  don t  1a  F rance

con t inue  d 'avo i r  des  beso ins  p ressen ts ,  l es  ven tes  sa r ro i ses

se  déve loppen t  à  pa r t i r  de  1958  (58 )

ventes de cokes sarro is  vers Ia  France

479  .OOO tonnes

675 .OOO

r  .  100.  ooo
r .056.ooo

9 3 8 . O O O

de coke de  la  Ruhr  vers
déve l  oppement .

' t -
t c l



257

C e s  d e u x  é v o l u t i o n s  c o n t r a d i c t o i r e s ,  b a i s s e  d e s

ventes  de  charbons ,  augmenta t ion  des  ventes  d .e  coke,  fon t

b i e n  r e s s o r t i r ,  s i  b e s o i n  é t a i t r  e u e  l i b é r é s  d e s  c o n t r a i n -

t e s  p o r i t i q u e s  e t  d o u a n i è r e s  d e  p a r  l a  c r é a t i o n  d e  r a  G E C A ,

les  p rodu i ts  re levant  du  marché commun recherchent  doréna-

v a n t  l - e u r s  d é b o u c h é s  e n  f o n c t i o n  d e s  s e u r s  c r i t è r e s  d u

m a r c h é .

P no dwLtt,s id'ettungique.t

A  pa r t i r  de  1957 ,  à  I ' annonce  du  ra t tachemen t  p ro -
cha in  de  l a  sa r re  à  r rA l - l ema t r9ê ,  l es  l i v ra i sons  de  ra  s idé -
ru rg ie  sa r ro i se  ve rs  Ia  F rance  qu i  rep résen ta ien t  hab i tue l l e -
ment  30 à 33 % des débouchés,  se développèrent  rap idement
pa r  su i te  de  l a  cons t i t u t i on  de  s tocks  dans  l es  succu rsa les

s i ses  en  F rance .

En  1959 ,  su i te  aux  hés i ta t i ons  résu l tan t  d .e  l a
c réa t i on  d 'un  co rdon  douan ie r  en t re  l a  F rance  e t  ra  sa r re ,
ces ventes baissèrent  tout  nature l lement  pour  ret rouver ,  à
pa r t i r  de  196 I  un  n i veau  é levé  :

I i v ra i sons  de  Ia  s idé ru rg ie  sa r ro i se  ve rs  l a  F rance
Exerc i ce

1955

1957

r958

r95  9

r9  60

l96r

1962

1  .  0 8 6  . O O O

r .  r57.ooo
8r7.ooo
975 .  ooo

r .222.ooo
r  .208 .  ooo

tonnages

8 7 6 . O O O  t o n n e s

% de Ia  p roduc t ion

3t ,g  z

3 7  , 6  e o

4 I  , 7  e o

30,4  Z

34 ,2  z
3 9 ,  1  e o

39,6  z

S a r r e  à  I r A l l e m a g n e

t

t

t

t

t

t

Néanmoins  le  ra t tachement  de  Ia
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e n t r a î n e r a  u n e  m o d i f i c a t i o n  d e s  d é b o u c h é s  d e  1 ' i _ n d u s t r i e  s a r _
r o i s e  ( 5 9 )  a i n s i  q u ' e n  t é m o i g n e  1 e  t a b r e a u  s u i v a n t  q u i  i n d i _
q u e  l - a  r é p a r t i t i o n  d e s  v e n t e s  d e  i l  i n d u s t r i e  s a r r o i s e  e n  p o u r _
c e n t a g e  d u  c h i f f r e  d ' a f f a i r e s  s e l o n  z o n e s  d e  d e s t i n a t i o n  p o u r
l e s  d e u x  e x e r c i c e s  r 9 5 B  e t  1 9 6 0  p r é c é d a n t  e t  s u i v a n t  r e  r a t _
t a c h e m e n t  ( 6 0 ) .

Exerc i  ce

1958

1960

Consommat ion
i  n té r i  eu re

___: errgi:9___
42, I  %

32,4 %

VENTES VErS

- -le- lrance - - - J- - i ]Al jerrc gne_
37,2  %

28,5 %

l e s  pays  t i e r s

7 ,4  %r3,3 %

30,7 % 8,4  %

r l  apparaî t  une for te  augmentat ion d.es ventes vers
1 rA l l emagne ,  une  d im inu t i on r  p lus  nuancée ,  d .es  ven tes  ve rs
1a  F rance  l rensemb le  de  ces  mouvemen ts  é tab l i ssan t  peu  à  peu
1 féqu i l i b re  i dëaL ,  r / 3  sa r re ,  L /3  F rance ,  r / 3  A r l emagne  au -
quel  ont  tou jours songé en sarre res p lus fervents par t isans
du rat tachement  à r rA l lemagne tout  en demeurant  conscients
du devoir de maintenir une ouverture vers r_a France pour
l r i ndus t r i - e  sa r ro i se  t rop  dépendan te  de  l rexpo r ta t i on  en  pa r_
t icu l ier  pour  ce qui  concerne les produi ts  re levant  du t ra i té
de  Ia  CECA.

En ef fe t ,  les conséquences du rat tachement  de ra
sa r re  à  1 'A r remagne  on t  é té  p lus  impor tan tes  su r  1a  répa r t i _
t i on  des  débouchés  des  p rodu i t s  i ndus t r i e l s  sa r ro i s  ne  re re -
vant '  pas de ra cEcA,  débouchés qui  évolueront  comme sui t  :

(59 )  vo i r  f i gu re -annexe  n"  g .

(60)  IHK des  Saar randes -  rappor t  exerc ice  1960 -  page 20 .

i:

F

F
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SARRE -  répar t i t ion  des  ventes  de  produ j - ts  indus t r j_e1s  non
C E C A  ( 6 I )

Exe rc i  ce

I

Consommat i  on I  ventes vers
in tér ieure  l - - - - - - - - - - - - - - - f - -

_ --rqrfqite ___l_ _ _ la _lrqnce_ __[ __ ]._Allcuqs!9 _-----l--- ---l--
s2,2% | t+,sz I  a,az

il
38,8% |  rc ,OZ |  +o3r

= -=- -- - -= - ---- J--- =- =-=- =-= -=-t-= -- -= -=- = ---=

le:-psv:
4,3

t ie rs

1958

1962 4 ,9  %
- -= - - -= -= -= -= -=

Cet te comparaison,  qu i  por te sur  des produi ts  res-

tant  soumis aux règles généra les du commerce extér ieur ,  mon-

t re  à  1 rév idence ,  ap rès  l e  ra t tachemen t  1e  g l i ssemen t  des

débouchés  des  ven tes  sa r ro i ses  du  marché  f rança is ,  à  p résen t

protégé par  une barr ière douanière,  vers le  marché a l lemand

accessib le  l ibrement  aux produi ts  sarro is ,  a lors  que la  par t

des ventes vers les aut res pays reste prat iquement  constante.

ITI  LIECOULEMENT DU TRÀFIC A LA NOUVELLE FRONTIERE FRANCO-

SARROISE

Pour les premiers exerc ices ayant  su iv i  Ie  ra t ta-

chemen t  de  I959  Ia  pa r t  respec t i ve  des  d i f f é ren ts  moyens  de

t ranspor t  dans  I ' exécu t i on  des  échanges  f ranco -sa r ro i s  a  é té

Ia  su i van te  (en  pou rcen tage  des  tonnages  t ranspor tés )  (621  .

( 61 )  R i j c kb l ' i c k  au f  w i r t s cha f t l i che  P rob leme  des  Saa r l andes  nach  de r

(62 )  S ta t i  s t i  sches  Handbuch  f i j r  das  Saar l  and  -  exe rc i  ce  1963  -



r960 I 9  6 I

oq, '7 9
J J  I  J  O

1 1
L t  I

J r \-,1

4ro .354  t

1 .358 .559  t

1 9 6 2

94 ,2  Z

2, r
1 ' 7

chemin  de  fe r

n a v i g a t i o n  f l u v i a l e

rou te

Sarre vers France

France vers Sarre

9 4 , 9  Z

2 r 6

? q

L a  p a r t  d u  t r a f i c  f r a n c o - s a r r o i s  a s s u r é  p a r  v o i e

f e r r é e  d e m e u r e  d o n c  p r é p o n d é r a n t e ,  n é a n m o j - n s  i I  n ' e s t  p a s

S a n s  i n t é r ê t  d ' e x a m i n e r  é g a l e m e n t  I e  d é v e l o p p e m e n t  e t  l e s

domaines  des  au t res  moyens de  t ranspor t .

1. tA BAISSE 'ES TONNAGES TRANSP(,RTES CONFIR,{'IE LE TASSEMENT 'ES ECHANGES

Tna.{sLc pan voie n-ouLLène

Le  t ra f i c  rou t i e r  f ranco -sa r ro i s  qu i  en  l -952  s 'é ta i t

é l evé  à  ISO.OOO t  pou r  I e  sens  Sa r re  F rance  e t  à  166 -000  t

pou r  I e  sens  F rance  Sar re '  so i t  au  toLa l  35O.OOO tonnes

conna î t  un  ne t  déve loppemen t  pa r  I a  su i te ,  s ré tab l i ssan t  au

niveau suivant  après le  rat tachement  (63)

r9  60 r961 1962

428 .9o -7

1 . r79 .7LO

t

t

433.35s

L .4 r3  .249

t

t'

t o t a l  t r anspo r té  1 .608  . 6L7  t  r . 768 .9 r3  t  I . 846 .6c^4  t

Ces résul ta ts  appel lent  deux commenta i res :

.  le  développement  ( re la t i f )  du t ra f ic  rout ier  est  dû en pre-

(63 )  Saar lând . i sche  w i r t scha f tszah len  -  rappor ts  annue ls
\ r -'  ce '  1es  échanges

' i  n ter -  us ' i  nes et  I  e  t ra f  i  c  f  ronta l  i  er  .
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mier  l i eu  aux  p rog rès  de  l a  t echn ique  rou t i è re  l aque l Ie ,

ind.épendammenL d.e toutes les quest ions réglementa i res r  6T-

r i ve  à  se  ta i l l e r  une  pa r t  q rand issan te  su r  I e  marché  des

t ranspor t s .

.  l a  pa r t  p répondéran te  du  t ra f i c  F rance  -  Sa r re  qu i  s ' exp l i -

que à Ia  fo is  par  Ie  t ra i tement  favorable appl iqué aux en-  
i6

t rep r i ses  rou t i è res  f rança ises  ap rès  1e  ra t tachemen t  e t

auss i  pa r  l e  f a i t  que  ce  sens  de  t ra f i c  o f f re  davan tage

de  champ d 'ac t i on  à  l a  t echn ique  rou t i è re  a lo rs  que  dans  l e

sens  Sar re  ve rs  F rance  dominen t  l es  p rodu i t s  l ou rds .

Concernant  la  nature des marchandises t ranspor tées,

Ies prod.u i ts  a l imenta i res et  les b iens de consommat ion repré-

sen ten t  I ' essen t i e l  des  tonnages  des  envo is  de  F rance  ve rs

Ia  Sa r re .

Dans le  sens Sarre vers France nous t rouvons des

produi ts  manufacturés expédiés sur  les surccursales et  agences

de  ven te  sa r ro i ses  é tab l i es  en  F rance .

. Evo.ùttion du tnaÇie de la voLe navLgablz

te t ra f ic  f luv ia l  sur  la  Sarre connaÎ t  quant  à Iu i

une  année  reco rd  en  1960  (64 )  ;  ce r tes r  €D  va leu r  abso lue ,

Sa  pa r t  de  marché  res te  fa ib le ,  néanmo ins  I ' on  no te  un  ce r ta in

repor t  de t ra f ic  d .epuis  Ia  date du rat tachement  en par t icu l ier

pour  les combust ib les dans Ie  sens Sarre -  France et  pour  les

m ine ra i s  dans  Ie  sens  F rance  ve rs  Sa r re .

Le tab leau su ivant  qu i  fa i t

t ranspor tés  par  vo ie  f luv ia le  en t re  Ia

resso r t i r  l es  tonnages

France  e t  I a  Sa r re  '

des  g rèves  su r  l a  SNCF.(64 )  s i  l ' on  excep te  l ' année  1953  marquée  par
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p e r m e t  d e  m e s u r e r  l ' é v o l u t i o n  e n r e g i s t r é e  e n t r e  1 9 5 5 ,  a n n é e
d e  r é f é r e n c e  d e  I ' u n i o n  é c o n o m i q r i e ,  e t  r e s  e x e r c i c e s  1 9 6 0  à
1 9 6 2  a y a n t  s u i v i  l e  r a t t a c h e m e n t  d e  r a  s a r r e  à  I ' A r r e m a q n e
(6s) .

T r a f i c  s u r  l a  S a r r e  c a n a l i s é e ar  na ture  de  marchand ises ( 6

i 9 5 5 r960 r96r_ L962

| ) TnadLg ava.L - exytoni. de Fnance

mr nera' l  s
p i  e r res

c i  ments
bo is  de
produ i  ts
ques

céréa l  es

autres

TOTAL

et  ternes

m i  nes

s i  dê ru r -

69.486  t
334.702 t

2 .615  t
177 t

30.198 t
230 r

1 .811 t

86.059

398 .114

13 .950

o + (

48.  530

997
q  ?nq

9 1  .843

?19.864

7 .166

33 .849

2 .277

L . J J I

i 09 .  543

272 .800

34 .  386

37.864

2 .508

1 .201

t

t

t
+u

t

t

t

t

t
+

t

t

t

t

t
+
L

i

t

t

Expor t  439 .119  t 553 .611  t  356 .285  t  458 .302  t

2) Tn-a(Le anon-t - infion-t en FLancz

i

ll
l,
l',

i
' !

l l l
r i i :

r
, i

i ;
' . a

, .

I

,.i.

l f

t :

l , l

: i

combust i  b l  es

matér iaux  de
cons t ruc t i  on
produ ' i t s  s idé-
ru rg i  ques

autres

TOTAL Import
Total  du t raf i  c

f l  uv i  a l

225 .818  t

24 .T IB T

32 .476  t

455 r

282.867 t

721.986 t

257.r r r  t

38.119  t

97 .91? t

? .959  t

253 .656  t

40 .035  t

103 .634  t

301.279 t

3? .777  t

I0? .764  t

t !396.201  r

949.812 t

397.325 t

753 .610  r

436 .820  t

895. I22  t

i -

(65 )

(66)

vo i r  éga lement  f igure-annexe no  24 .

Source  :  s ta t i s t i sches  Handbuch des  saar land -  exerc ice  1963 -

l

I

. ' , i
j
. l

. I ,
" i i

, l
l., | ,

. t
",r1 

'lu I

page  L / t ) .
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A  I ' e x a m e n  d u  g r a p h i q u e  d e  r - a  f i g u r e  n o  2 3  n o u s
c o n s t a t o n s  à  p a r t i r  d e  1 9 5 9 ,  u n e  b a i s s e  d e s  é c h a n g e s  s a r r o i _ s
a v e c  I a  F r a n c e  a l o r s  q u e  l e  t r a f i c  d e  e t  v e r s  | A l l e m a g n e
augmente  ;  ce t te  évo l -u t ion  conf i rme ra  cons ta ta t ion  fa i te  par
a i l l e u r s  a u  s u j e t  d e  l a  m o d i f j - c a t i o n  d e s  d é b o u c h é s  d e  l , i n d . u s -
t r i e  s a r r o i s e  a u  l e n d e m a i n  d u  r a t t a c h e m e n t  d e  r 9 5 9 ,  d é b o u c h é s
d a v a n t a g : e  o r i e n t é s  v e r s  1 ' A l l e m a g n e  à  p r é s e n t  ( 6 8 )  .  D e  p l u s
l -es  2  pos tes  pr inc i -paux  des  échanges f ranco-sar ro is  par  vo ie
f e r r é e  :

l es  m ine ra i s

les charbons

son t  en  ba i sse ,

ré t réc i ssemen t

t iques nouveaux

de France vers Sarre

de  Sar re  ve rs  F rance

engagés  I ' un  e t  l _ ' au t re  dans  un  p rocessus  de
s t ruc tu re l  sous  l a  p ress ion  des  moyens  éne rgé_

e t  des  m ine ra i s  r i ches  d rou t re -mer .

Tou tes  ces  cons ta ta t i ons  appara i ssen t  b ien  à  l _ ' exa -
men  du  tab leau  su i van t  (69 )

Evorut ion des échanges par  vo i -e fer rée de la  sarre avec ra

export  de Sarre Import  de Sarre

1958

19 59

1960

196 1

1962

vers France

7 .253.000 r
6 .565 .000  t
6  .5?? .000  t
6 .362 .000  r
5  .97  4 .000  t

vers  A l  lemagne

3.  141 .000  r
4 .155 .000  t
4 .324.000 t
4 .732 .000  t
3 .867. 000 t

de France

17.477.000 t
10 .567.000 t
10 .701 .000  r
70.449.000 t
10 .403 .000  r

d 'A l  I  emagne
1.587 .000  t
1 .868 .000  t
2 .467 .000  r
2 .587 .000  t
2 .615 .000  t

ii
t ;

I'
.

(  6B)

exerc l  ce

Les  chemins  de  fe r  a l lemands  sou l ignen t  éga lement  ce t te  mod. i f j ca t ion
des  couran ts  d 'échange  :
der Verkehr mit Frankz,eich qeht zuz,ùck.
source :  Jahresr!e(ql . ! !k dei  Bundesbahnd- i rekt ion Saarbr i jcken

fiii &

( 69 )  Sou rce  :  Bahns ta t i s t i k  de r  saa r l ând i schen  E i senbahnen .
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d ' o ù  r e s s o r t  l e  g l i s s e m e n t  p r o g r e s s i f  d e s  v e n t e s  e t  d e s

a c h a t s  s a r r o i s  d u  m a r c h é  f r a n ç a i s  v e r s  l e  m a r c h é  a r l e m a n d .

Pour  mieux  cerner  ce t  impor tan t  vo lume de t ranspor ts

l e q u e 1  s r é l - e v a i t  e n  1 9 6 2  à  ( 7 O )  :

S a r r e  v e r s  F r a n c e

F r a n c e  v e r s  S a r r e

t r a n s i t  i - n t e r n a t i o n a l
v i a  l a  S a r r e 4  . 4 IO .  OOO r

2 0 . 7 8 7 . O O O  t o n n e s

i l  es t  nécessa j - re  d 'examiner  éga lement  Les  oo ies  d 'écouLement

e m p r u n t é e s  e n t r e  l a  F r a n c e  e t  1 a  S a r r e  ( 7 1 )  :

t rans i t  de Sarre vers France F r a n c e  v e r s  S a r r e

5.97  4 .ooo

ro .403 .ooo

t

t

Bl iesb ruck

Sarreguemines

Forbach

Hargar ten

Bouzonv i l l e

Apach

TOTAL

C e r t e s  l e s

c a t i o n  q u j -  é t a i t  d é j à

.  S a r r e g u e m i n e s ,  à  I '

l e s  p r o d u i t s  d e  I a

m a t i è r e s  d i v e r s e s ,

8 .729 .960  t onnes I2 .057  . 766  t onnes

d i f f é ren ts  t rans i t s  on t  conse rvé  l a  vo -

l-a leur avant Ie rattachement :

i m p o r t  e n  F r a n c e ,  I e s  c o m b u s t i b l e s  e t

s i d é r u r g i e  s a r r o i s e ,  à  I ' e x p o r t  d e s

48 .870

L .349  . 542

2 .325  . 766

r .749 .196

682 .462

2 .574 .124

t

t

t

t

t

E

I .

7 .

2 .

3r .067  r

2C^6 .354  r

444 .658  r

386 .778  r
109 .289  r

879 .620  L

( 70 )  vo i r  f i gu re -annexe  no

(71 )  Source  :  Grenzve rkeh r

25.

der  Bundesbahnd i  rek t ion Saarbrucken -  1962
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Forbach ,  don t  1e  t ra f i c  es t  p rus  équ i r i b ré  t ra i t e  éga re -
men t  des  combus t i b res  sa r ro i s  e t  dans  l e  sens  F rance  ve rs
sa r re  des  m ine ra i s  de  fe r  pou r  | us ine  de  Burbach  e t  r_es
produi ts  a l imenta i res a ins i  que ceux du comrnerce dest inés
à Ia  consommat i_on sarro ise.

Harga r ten  ube rhe r rn ,  assu re  res  tonnages  1es  p rus  impor -
tan ts  de  l a  f ron t i -è re  f ranco -sa r ro i se  avec  en  pa r t i cu r i e r
l -es  m ine ra i s  de  fe r  l o r ra ins  des t i nés  aux  us ines  sa r ro i ses
de Voelk l ingen et  Neunki rchen.

l e

1e

Bouzonv i l l e  assu re  l e  t rans i t  du
D i l l i ng  ê t ,  au  re tou r  de  Sar re ,

Apach ,  1 'essen t i e l  du  t ra f i c
les et  cokes de la  Ruhr  pour

minera i  pour  Ie  groupe

Ies  p rodu i t s  s idé ru rg iques .

y  es t  cons t i t ué  pa r  1es  hou i l _
la  s idé ru rg ie  l o r ra ine .

tonnages t ranspor tés

f ranco -sa r ro i s  ap rès

Néanmo ins ,  e t  l es  résu l ta t s  des
conf i rment ,  Ie  tassement  des échanqes
rat tachement  est  mani feste.

2.  LA

DE

M0TERNISATT)N oE L'INFRAsrRucruRE FERR}ITATRE : uNE AMELT}RATT}N
LA QUALTTE 'ES ECHANGES

Tous ces t ranspor ts  ent re Ia  France
s re f fec tue r  dans  une  o rgan isa t i on  généra re  des
t ièrement  rénovée après le  rat tachement  de la

et  l -a  Sarre vont

échanges en-

Sa r re  en  1959 .

Du  po in t  de  vue  j u r i d ique  e t  admin i s t ra t i f ,  e t  ce
n res t  pas  I t un  des  mo ind res  aspec ts ,  re  nouveau  co rdon  c loua -
n ie r  va  évo lue r r  r l ous  I t avons  vu ,  dans  un  con tex te  i nce rna -
t ional -  résorument  rénové reposant  sur  des contrô les dans des
bureaux communs.

r i  , ï l $ - '
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Mais  du  po in t  de  vue  techn ique  éga lemen t  res  réa r_ i -
sa t i ons  von t  se  mur t i p r i e r  a f i n  de  pouvo r r  a t te ind re  re  bu t
que  s ' é ta i en t  f i xé  res  négoc ia teu rs  du  t r a i t é  su r  l a  sa r re ,
ma in ten i r  res  échanges  f ranco -sa r ro l s  au  p lus  hau t  n i veau  pos -
s ib le ,  déve lopper  l es  échanges  i n t ra -communau ta i res  e t  pa r t j _ -
cu l i è remen t  ceux  en t re  ra  F rance  e t  i lA l I emaqne .

Pou r  r e  chem in  de  f e r ,  r ' a rme  ma î t r esse  de  ce t t e
modern i sa t i on  des  moyens  de  t ranspor t  se ra  1 'é rec t r i f i ca t i _on
du  réseau  (72 )  , '  dans  r -e  p ro rongemen t  des  é rec t r i f i ca t i ons
des  l i gnes  no rd -es t  du  réseau  sNcF  dans  l es  années  1955  à
1957 ,  l es  chemins  de  fe r  a r l emands  e t  f rança is  von t  en  1960
pousse r  1 'équ ipemen t  en  ca téna i res  des  I i gnes  f ranch issan t
Ia  f ron t i è re  f ranco -sa r ro i se  (73 )  :

l a  l i gne  Harga r ten -ube rhe r rn  fu t  é lec t r i f i ée  1e  r4 .  r .  r 960

(72)  les  réa l i sa t ions  concernant  les  au t res  modes de  t ranspor t  in te rv ien-dron t  u l té r ieurement  :
'  ouver tu re  de  la  Mose l le  cana l ' i sée  en t re  Th ionv i l l e  e t  T rèves

-  mise  en  serv ice  de  l 'au tor "ou te  Metz  -  Sar rebruck

(73)  I l  n 'es t  pas  inu t i l e  de  rappe le r  que ,  à  l ' époque  de  l ,un ion  économi_que f ranco-sar ro ise ,  re  Landtag  de  sar re  ava i t ,  dans  sà  sàânce ouL8 .7 .1955 ,  vo té  un  c rêd i t  de  1é  mi l l i a rds - f rancs  pour  1es  p remie rs
t ravaux  d 'é lec t r i f i ca t ion  du  réseau  fe r rov ia i re  sâ r ro is  e t ' ce  se lonla  techn ique  f rança ise  25 .000  vo l t s /50  pàr iodes .
Ma is ,  à  la  su i te  des  résu l ta ts  du  ré fe rendum du  23 .10 .1955 ,  e t  pour
ménager  l ' aven j r  compte  tenu des  d j f fé rences  techn iques  ivËc  te  ^sys tème d 'é lec t r j f j ca t ion  en  usage  en  A l lemagne (15 . '000  uo i i sZ ie$pér iodes)  1es  t ravaux  fu ren t  a joùrnés .
En  i958 ,  a lo rs  que  1e  re tour  de  la  Sar re  à  I 'A l lemagne é ta j t  acqu is ,le  Land de  Sar re  accorda aux  chemins  de  fe r  sar ro is  un  c réd i t  de15  mi l l i a rds  f rancs ,  P r i s  en  par t ie  su r  les  a ides  f inunà ià .u ,  u . .o " -dées  par  1e  gouvernement  a l lemand pour  favor iser  ia  .àaàapta t ion  desi  ndus t r ies  sa r ro i  ses  ,  a f i  n  de  réa l  i  se r  les  t ravaux  d 'é lec t r . i  f i  ca t i  ondu  réseau  sar ro is ,  ma is  se ron  la  techn ique  en  usage  en  A l lemagne.
Source  :  SEB_-  rappor t  annue l  exerc ice  1955 -  page 13

BD Saa 5g .
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q u e l q u e s  j o u r s  à  P e i n e  a v a n t

v e I I e  g a r e  i n t e r n a t i o n a l e  I e

Sar rebruck  Forbach fu t  m is

l a  m i s e  e n  s e r v i c e  d e  I a  n o u -

17. r .  r960 .

sous  tens- l -on e n  m a r s  1 9 6 0

Ia  l igne  de  Ia

1 e  L 2 . 5 . I 9 6 O .

M o s e l l e  T h i o n v i l l e  A p a c h  s e r a  é I e c t r i f i é e

Ains i  l es  g rands  axes  des  échanges  f ranco -sa r ro i s ,

I e  chemin  de  fe r  ne  I ' oub l i ons  pas  assu ran t  p rès  de  95  % de

ces  échanges ,  ces  g randes  a r tè res  von t  se  t rouve r  en t i è remen t

modern i sées  à  Pa r t i r  de  f960 -

nesta i t  à  résoudre un dern ier  problème,  f  in ter -

péné t ra t i on  des  l ocomot i ves  é lec t r i ques  su r  I es  l i gnes  des

d i f f é ren ts  réseaux .  En  e f fe t  a lo rs  que  Ie  réseau  de  t rac t i on

élect r ique sNCF éta i t  a l imenté en courant  à  25.OOO vol ts  50

pér iodes ,  1ê  réseau  a l l emand ,  é tab l i  u l t é r i eu remen t ,  se ra

a l imen té  en  15 .OOO vo l t s  f 6 l  né r iodes  ;  pou r  év i t e r  l es  re la i s

de locomot ives,  générateurs de per tes de temps dans les gares

f ront ières,  les deux ad-min is t rat ions entrepr i rent  donc la

construct ion d.e locomot ives d i tes b i - f réquence capables de

ci rcu ler  ind i f férernment  sur  les I ignes des deux réseaux.

Ces  eng ins  m is

permet ta ient  de t racter

dui re au s t r ic t  min imum

(7 4 ' )  .

en  se rv i ce  à  l a  f i n  de  I ' année  1960

de  bou t  en  bou t  l es  t ra ins  e t  de  rê -

Ies  a r rê t s  dans  Ies  ga res  f ron t i è res

(74 \  La  V ie  du  Ra i l  -  n "  785  du  19  -2 .1961  -  pages  I  à  l? ''  '  
re-lâlEi-J;-t i i Ïdulation en décembre 1960 des 2 tra'ins d'essai de
Sarrebruck à Metz et  retour remorquéS de bout en bout par des
locomot ives  b i - f réquence  (BB 20 .101  pour  1a  SNCF -  E  320 .01

Pour  la  Deu tsche  Bundesbahn) .

k i i l ' '



Q u e l l e s  é t a i e n t  l e s  c o n s é q u e n c e s  d e  c e s  é l e c t r i -

f i c a t i o n s  s u r  I  I  e x é c u t i o n  d e s  é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s  ?

E I l e s  s e  s i t u e n t  d a n s  d e u x  d o m a i n e s ,  1 ' a u g m e n t a t i o n  d e s

c h a r g e s  r e m o r q u a b l - e s ,  1 ' a c c é I é r a t i o n  d e s  h o r a i r e s  d e s

t r a i - n s .

P r e m i e r  a t o u t ,  l a  p o s s i b i l i t é  d ' e n l e v e r  d e s  c h a r g e s

s u p é r i e u r e s  à  c e l l e s  d e  l a  t r a c t i o n  v a p e u r ;  à  t i t r e  d ' e x e m -

p l e  s u r  l a  l i g n e  l 4 e t z  F o r b a c h  -  S a r r e b r u c k  l e s  c h a r g e s  r e -

m o r q u a b l e s  p a s s e n t  d e  I . 7 O O  t o n n e s  e n  t r a c t i o n  v a p e u r  à

3 . O O O  t o n n e s  e n  t r a c t i o n  é l e c t r i q u e  ( 2 S 1 .

Second  a tou t ,  f ' a ccé lé ra t i on  des  ho ra i r es  des  t r a i ns

1a  pu i ssance  supér ieu re  e t  l a  soup lesse  d 'exp lo i t a t i on  des

locomot i ves  é lec t r i ques  a l l a ien t  pe rme t t re  de  rédu i re  sens i -

b lement  les temps de parcours.  La comparaison des hora i res

des t ra ins de voyageurs sur  1a l igne Metz -  Forbach -  Sarre-

b ruck ,  avan t  e t  ap rès  I ré lec t r i f i ca t i on  i l l us t re  l es  p rog rès

accomp l i s .

L ' impac t  des  é lec t r i f i ca t i ons  su r  l es  échanges  de

voyageurs entre Ia  France et  Ia  Sarre fu t  par t icu l ièrement

ressen t i  au  n i veau  de  l ramé l - i o ra t i on  des  temps  de  pa rcou rs .

A i n s i  s u r  l - ' a r t è r e  l l e t z  F o r b a c h  -  S a r r e b r u c k ,

les  temps de  parcours  en t re  I {e tz  e t  Sar rebruck  qu i  é ta ien t

d e  9 5  m i n u t e s  e n  1 9 5 5  ( 7 6 )  a v e c  u n  a r r ê t  d e  5  m i n u t e s  s e u -

I e m e n t  à  F o r b a c h ,  s ' a b a i s s e n t  à  7 5  m i n u t e s  e n  1 9 6 I  ( 7 7 )

(75 )  le  t ra in
pour  les
cent ra l  es
Source :

comp le t  de  3 .000  t onnes  dev iend ra  a ' i ns i  I ' un i t é  de  ven te
combus t i b l es  achem inés  des  hou i l l è res  sa r ro ' i ses  ve rs  l es
é lec t r i ques  de  1a  rég ion  pa r i s j enne .

SNCF -  L i v re t  de  l a  ma rche  des  t r a i ns .

76)

77)

SNCF -  Hora ' i res  des  t rg ins  de  voyageurs  au  22 .5 .1955

SNCF -  Hora j res  des  t ra ins  de  voyageurs  au  28 .5 .1961
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a p r è s  r ' é l e c t r i f i c a t i o n  e t  c e  m a r g r é  u n e  a u g m e n t a t i o n  d e
l - ' a r r ê t  e n  f r o n t i è r e  p o r t é  à  p r é s e n t  à  r o  m i n u t e s .

U n e  a u t r e  é v o l u t i o n ,  c o n s i d é r a b l e  a u
r e l a t i o n s  e n t r e  é t a t s ,  a p p a r a î t  à  I ' e x a m e n  d . e s
e n  f r o n t j - è r e  p o u r  f o r m a l i t é s  d o u a n i è r e s .

n i v e a u  d e s

t e m p s  d ' a r r ê t

En  exc luan t  r a  pé r i ode  r94g / r959  de  I ' un i on  écono -
m ique  où  res  échanges  é ta ien t  l i b res  en t re  l a  F rance  e t  ra
sa r re ,  i r  es t  s ign i f i ca t i f  de  compare r  i l exécu t i on  des
con t rô les  de  douane  e t  de  po l i ce  en  1947  e t  en  196 r .

A ins i -  à  Fo rbach  l es  t ra ins  sub issa ien t  en  1947  (78 )
un  a r rê t  de  I ' o rd re  de  40  à  60  m inu tes  pou r  l es  t ra ins  exp ress
de grand parcours (par is  Francfor t )  e t  de 30 à 45 minutes
pour  l -es t ra ins omnibus Metz Sarrebruck.

En  f96 I  (79 )  l es  a r rê t s  à  Fo rbach  son t  l im i tés
systémat iquement  à ro minutes pour  toutes res catéqor ies de
t ra i ns .

cet  exemple i l lust re,  dans un domaine b ien par t icu-
l i e r ,  l es  e f fo r t s  e t  l es  résu r ta t s  ob tenus  dans  ra  réa l i sa -
t j -on de Ia  construct ion européenne.

( i 8 )  SNCF -  Hora i res  des  t ra ins  de  voyageurs

(79 )  SNCF -  Hora i res  des  t ra ins  de  voyageurs

au 4  ma i  1947 .

28  ma i  1961 .au
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IV -  LES RESULTATS DU COM}.IERCE FRANCO-SAR.ROIS APRES LA
RETNTEGRATION DE LA SARRE DANS L'APPAREIL ECONOMIQUE

ALLEMAND

Durant  toute 1a pér iode de Iun ion économique
franco-sarro ise Ie  b i l -an des échanges avai t  é té constarnrnent
favo rab le  à  1a  F rance ,  l es  ven tes  f rança ises  en  sa r re  é tan t
supér i -eures aux ventes sarro ises en France (BO) .

A ins i  en  t 955 ,  exe rc i ce  de  ré fé rence  pou r  r es  échan -
ges f ranco-sarro is ,  le  coef f ic ient  de couver ture impor t /expor t
é ta i t  enco re  de  1 ,3o  ;  ce r t es  en  1958  dé jà ,  € t  sous  I ' i n f l u -
ence  des  p remiè res  mesures  de  l i bé ra r i sa t i on  des  échanges
germano-sarro is ,  Ie  taux de couver ture des échanges f ranco-
sa r ro i s ,  b ien  que  res tan t  enco re  à  1 'avan tage  de  ra  F rance
é ta j - t  descendu  à  1 ,  t 4 .

A  pa r t i r  de  1959 ,  su i te  au  ra t tachemen t  de  l a  sa r re
à  l - rA r remagne  nous  a l rons  ass i s te r  d 'une  pa r t  à  un  f l éch i sse -
men t  du  vo lume g loba l  des  t ransac t i ons  € t ,  d ' au t re  pa r t ,  à
un retournement  du b i ran des échanges qui  dorénavant  va
s 'é tab l j - r  à  l r avan tage  des  ven tes  sa r ro i ses  ve rs  1a  F rance
(Br1  :

(80 )  vo i r  f i gu re -annexe  no  13 .

(81)  a f in  de  fac i l ' i t e r  l a  compara ison  des  résu l ta ts  avan t  e t  ap rès  la
ré fo rme monéta i re  du  29 .12 .1958 en  France (c réa t ion  du  nouveau
t tg lç )  demeure  employée ic i  I ' un i té  de  comf te  aneten  f ranc  (en
mi I  I  ' iards AF) .
Pour  les  exerc ices  1959 e t  1960 i l  es t  fa ' i t  usage du  taux  de  cnange
1  DM =  117 ,5  FF ,  pu is  à  par t i r  de  1961 ,  e t  su i té  à  ra  rééva lua t jo i
de  5  % du  DM,  du  taux  1  DM =  123 ,5  FF .
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La baisse généra le du vo lume des échanges f ranco-
sa r ro i s  ap rès  Ie  ra t tachemen t  de  j u i t l e t  1959  con f i rme  b ien
les constatat ions fa i tes antér ieurement  au su jet  de ra modi-
f i ca t i on  des  débouchés  de  I ' i ndus t r j - e  sa r ro j - se  (gZ )  où  i l
é ta i t  appa ru  guê ,  de  r95B  à  1960 ,  l a  pa r t  des  ven tes  ve rs  l a
F rance  é ta i t  t ombée  de  37 ,2  s  à  28 t5  % des  ven tes  to ta les
soi t  une chute de L/4 de ces échanges.

Par  a i l l eu rs  l e  n i veau  pa r t i cu l - i è remen t  f a ib le  des
échanges  au  cou rs  du  2e  semes t re  1959  i r l us t re  b ien  res  hés i -
t a t i ons  des  expo r ta teu rs ,  t an t  f rança is  que  sa r ro i s ,  con f ron -
tés  à  p résen t  à  des  con t rô les  douan ie rs  pou r  des  opé ra t i ons
gu i ,  à  1 ' époque  de  1 ' un ion  économique ,  s ' e f f ec tua ien t  l i b re -
men t .

(82)  vo ' i r  f igure-annexe n"  8 .
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Reste  à  exp l i c i te r  Ie  re tournement  du  b i lan  des

é c h a n g e s  f r a n c o - s a r r o i s  g u i ,  à  p a r t i r  d e  j u i l l e t  I 9 5 9 r  V â

s ' é t a b l i r  à  I r a v a n t a g e  d e  1 ' é c o n o m i e  s a r r o j - s e .  N o u s  a v o n s

v u  q u e  l e s  c o n t i n g e n t s  t a r i f a i r e s  a d m i s  e n  f r a n c h i s e  d e s

d r o i t s  d e  d o u a n e  n ' a v a i e n t  é t é  u t i l i s é s  q u ' à  6 0  ?  e n v i r o n

d e s  p o s s i b i l i t é s  o f f e r t e s  p a r  l e s  l i s t e s  A  e t  B .

Mais  nous  avons  vu  éga l -ement  que s i  les  p rodu i ts  de

I a  l i s t e  A  r e p r é s e n t a i e n t  l e s  2 / 3  d e s  v e n t e s  f r a n ç a i s e s  e n

S a r r e ,  p â r  c o n t r e  c e u x  d e  l a  l i s t e  B  n ' a t t e i g n a i e n t  q u e  I / 3

d e s  v e n t e s  s a r r o l s e s  e n  F r a n c e .

I 1  en  décou le  que  l a  marge  de  manoeuv re  de  l ' écono-

m ie  sa r ro i se  é ta i t  de  l o in  p lus  favo rab le  pu i sque  2 /3  de  ses

expor tat ions vers la  France éta ient  const i tuées de produi ts

re levant  du t ra j - té  de Ia  CECA et  pour  lesquels  les barr j -ères

douanj -ères quant i ta t j -ves éta ient  to ta lement  abol ies.  Et  se

t rouvent  conf i rmées ic i  les cra intes expr inées avant  le  ra t -

tachement  par  les mi l ieux économiques f rançais  (83)  et  qu i

es t ima ien t  que  de  l a rges  chances  s 'ouv r i ron t  à  l r expo r ta t i on

f rança ise  en  Sar re  à  cond i t i on  que  l es  en t rep r i ses  f rança ises

in f l éch i ssen t  l eu rs  mé thodes  d rac t i on  e t  f assen t  p reuve  d 'é -

ne rg ie  e t  d ' i n j - t i a t i ve  pou r  conse rve r  I e  marché  sa r ro i s .

En  fa i t ,  I es  résu l ta t s  des  échanges  f ranco -sa r ro i s

se ret rouvèrent  f ina lement  dans les premières années du rat -

t achemen t  à  m i - chemin  en t re  Ies  p rév i s ions  l es  p ]us  ex t rêmes .

Ce  ne  fu t  ce r tes  pâs r  en  pa r t i cu l i e r  pou r  l es  ven tes

f rança ises  en  Sar re ,  l e  ma in t i en  en t i e r  de  l a  s i t ua t i on  acquJ -

se  du ran t  I ' un ion  économique ,  ma is  ce  ne  fu t  non  p1us ,  co rnme

I rava i t  c ra i n t  l es  p l us  pess im is tes ,  I ' e f f ond remen t  t o ta l  des

échanges  f ranco -sa r ro i s .

(83 )  Mémen to  Commerc ia l  Sa r re  -  0p .  c i t .  page  83 .
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ECONOMIOUES ENTRE LA  FRANCE

ET LE REGLEMENT DU

BILAN DES ECHANGES

ET LA SARRE

consc ien ts  de  I ' i n té rê t  po l i t i que  e t  économique  que

cons t i t ua i t  pou r  l a  F rance  e t  pou r  1 'A l l emagne  Ie  re tou r  sans

heur t  n i  bou leve rsemen t  de  l a  Sa r re  à  I 'A l l emagn€ ,  I es  négo-

c iateurs du t ra i té  de Luxembourg avaient  prévu toute une sé-

r i e  de  mesures  des t i nées ,  se lon  l es  te rmes  mêmes  du  t ra i t é '

à  mainteni r  les échanges f ranco-sarro is  au n iveau le  p lus

é levé  poss j -b le ,  c ' es t -à -d i re  de  conse rve r  I es  re la t i ons  p r i -

v i l ég iées  qu i  s ' é ta ien t  t i ssées  en t re  Ia  F rance  e t  l a  Sa r re

tout  au long des années de l 'un ion économique.

APRES LE RATTACHEMENT A T ,NTTTMREruE

CONTENTI  EUX SARROI  S  :  ESOU I  SSE D,  UN

Pour mener à bi-en cet

le  rat tachement  en deux étaPes

a u  I .  I .  l - 9 5 7  l e  r a t t a c h e m e n t

la  rég lementa t ion  a l lemande

monéta i re  e t  douan ier .

ob jec t i f ,  I e  t ra i t é  P révoYa i t

po l i t ique avec in t roduct ion de

dans les domaines autres que

le rat tachement  économique après une pér iode t rans i to i re

qu i  ne  deva i t  pas  déPasse r  3  ans -

La pér iode t rans i to i re  dest inée à préparer  Ie  rat -

t achemen t  u l t é r i eu r  de  Ia  Sa r re  à  l ' économie  a l l emande  s 'a r -

t i cu la i t  au tou r  de  3  p r i nc ipes  d i rec teu rs  :

a )  I ' i n t r o d u c t i o n  d e  l a  l é g i s l a t i o n  a l l e m a n d e  d a n s  I e s  d o m a i -

n e s  a u t r e s  q u e  m o n é t a i r e  e t  d o u a n i e r .
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] e  m a i n t i e n  p r o v i s o i r e  d e  I ' u n i o n  m o n é t a i r e '  é c o n o m i q u e

e t  d o u a n i è r e  a v e c  l a  F r a n c e .

c )  l '  é t a b l i s s e m e n t  d ' u n

e n t r e  l a  S a r r e  e t  l e

r é g i m e  p r i v i l é g i é  d a n s  l e s  r e f a t i o n s

r e s t e  d e  I r A l l e m a c l n e .

Or ,  e t  nous  l t avons  vu  au  chap i t re  X ,  l es  bu ts  ass i -

gnés  à  ce t te  pé r iod .e  t rans i to i re  n 'on t  pas  é t .é  a t te in t s  e t

Cêr  en  pa r t i cu l i e r r  € i l  r a i son  des  mesures  mOné ta i res  qu rava i t

dû appl iquer  le  gouvernement  f rançais  durant  les années l '957 /

f 958  su i te  à  une  s i t ua t i on  économique  d i f f i c i l e ,  mesures  qu i

n 'ava ien t  pas  pe rm is  à  l a  Sa r re  d 'opé re r  I ' o r i en ta t i on  souha i -

tée  ve rs  1 'économie  a l l - emande .

Pour  les échanges après le  rat tachement  économique'

période appelée aussi tégime défi.ni i l f  le traité sur Ia sarre

prévoyai t ,  pour  les marchandises ne re levant  pas du t ra i té

sur  l -a  CECA, uD régime de f ranchise pour  les échanges f ranco-

sa r ro i s  su r  l a  base  de  con t i ngen ts  ta r i f a i res  ouve r t s  à  I ' im -

por tat j -on en Sarre ( l is te  A)  et  à  I ' impor tat ion en France

( l i s te  B ) ,  con t i ngen ts  é tab l i s  en  fonc t i on  du  vo lume des

échanges  de  I ' exe rc i ce  f 955 .

Or  ces  con t i ngen ts  ta r i f a i res  n ron t  j ama is  ê tê

comp lè temen t  emp loyés ,  l eu r  coe f f i c i en t  d 'u t i l i sa t i on  s ' é ta -

b l issant  en moyenne à 60 ! !  pour  Ies premiers exerc ices su i "

vant  le  ra t tachement ,  ê t  ce pour  les deux sens des échanges.

Pour  les marchandj -ses re levant  du t ra i té  de la  CECA, les r l is - -

pos i t i ons  du  marché  commun s 'app l i qua ien t  de  p le in  d ro i t

quel le  que so i t  I 'appar tenance êconomique de Ia  Sarre,  êE - l -e

rat tachement  aura i t  donc dû êt re sans conséquence sur  les

t ransac t i ons  en t re  l a  F rance  e t  l a  Sa r re .

',
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En  fa i t  nous  avons  cons ta té  que les  échanges f ranco-
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sar ro is  sub i ren t  un  tassement  dans  les  p remières  années qu i

s u i v j - r e n t  I e  r a t t a c h e m e n t  d e  I a  S a r r e  à  I ' A l l e m a g n e  e n  1 9 5 9 ,

tassement  p lus  accentué  pour  le  courant  d 'échanges de  France

vers  Sar re  que pour  ce lu j -  de  Sar re  vers  France :

R é s u l t a t s  d e s  é c h a n g e s  f r a n
@ f r â n ç a i s )

ven tes  f rança ises
en Sarre

ventes sarro ises
en France

1958

234 ,9

2o4  , 7

r960

15r ,8

L76 ,8

V a r i a t i o n s

352

13  Z

échanges f ranco-

ampleur  surpr i t

parmi les nombreu-

Cet te évolut ion défavorable des

sa r ro i s  é ta i t  ce r tes  p rév i s ib le ,  ma is  son

les mi l ieux pol i t iques et  économiques et

ses  ra i sons  avancées  I ' on  peu t  re ten i r  :

pour  Ia  baisse des ventes f rançaises en Sarre '  une modi f i -

cat ion sensib le  des habi tudes d 'achats de la  populat ion

sarro iser  êI I  par t icu l ier  en b iens d.e consommat ion et  d 'êqui -

pement ,  achats à nouveau or ientés vers 1 'A l lemagne.

pour  les marchandises re levant  de Ia  CECA, les modi f icat ions

de st ructures en mat ière dtemplo i  de combust ib les so l ides

et  de minera is  de fer  lor ra in .

f  i n f l uence  ce r ta ine  de  l ' ex i s tence  d 'un  co rdon  d 'ouan i -e r

entre Ia  France et  Ia  Sarre qui  const i tua i t ,  malgré tout

les assoupl issements en mat ière de procédure douanière '  un

obs tac le  admin i s t ra t i f r  ê I I  pa r t i cu l i e r  pou r  I es  pe t i t es  e t

moyennes entrepr ises.

p a r  a i l l e u r s ,  € t  b i e n  q u e  I a  d a t e  d u  r a t t a c h e m e n t  s e
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s i t u â t  d a n s  u n e  c o n j o n c t u r e  m o n d i a l _ e  f a v o r a b l e  ( g 4 ) ,  I a  s i t u a _
t i o n  p a r t i c u l i è r e  d e  l a  S a r r e  n ' é t a i t  p l u s  a u s s i  f r o r i s s a n t e
q u ' e 1 r e  n e  l e  f u t ,  p r e u v e  e n  e s t  l e  d é v e l 0 p p e n e n t  d e  l , i n d i c e
d e  l a  p r o d u c t i o n  s a r r o i s e  a u  c o u r s  d e s  a n n é e s  l 9 5 o  -  1 9 6 2  :

SARRE -  évo lu t ion  de  I ' i ndex  de  l_a  produc t ion
(Bs)

i n d u s t r i e l  l e

p é r i o d e  I 9 5 O  -  I 9 S 7

p é r i o d e  I 9 5 8  L 9 6 2

1 0 0  à  1 6 5

1 0 0  à  1 0 5 .

ce t te  évo ru t i on  con f i - rme ,  s i  beso in  é ta i t ,  1e  déve -
loppement  consi -dérable de i l  indust r ie  sarro ise au cours des
années correspondant  à l run ion économigue . r_- ranco-sarro ise et
i l  semble b ien que re retour  dans 1 'économie a l_ lemande a i t
appor té  un  f re in  à  ce t te  évo lu t i on  (g6y .

11 apparaî t  donc que le  rat tachement  de ra sarre à
l rA l l emagne  ne  p rodu i - s i t  pas  l es  e f fe t s  béné f i ques  souha i tés ,
tout  au moins dans l r immédi-at .  Deux exemples pr is  dans ra
v ie in terne sarro ise conf i rment  cet te  constatat ion :

a)  une enquête ef fectuée en t96o par  ra  chambre de cormnerce
de  la  sa r re  aup rès  de  ses  adhéren ts  su r  res  e f fe t s  du
rattachement - à la questi-on posée z par rappott à La situa-
tion antérieuz'e auant Le z'attachement comment consid.érez1)ous à pré-
sent La. situ.a.t ion pour DotTe entrep,ise ? les i_ndustriels inter_
rogés  répond i ren t  (87 )  :

(84)  IHK des  Saar landes  -  rappor t  annue l  exerc ice  1959 -  page 59 .
(85)  Source  :  s ta t i s t j sches  Amt  des  saar landes  -  rappor ts  annue ls

aobeifutfu or.
(80)  

*+ j5 :snhunde l  des  saar tandes :0p .  c ' i t .  page  13  -  es t ime que  ce
ra len t i ss f f i n i veauae jaà t ie jn tenSar recomparé
à  I  'A l  l emagne Fédéra le .

(87)  IHK des  Saar lan4qs  -  rappor tannue l  exerc ice  1960 -  page 25 .
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p lus  mauva ise

inchangée

me i l l eu re

2  Z  des  réponses

E e o

%  s e u l e m e n t  d e s  r é p o n s e s

z  60 ,

:  27 ,

z12

b)  avec l -e  rat tachement  à I 'A l lemagne furent  in t rodui tes

in tég ra lemen t  en  Sar re  Ies  règ les  sa la r i a les  e t  f i sca les

a l l - emandes .  I I  en  décou la  pou r  l es  sa la r i és  sa r ro j - s  un

manque  à  gagner  de  I ' o rd re  de  lO  à  15  % dû  en  pa r t i cu l j - e r

à un régime de prestat ions soc ia les moins développé en

A l l emagne  (BB)  ;  ce t te  pe r te  de  pouvo i r  d ' acha t  déc lencha

une vague de protestat ions en par t icu l ier  parmi  les sa lar iés

du secteur  publ ic  qu i  ob l j -gèrent  Ie  gouvernement  fédéraI  à

accorder  en Novembre I959 une indemni té compensatr ice

(Hâr teausg le i ch )  .

Quant  aux ef fe ts  du rat tachement  sur  1es échanges

f ranco -sa r ro i s  nous  ass i s tâ rnes ,  à  pa r t i r  de  I960 ,  à  un  re tou r -

nemen t  de  Ia  ba lance  des  échanges  où ,  à  p résen t ,  l es  ven tes

sa r ro i ses  ve rs  l a  F rance  l rempor ten t  su r  l es  ven tes  f rança i - -

ses  en  Sar re  (89 )  a lo rs  que  ce l l es -c i  ava ien t  é té  cons tamment

excédenta i res durant  la  pér iode de 1 'un ion-économique.

Cet te s i tuat ion nouvel le  ent raînera une réact ion de

Ia Chambre de Commerce et  d ' Industr ie  de Ia  l ' lose l le  qu i r  pour

Ia  p remiè re  fo i s ,  s ' i nqu iè te ra  de  Ia  compé t i t i v i t é  des  expo r -

ta teu rs  f rança is  su r  I e  marché  sa r ro i s  (9O)  .  I I  ne  sau ra i t

ê t re fourn ie de mei l leure i l lust rat ion du retournement  des

échanges  f ranco -sa r ro i s  ap rès  l e  ra t tachemen t .

(BB)  K .H .  KLEIN  -L rkenn tn i sse  und  E r fah rungen  au1  de r  R i j ckg l i ede rung  des

(89 )  vo i r  à  ce  su je t  f i gu re -annexe  no  13 .

(90 )  CCI  de  l a  Mose l l e  -  rappor t  annue l  exe rc j ce  1960  -  page  27 .
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CONCLUS I  ON

Ce t te  é tude  re l a t i ve  à  I ' é vo lu t i on  de  I ' économie

sa r ro i se  e t  de  ses  échanges  avec  ses  p r i nc ipaux  pa r tena i res

que sont  la  France et  l rA l lemagne au c-ours de la  pér iode a1-

lant  de 1945 à 1962,  montre combien l -e  deveni r  de Ia  Sarre

a  é té  i n f l uencé  à  Ia  fo i s  pa r  l es  déc i s ions  de  po r tée  po l i -

t ique sans pouvoi r  échapper  pour  autant  aux grands courants

d 'évo lu t i on  de  I ' économie  occ iden ta le ,  vo i re  mond ia le ,  a r r x -

quels  se t rouve nécessai remeht  confrontée une économie dotée

d 'une  su r -pu i ssance  i ndus t r i e l l e  eu  éga rd  à  1 ' é t r o i t esse  de

son  marché  i n té r i eu r  ( I ) .

De tout  temps une épée de Damoclès menaçai t  I 'ensem-

b le  d .e  I ' économie  sa r ro i se ,  à  savo i r  I e  r i sque  de  manquer  un
jour  de marchés extér ieurs consomrnateurs capables et  dés i reux

d 'abso rbe r  de  g rosses  quan t i t és  de  p rodu i t s  i ndus t r i e l s .

La conquête de ces marchés ne fu t  pas fac i le  pour

I 'économie sarro ise s i - tuée à Ia  f ront i -ère de deux économies

e t  de  deux  peup les  qu i  se  mé f ia i -en t  I ' un  de  l ' au t re  e t  aux -

quels  la  Sarre fu t  ra t tachée à tour  de rô le  au cours de la

pér iode ayant  su iv i  Ia  première guerre mondia le.

La  p résen te  é tude  a  pe rm is  de  me t t re  en  év idence  l es

in te r fé rences  en t re  l es  déc i s ions  po r i t i ques  qu i  marquèren t

de  l eu r  sceau  l a  s i t ua t i on  de  ra  sa r re  en t re  l a  f i n  des  hos t i -

l - i t és  en  1945  e t  l e  r a t t achemen t  à  l rA l l emagne  en  1959 ,  € t  l es

(1 )  Un  au teu r  su i sse  ana ' l y san t  l es  chances  d ' une  Sa r re  au tonome  a f f i rme  :
das Saarland ist zu klein um auf die Dauez, Lebensfrihig zu sein.
M.  GRUTTER (Berne )  Randbemerkungen  e ' i nes  Schwe ' i ze rs  -  page  18 .
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c o n s é q u e n c e s  q u i  e n  d é c o u l è r e n t  S u r  I ' é c o n o m i e  s a r r o i s e ,  € D

p a r t i c u l i e r  d a n s  s e s  é c h a n g e s  a v e c  l a  F r a n c e .

L a  q u e s t i o n  q u i  s e  p o s a i t  i c i  é t a i t  d o n c  d e  s a v o i r

g u i ,  d e s  d é c i s i o n s  p o l i t j - q u e s  o u  d e s  a g e n t s  é c o n o m i q u e s '  a v a i t

f a ç o n n é  1 e s  c o u r a n t s  d ' é c h a n g e  f r a n c o - s a r r o i s  d u r a n t  l e s  é v o -

Iu t ions  success ives  du  s ta tu t  de  la  Sar re  :

e n t r e  1 9 4 5  e t  I 9 4 7  s o u s  I e  r é g i m e  d ' o c c u p a t i o n  m i l i t a i r e

-  d e  f 9 4 8  à  1 9 5 9  d a n s  I a  p é r i o d e  d e  I ' u n i o n  é c o n o m i q u e  f r a n c o -

s a r r o i s e

ap rès  1959  e t  l e  r e tou r  à  I 'A l l emagne -

Du point  de vue pol i t ique les déc is ions comme cel les

concernant  Ie  rat tachement  de 1948 et  la  créat ion de Ia  CECA

en  1953  impr imèren t ,  nous  I ' avons  vu r  de  p ro fondes  mod i f i ca -

t i ons  dans  I ' o r i en ta t i on  des  cou ran ts  d 'échange .

De même, de nombreuses décis ions du gouvernement

f rançais  por tent  Souvent  la  marque du pol i t ique Sous la  pres-

s ion de 1 'évolut ion d.e Ia  balance du cof i rmerce extér ieur  f  ran-

ça i s  en  d .é f i c i t  ch ron ique  dans  ces  années  d 'ap rès -gue r re .

I I  e n  e s t  a i n s i  d e s  a c c o r d s  s w I T c H  o b l i g e a n t  à  d e s

é c h a n g e s  a r t i f i c i e l s  d e  c h a r b o n  e n t r e  I a  S a r r e  e t  1 ' A l l e m a g n e

p o u r  a p p r o v i s i o n n e r  l e s  u s i n e s  f r a n ç a i s e s  e n  c o k e  d e  I a  R u h r '

e t  ce  sans  sor t ies  de  dev ises  ;  i I  en  es t  c le  même du main t ien

du taux  de  change du  f ranc  des  années durant  à  un  n iveau gê-

nant  pour  une économie  à  vocat ion  expor ta t r i ce  co f i lme I 'es t  la

S a r r e .

Du point  de vue économique,  Ia  product ion sarro ise

ne  pouva i t  échapper  aux  i n f l uences  ex té r i eu res  qu 'e l l es  fus -
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s e n t  d ' o r d r e  c o n j o n c t u r e l  o u  s t r u c t u r e l .

E n  e f f e t ,  c r e s t  b i e n  l a  c o n j o n c t u r e  i n t e r n a t i o n a l e

qu i  a  marqué de  son sceau l -e  spec tacu l -a l re  déve loppement  de

l ' é c o n o m i e  d e s  a n n é e s  1 9 5 0  à  L 9 5 2  i  i n v e r s e m e n t  I a  c o n j o n c -

t u r e  d é f a v o r a b l e  e n  F r a n c e  e n  1 9 5 3  a  c o n t r e c a r r é  l e s  p r e m i e r s

r é s u l t a t s  q u e  l ' é c o n o m i e  s a r r o i s e  p o u v a i t  a t t e n d r e  d e  l a  m i s e

en oeuvre  de  la  CECA.

Au n iveau du stvactureZ 1 'économique et  Ie  pol i t ique

in te r fè ren t  l o rsque  l es  m i l i eux  i ndus t r i e l s  sa r ro i s  sou l i -

gnen t  l es  i nsu f f i sances  dans  Ia  répa r t i t i on  des  c réd i t s  d ' i n -

ves t i ssemen ts  du  p lan  Marsha l l .

M a i s  I ' é c o n o m i q u e  e t  I e  p o l i t i q u e  n e  s a u r a i e n t  f a i r e

oub l ie r  les  hommes e t  Ia  popu la t ion  sar ro ise  a  éga lement  res-

sent i  dans  le  déve loppement  de  son n iveau de  v j -e  les  e f fe ts

d e  1 ' u n i o n  é c o n o m i q u e  f r a n c o - s a r r o i s e .

Nous avons vu précédemment  (2)  Ie  rég ime pr ior i ta i re

réservê aux su jets  sarro is  pr isonniers de gt ' .er re en France

et  qu i  furent  rendus rapidement  à la  v ie  c iv i le-

Cer tes r  sous  ce r ta ins  aspec ts ,  I ' un ion  économique  a

entraîné des ef fe ts  pouvant  paraÎ t re  contra ignants pour  les

populat ions :

LQ,5 miqtLa.tilns de main-d' oeuvrLe
+

A Ia lecture du graPhique de

t i ons  j ou rna l j - è res  de  ma in -d 'oeuv re

à  pa r t i r  de  L947  du  nombre  d 'é t rangers

I a  f i g u r e  n o  2 I  -  m i g r a -

a p p a r a î t  b i e n  l a  c h u t e ,

v e n a n t  t r a v a i l l e r  e n

ii
h
ry+

(2 )  vo i r  chap ' i t re  I .



282

S a r r e .  I 1  s ' a g i t  e s s e n t i e l l - e m e n t  d e s  t r a v a i l - l e u r s  a l l e m a n d s

r é s i d a n t  d a n s  l e s  r é g i o n s  r h é n o - p a l - a t i n e s ,  r é g i o n s  d e  T r ê v e s

e t  K a i s e r s l a u t e r n ,  p a u v r e s  e n  i n d . u s t r i e s ,  e t  p o u r  l e s q u e l l e s ,

l a  s a r r e  a v e c  s a  f o r t e  c o n c e n t r a t i o n  i n d u s t r i e l l e ,  o f f r a i _ t

t r a d i t i o n n e l l e m e n t  d e s  d é b o u c h é s  e n  m a t i è r e  d ' e m p l o i s .

L e s  m e s u r e s  r i g o u r e u s e s  ( 3 )  p r i s e s  p a r  l e  g o u v e r n e -

m e n t  f r a n ç a i s  e n  m a t i è r e  d e  r a p a t r i - e m e n t  à  1 ' é t r a n g e r  ( z o n e

d e v i s e s )  d e s  s a r a i r e s  a c q u i s  e n  s a r r e  e x p r i q u e n t  l a  c h u t e  à

par t i r  de  1948 du  nombre  de  f ron tar ie rs  a r remands venanE.

t r a v a i l l - e r  e n  S a r r e .

Inversement ,  Ia  progress ion du nombre de sarro is
t rava i l l an t  à  1 'é t ranger  exp l i que  b ien  I ' a t t ra i t  de  Ia  p rance

su r  ra  ma in  d toeuv re  sa r ro i se r  € r r  pa r t i cu l i e r  du ran t  l es  p re -
m iè res  années  de  1 ' ap rès -gue r re  (4 )  .

I t la is  bon nombre d I  aut res i -nd ices et  de constatat ions
permet ten t  de  sou l i gne r  l es  e f fe t s  béné f i ques ,  pou r  ra  popu-
l -a t ion sarro ise,  du rat tachement  du ter r i to i re  à la  France.

(3 )  Pour  un  f ron ta l ie r  a l lemand employé en  Sar re  :
.  ?5  % des  sa la i res  acqu is  en  sar re  lu i  son t  versés  en  Francs
.  le  res te  du  sa la i re  es t  :

-  re tenu pour  mo i t ié  à  t i t re  de  prov ' i s ' ion
-  v i ré  par  vo ie  pos ta le  en  A l lemagne au  cours  de  1  D l4  =  25  FF

-  a lo rs  que  le  taux  du  change  é ta i t  de  1  =  Z0)
t i t re  d 'exemple  pour  un  sa la ' i re  mensue l  ne t  de  i z .ooo  f rancs  gagné
Sar re  le  f ron ta l ' i e r  a l l emand perceva i t :

25  % sont  versés  en  Sar re  =  3 .000 F
en Al  1 emagne sont v i  rés :  I  a mo' i t i  é de
12 .000  -  3 .000  =  4 .500  :  25  =  180  D l4

Source  :  Nach r i ch tend iens t  de r  I ndus tn ie  und  Hande lskammer  Saarb r l i cken

(4 )  Les  Hou i l l è res  du  Bass ' in  de  Lor ra ine  à  e l les  seu les  emp loya ien t
3 .920  t rava i l l eu rs  sa r ro is  au  31 .L2 .1948 ,  5 .116  en  1949 ,  4 .192  en
1950  e t  4 .452  en  1951 .
Source  :  Saar l  ând ' i  sche Wi  r tschaf tszah l  en .

à
en

IË.
H
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f t  e n  e s t  a i n s j _  d u  t a u x  d e  c h ô m a g e  d e  l a  p o p u l a t i o n

a c t i v e  q u i  p e r m e t  d e  m e s u r e r  l e s  c o n d i t i o n s  d e  v i e  d e s  p o p u -

I a t i o n s  ;  c e  t a u x  q u i  é t a i t  d e  2 , I  ?  e n  1 9 3 9  s ' é l è v e  à  2 , 6  e o

e n  f 9 4 8 ,  p r e m i è r e  a n n é e  d u  r a t t a c h e m e n t ,  € t  à  O , B  %  e n  1 9 5 9

( 5  )  i 1  s ' a g i t  1 à  d e  t a u x  t r è s  f  a i b l e s  a s q r r r a n t  n r . a l -  i  r ^ r r l s p s n l

l e  p l e i n  e m p l o i  d e  I a  p o p u l a t i o n  ( 6 )  .

M a i s  l e  v é r i t a b l e  i n d i c e  d u  n i v e a u  d e  v i e  e s t  c o n s t i -

t u é  p a r  l e  p o u v o i r  d ' a c h a t  d e  l a  m o n n a i e  e u i ,  p a r  l e s  p a r a -

m è t r e s  e m p l o y é s ,  r e n d  m i e u x  c o m p t e  d e  l a  v a l e u r  r é e l l e  d e s

r e v e n u s  d e s  i n d i v i d u s .

A ins i  un  au teur  a l lemand pour tan t  connu pour  ses

é c r i t s  d a n s  l e s q u e l s  i r  s t i g m a t i s e  1 a  p o r i t i g u e  f r a n ç a i s e  e n

s a r r e r  ê r r  p a r t i c u l i e r  a u  n i v e a u  d e  r a  p o l i t i q u e  d e s  i n v e s t i s -

s e m e n t s ,  a d m e t  g u € r  e n  1 9 5 1 ,  l e  r e v e n u  b r u t  p a r  p e r s o n n e  e n

S a r r e  e s t  s u p é r i e u r  d e  1 8  U  à  c e l u i  e n  R é p u b l i q u e  f é d é r a l e

a l l e m a n d e  ( 7 ) .

Dans le  domaine  cu l tu re l  éga lement  le  ra t tachement

(s)Nombre
ac t i  ve
1939
1948
1949
19 50
195  1
1952
1953
Sou rce

de chômeurs en Sarre et

4 .650  chômeurs  ? , I  %
6.748  2 ,6
6 .051  2 ,3
6 .  358  2 ,3
4 .319  1 ,5
3 .862  1 ,1
4 .646  1  ,5
:  S ta t i s t ' i sches  Amt  des

pourcentage par  rappor tà  1a  popu la t ion

) a o /
L  ) J  t O

2,2
1 0
I : O

1,6
1 R

0,8

1954 :  7 . I43  chômeurs
1955 :  7  .040
1956  :  5 .814
7957 :  5 .190
1958  :  5 .357
I959  :  2 .936

Saa r l andes  -  r appo r t s  annue l s

(6) 1950 aan ein Jahn der Vollbeschriftigung
S a a r l â n d ' i s c h e  W i r t s c h a f t s z a h l e n  -  1 9 5 0  -  H e f t  N r  I

(7) t^1. BOSCH - 4te_lqqtlggg - 0p. cjt. pase 113
revenu annueT-en-Tg5T pà-F personne active
A l l emagne  f édé ra le  :  4 .650  DM
Sar re  :  587 .000  F  :  110  =  5500  DM.
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d e  l a  S a r r e  l u i  p e r m i t  d e  b é n é f i c i e r  d è s  I 9 4 B  d ' u n e  U n i v e r s i t é

b i e n  a v a n t  d e s  r é g i o n s  d ' i m p o r t a n c e  c o m p a r a b l e ,  q u ' e l l e s

s o i e n t  s i t u é e s  e n  F r a n c e  o u  e n  A l l e m a g n e  ( B )  ;  c r é é e  à  l a

r e n t r é e  d e  1 ' a n n é e  s c o l a i r e  1 9 4 8 / L 9 4 9  I ' U n i v e r s i t é  d e  l a  S a r r e

c o m p r e n a i t  d e s  f a c u l - t é s  d e  d r o i t ,  m é d e c i n e ,  l e t t r e s ,  s c i e n c e s

n a t u r e l l - e s  e t  s c i e n c e s  é c o n o m i q u e s  a v e c  d e u x  f i l i è r e s  f r a n -

ç a i s e s  :  é t u d e s  g e r m a n i q u e s  e t  d r o i - t  ( 9 )  .

N é a n m o i n s ,  t o u t e  d é c i s i o n  d e s  h o m m e s  d ' é t a t  i : o r t e  e n

s o i  l a  m a r q u e  d u  p o l i t i q u e  ( f O )  e t  c ' e s t  b i e n  à  l a  s u i t e  d ' u n e

d é c i s i o n  p o l i t i q u e  q u e  l a  S a r r e  f a i t  r e t o u r  à  I ' A l l e m a g n e  I e

6  j u i l l e t  1 9 5 9 .

Revenons à présent  en arr ière pour  reprendre les mo-

t i -vat ions essent ie l les de Ia  pol i t ique f rançaJ-se dans f  immé-

d ia t  ap rès -gue r re ,  à  savo i r  :

beso j -ns  éne rgé t i ques  que  Ie  cha rbon  sa r ro i s  pou r ra i t  sa t i s -

f a i r e ,

sent iment  d.e sécur i té  par  un rééqui l ibrage industr ie l

en t re  l a  F rance  e t  1 'A l l emagne  en  rédu isan t  1e  po ten t i e l

( (B)  A  t i t re  d 'exemple  la  Mose l le  du t  a t tendre  près  de  20  ans  encore  avant
de  vo i r  se  cons t i tue r  les  débu ts  de  I 'Un ive rs i té  de  Metz .

(9 )  A  la  ren t rée  de  l ' année  sco la i re  1949 /50  j l  f u t  en reg is t rê  931  ins -
c r ip t ions  don t  708  é tud ian ts  sa r ro is ,  175  a l lemands ,  33  f rança ' i s  e t
15  de  na t iona l i tés  d ive rses .
Source  :  S ta t i s t i sches  Amt  des  Saar landes  -  rappor ts  annue ls .

(10)  P .  REN0UVIN e t  J .B .  DUROSELLE
In t roduc t ion  à  I ' h i s to i re  des  re la t ions  in te rna t iona les

ommes qui  ap-
por te  l ' é lément  essen t ie l  d 'exp l i ca t ' i on

p .  I23  :  l ' assoc ia t ion  des  ' in té rê ts  économiques  e f fec tuée dans  le
cadre  d 'une un ion  douan ière  es t  un  cas  où  s 'a f f i rme ne t tement
1  a  p r imauté  du .  desse i  n  po f  i  t ' i que  .



a l l e m a n d .

Q u ' e s t - i l  a d v e n u  d e  c e s  m o t i v a t i o n s  ?

le  charbon a  perdu sa  pr imauté  comme moyen énergét ique €r ,
a u  c o n t r a i r e ,  a p r è s  r 9 5 5 ,  i l  e s t  d e v e n u  e x c é d e n t a i r e  d . a n s
I ' e n s e m b l e  d e s  p a y s  o c c i d e n t a u x ,  c e  q u i  e n t r a î n a  u n  d é c l i n
i r r é v e r s i b l e  d e  s a  p r o d u c t i o n .

la  sécur i té  de l -a  France :  le  rapprochement  f ranco-arremand,
le  nouveau rappor t  des forces est -ouest  ont  fa i t  guê,  malgré
l ' acc iden t  de  pa rcou rs  que  cons t i - t ua  en  1954  re  re je t  de  l a
cED pa r  l e  pa r remen t  f rança is ,  r 'A r l emagne  n 'es t  p lus  pou r
les  F rança is ,  con f ron tés  aux  p rob lèmes  de  l -a  Céco lon i sa t i on ,
un  adve rsa i re  po ten t i e l  ma is  au  con t ra i re  un  a l t i é  eu ropéen .

Toutes ces considérat ions,  économiques conme pol i t i -
ques,  vont  in f léchi r  la  pos i t ion du gouvernement  f rançais  à
pa r t i r  de  1955  e t  l e  re je t  pa r  l es  sa . r ro i s  au  re fe rendum du
23 .10 .1955  de  ra  so lu t i on  eu ropéenne  pou r  ra  sa r re  ne  sou rève -
ra  pas  de  t empê tes  en  F rance  ( f 1 ) .

s ' i l  f a l l a i t  à  p résen t  essaye r  de  d resse r  un  b i l an
ob jec t i f ,  l i bé ré  de  tou t  aspec t  émot ionne l ,  l ' évo lu t i on  su i -
vante apparaî t  :

(11 )  Le  30 .8 .1976  la  té lév is ion  a l lemande,  au  cours  d 'une  émiss jon  d ie
saar, zqn\apfeT, (ponrne de disconde) zuisehen DeutschLand. und.
Frank-reicfr projeta vec un
GbaE-â-uquel .pr]  l9l !-part queiques personnal" i tcs àvant pàri ic. ipe aui
d i scuss ions  de  L954 /  1956  en t re  l a  F rance  e t  I 'A l l emagne 'qu i  dé ; i dè -
ren t  du  re tou r  de  l a  Sa r re  à  I 'A l l emagne .  Vo i c i  commén t , ' p1us  de
?0  9 ! t  ap rès ,  des  p ro tagon i s tes  i n f l uèn t s  r e l a ten t  ces  négoc ia t j ons  :
G. Bidault :  Cornpte tenu du résultat des 2 premiers on ne ooutsait

refaire un 3e neferendum.
Secréta i re  d 'Etat  a l lemand :  nach der  VoLksbefragung uon 79SS haben

die Fz,anzosen es qeschluckt.



L 9 4 5  à  L 9 4 7  :

g r a t i o n  d e  l a

e f f o r t s  d u  g o u v e r n e m e n t

Q : r r o  o F F a r l_ , _ _ *  _ s  c o u r o n n e s

f r a n ç a i s  p o u r  I ' i n t é -

d e  s u c c è s .

1 9 4 B  à  f 9 5 0 ,  a p r è s

.  p o u r  I a  F r a n c e ,  I

.  p o u r  I a  S a r r e ,  f a

d e s  c o n d i t i o n s  d e

Ie  ra t tachement  économique
' a p p o r t  d u  c h a r b o n  s a r r o i s

f i n  d e s  i n c e r t i t u d e s ,  I ' a m é l i o r a t i o n

v i e .

i

i

1 9 5 0  à  1 9 5 3

.  p o u r  l a  F r a n c e ,  l r a p p o r t  d e  d e v i s e s

.  p o u r  l a  S a r r e ,  l e  d é c o l l a g e  i n d u s t r i e l ,  l a  r e c o n t r u c t i o n

f a v o r i s é s  p a r  l a  s t r u c t u r e  d u  b u d g e t  q u i  I i m i t e  à  5  U  l a

par t j -c  j -pa t j -on  de  1a  Sar re  aux  f  ra is  communs de  1  'un ion

f r a n c o -  s a r r o  i s e  .

1954  à  1957

.  du fa i t  de ra mise en oeuvre de Ia  GECA, de la  modern isa-

t i on  de  l r i ndus t r i e  f rança ise ,  du  déc l i n  du  cha rbon ,

1 'apparen te  comp lémen ta r i t é ,  cheva l  de  ba ta i l l e  de  tan t

de  p la idoye rs  pou r  I run ion  économique  f ranco -sa r ro i se ,

fa i t  p lace peu à peu à une impj - toyable concurrence pour

Ies débouchés rendant  a ins i  Ie  d ivorce des deux par te-

na i res  i né luc tab le .

r 959

.  l a  sa r re  fa i t  r e tou r  à  r 'A r l ema9o€ ,  l es  échanges  f ranco -
sa r ro i s  en  pâ t i ssen t  ce r tes  ma is  demeuren t  néanmo ins  à
un  n i veau  é1evé  ma lg ré  l _a  ba r r i è re  douan j -è re .

A i n s i r  p a r t i  d r u n e  s i t u a t i o n  d , h o s t i l i t é  i s s u e  d e  l a

d e u x i è m e  g u e r r e  m o n d i a l e  e t  d u  d r o i t  d e  r a  F r a n c e  à  d e s  r é p a -

r a t i o n s  d e  g u e r r e ,  r e  d é r i c a t  p r o b r è m e  s a r r o j - s  a  f i n a l e m e n t

t r o u v é  u n e  s o l u t i o r r  s a t i s f a i s a n t e .
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L e s  e n j e u x  d u  p r o b l è m e  s a r r o i s
m e n t  n é g o c i é s  l o r s  d e  l _ a  c o n c l u s i o n  d u
e n  1 9 5 6  s ' a v é r è r e n t  r a p i d e m e n t  d é p a s s é s
l -a  s i tua t ion  économique :

q u i  f u r e n t  s i  a p r e _
t ra i té  de  Luxembourg

p a r  1 ' é v o l u t i o n  d e

la  Républ ique fédéra le reçut  en
terr i to i re  de l_a Sarre en p le ine
de  Ia  récess ion  du  cha rbon .

son se in  comme lOe Land un
c r i s e  é c o n o m i g u e  d u  f a i t

pour  les mêmes ra isons l_a France devra
r9B2  d ' impor tan tes  quan t i t és  de  cha rbon
dront  encore péjorer  un marché f rançais

abso rbe r  j usqu 'en

sarro is  qu i  v ien_
dé jà  fo r t  encombré .

Néanmoins la  sorut ion du problème sarro is  demeurera,avec la  mi-se en oeuvre du marché conmun,  l ,uns des réal isa_t i ons  marquan tes  de  l a  vo lon té  de  Ia  F rance  e t  de  l ,A l l emagnede promouvoi r  une pol i t ique nouverre ent re ]es états  européens

J

ri ii

l.ii
.1
I



ANNEXE

LA POL IT IOUE FRANCAISE  EN SARRE APRES LA  GUERRE

19/+5 -  1947 :  L 'ÈRE DES I  NCERr I  rUDES

I

I
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I

I  -  LES REVENDTCATIONSFRANCA]SES SUR LA SARRE EN 1945

tEs RA/SONS 'E LA ?)LITIqUE FRANCATSE

S i  a p r è s  1 9 1 5  l e  s o r t  à  : é s e r v e r  à  1 ' A l l e m a g n e  v a i

c u e  f u t  l o n g  à  s e  d e s s i n e r ,  ê o  p a r t i c u l i e r  e n  r a i s o n  d e s  d i s

s e n s i o n s  q u i  a p p a r u r e n t  r a p i d e m e n t  e n t r e  1 e s  a l l - j - é s  o c c i d e n -

t a u x  e t  l r U R S S ,  p â r  c o n t r e  r a  F r a n c e  f i t  c o n n a î t r e  i m m é c l i a t e

m e n t  s e s  p r é t e n t i o n s  r e l a t i v e s  a u  t e r r i t o i r e  d e  I a  S a r r e .

E n  f a i t  l a  F r a n c e  c h e r c h a i t  à  o b t e n i r  I a  m a î t r i s e

I a  p r o d u c t i o n  c h a r b o n n i è r e  s a r r o i s e .

C e t  o b j e c t i f  e s t  f o r t  c o m p r é h e n s i b l e  1 o r s q u e  I ' o n

c o n s i d è r e  q u e  :

1 o )  à  l a  s o r t i e  d e  l a  g u e r r e ,  r ' é c o n o m i e  d o i t  ê t r e  r e l a n c é e ,

I a  r e c o n s t r u c t i o n  e n t r e p r i s e .

O r  l e  m o t e u r  d e  I ' é c o n o m j - e  c r e s t  e n  p r e m i e r  l i e u  l r é n e r -

g i e  ê t ,  à  c e t t e  é p o q u e ,  l e s  c o m b u s t i b l e s  s o l i d e s  a s s u -

ra ien t  encore  par tou t  ra  par t  essent ie l - le  dans  l -a  p roduc

t i o n  d ' é n e r g i e .

Rappe lons  par  exemple  (SnCf  Rap;oor t  sur  les  évènements

c a r a c t é r j - s t i q u e s  d e  i l e x e r c i c e  L 9 4 7  )  q u e  l e  6  j a n v i e r  1 9

l a  c r i s e  c h a r b o n n i è r e  e n  F r a n c e  e s t  t e l r e  q u e  l a  S N C F  e s

cont ra in te  de  suppr lmer  un  cer ta in  nombre  de  t ra ins  de

v o y a g e u r s  p a r  s u i t e  d e  m a n q u e  d ' a p p r o v i s i o n n e m e n t s  e n

h o u i l l - e  i  c e s  m e s u r e s  n e  s o n t  l e v é e s  q u ' e n  1 9 4 8 .

2 " )  1 a  F r a n c e ,  p a y s  d e  5 5 O . O O O  k m 2  p e u p l é  d e  4 8  r n i l l i o n s  d , h

b i t a n t s ,  e s t  l o i n  d e  p o u v o i r  s o u t e n i r  l a  c o r n p a r a i s o n  s u r

l e  p l a n  i n d u s t r i e l  a v e c  s a  v o i s i n e  a l l e m a n d e  e t  I ' i n c l u -

s i o n  d u  t e r r i t o i r e  d e  l a  S a r r e ,  h a u t e m e n t  i n d u s t r i a l i s é ,

o u t r e  s o n  a p p o r t  à  l a  s p h è r e  é c o n o r n i q u e  f r a n ç a i s e ,  d e v r a



r é é q u i l i b r e r  q u e l q u e  p e u  I '

2  p a y s  s i  I ' o n  s e  r é f è r e  a u

a f f é r e n t  à  I ' a n n é e  t 9 3 B  :

i m p o r t a n c e  i n d u s t r i e l l e  d e s

tab leau compara t i f  su ivant

- = - = - = - = - = - = - = = - = - = - = - = - - -

S u p e r f i  c i  e

- =  - = - = - = -

H a b ' i t a n t s ; ; ; ;

rle !-

Mi  o / I

3 "

5 "
-_--=-

-= -=
Prod
_ ç!e
1 a ?
L J I

1 A
I T :

46,

= f  = - = - = - = - = - = - = r - = - = - = - -  - = -

t l  Fonte I  n . i . "

it-
I  13 .887 l f  io lT  |  16  .8e3 i ' l i  o

I  z. :ai  . '  
|  2.s73 ' | ,

=L=l=11]=_=:=_l_=:=]:1= =

ALLEMAGNE

dont  SARRT

::11::=_=_=_=

540.000 kmZ

Z . 5 U U  K M I

550.  000 km2
=- -- -- - ---- -

68  M io

0 , 9  r l

_ ï = _ = _ : _

C ' e s t  I ' u n  d e s  a s p e c t s

m e n t  f r a n ç a i s  ( 1 )  .

securLte evoques Dar  le  Gouverne-

3 " )  B i e n  q u e  l - a  p r o d u c t i o n  d e s  l 4 i n e s  d e  I a  S a r r e  p r o g r e s s â t

f o r t e m e n t  d e p u i s  l a  f i n  d e s  h o s t i l i t é s

r945 1 9  4 6 19  47

2 .48r 7 .886 1 0 .  4 8 5  m i l l i e r s , / t o n n e

la  par t  de  la  France au  charbon a l lemand res ta i t  inchan-

g é e  i  m ê m e  1 ' a c c o r d  d e  M o s c o u  d u  I 9 . 4 . L 9 4 7  f i x a n t  u n e  n o r

v e l l e  é c h e 1 I e  m o b i l e  p o u r  I ' e x p o r t a t i o n  d e  c h a r b o n  a l l e -

(1 ) En 1936  le  pou rcen tage  de  1a  p roduc t j on  de
ce l l e  de  l a  F rance  s ' é tab l i s sa i t  à  :

Hou i l l e  Sa r re  :  25 ,8  % de  l a
Coke  "  37  , 9  %
Ac ie r  "  35 .0  %
Produ i t s  laminés
Ver re  p la t
Da ' l l  ages  e t  céram' iques
I  I  es t  ' i  ncontes tab l  e  que
recons t ruc t jon  une rég ion
sur - indus t r ia l  i sée .
L 'économie  de  la  Sar re  -

l l  1 ^ ^ o t i l r l

"  45,0 % ' ! l

l a  Sa r re  pa r  rappor t  à

p roduc t i on  f rança ise
i l  t l

i l  r l

" 119,0 % '!r ' | l

l a  Sa r re  es t  pou r  l a  F rance ,  en  pé r i ode  de
b i  en  p1  us  nécessa i  re  que  pou r  1  '  A1  1  emagne

INSEE -  D i rec t i on  de  1a  con jonc tu re  e t  des
é tudes  économiques .



m a n d  ( b a s s i n s  d ' A i x - 1 a - C h a p e l l e ,  R u h r  e t  S a a r )
2 L  Z  à  2 5  , o ,  n e  s a t i s f a i s a i _ t  r ' l a s  l a  F r a n c e  a v e c
c a t i o n  t o t a l e  d e  3 . I O 5 . B O O  T  p o u r  I g 4 7 .

p o r t é e  d e

u n e  a l l o -

o r  d a n s  c e  t o t a ]  é t a i t  c o m p r i s ,  e n t r e  a u t r e s ,  l a  p a r t  d e
c h a r b o n  c o k é f i a b l e  d e  r a  R u h r ,  c a t é g o r i e  d e  c h a r b o n  d o n t
1 a  F r a n c e  a v a i t  u n  b e s o i n  p r e s s a n t .

E n  r é a l i t é ,  l - a  F r a n c e  n e  r e c e v r a  d e  r - a  s a r r e  p o u r  l , e x e r -
c i c e  1 9 4 7  q u e  7 r 9 - B o o  r  s u r  u n e  p r o d u c t i o n  t o t a r - e  d e
I O . 4 B 5 . O O O  t o n n e s  ( v o i r  à  c e  s u j e t  f i g u r e  n o  1 ) .

L a  p o l i t i q u e  f r a n ç a i s e  v a  d . o n c  s ' e n g a g e r ,  à  p a r t J - r  d e
r 9 4 5 ,  d a n s  u n e  l o n g u e  r u t t e  d i p l o m a t i q u e  e n  v u e  d , o b t e n i r
f  i n t é g r a t i - o n  d u  c h a r b o n  s a r r o i s  à  r - ' e n s e m b r e  é c o n o m i g u e
€ - ^ - . ^ ^  i  ^r !  a r r v c t _ L b  .

2.  L 'EXPRESSI)N DE LA 7|LITIqUE FRANCA/SE

R i e n  r e  s a u r a i t  m i e u x  t r a d u i r e ,  ê t  r é s u m e r ,  l a  b a s e
d e  I a  p o l i t i q u e  f r a n ç a i s e  à  1 ' é g a r d  d e  l a  s a r r e  a u  r e n d e m a i n
d e  l a  2 è m e  g u e r r e  m o n d i a r e  q u e  r a  d é c l a r a t i o n  d u  1 0  a v r i _ r
L 9 4 7  d e  M .  B i d a u l t ,  m i n i s t r e  f r a n ç a . j _ s  d e s  a f f a i r e s  é t r a n q è r e s
l o r s  d e  I a  c o n f é r e n c e  d e  M o s c o u  ( 2 I . 3  1 I . 4  . 4 7 ) .

La position f,ançaise à L'égard d.e La sarz.e est inspit,ée oar
des moti fs qui  ont été souuent erposés.

rL s 'ctgi t  essent ielLement ocur La Ft,ance d.,obtenzr d.u. chrtrbon
cet auantage se cornplète sur Le pLan cie La sécurité par La d.iminution du
potent iel  de guerz,e de LtALLemaqne qui y corz,esponC.

D o n c  d e s  m o t i v a t i o n s  d ' o r d r e  é c o n c r n i q u e  e t  d e  s é c u t i t é ,
l a  p r e m i è r e  p r e n a n t  r e  p a s  s u r  l a  s e c o n d e  ,  c e t t e  p o s i t i o n
a v a i t  d é  j  à  é t é  n e t t e m e n t  a f  f  i  r m é e  à  n t  r r  s i - e u r s  r e p r i s e s  D a r  l e
G o u v e r n e m e n t  f r a n ç a i s  i



l e  r 7 . r . L 9 4 6  d e v a n t  1 ' A s s e m b l é e  l . t a t i o n a t e  c o n s t i t u a n t e  à
P a r i s  :

a La ! rance

irançaise,

r:égime do

l e  1 2 . 2 . 1 9 4 6  d a n s  u n e  n o t e  a d r e s s é e  a u x  m i n i s t r e s  d e s  A E
d e s  E t a t s - U n i s ,  d u  R o y a u m e  U n i  e t  d e  I ' U R S S  :

Le xégime préuu pour La Sarue a surtout pour base d.es d.onnées économi
ques : intégrez, La sarz,e dans L'unité économique et monétaire d.e La
Fre.nce, pz+uen LtAl lemagne d'une part ie de son potent ieL de guerre.

Les I'l ines de La saz,re deuront z.edeuenir prooriété de L,Etat français.

l e  2 5 . 4 . 1 9 4 6  à  l - ' o c c a s i o n  d e  r a  r è r e  c o n f é r e n c e  d e  p a r i s  :
E x t r a i t  d u  m é m o r a n d u n  f r a n ç a i s  a u  c o n s e i r  d e s  m i n i s t r e s  d e
A f f a i r e s  é t r a n g è r e s  :

Les mines de La sarz,e deunaient z,edeuenir propriété de L,Etat ftançais
et ce territoiz'e serait incLus dans Le z,égt-me douanier et monétaiz,e

français.

r e  1 2 . 7 . 1 9 4 6  à  I ' o c c a s i o n  d e  r a  2 è m e  c o n f é r e n c e  d e  p a r i s  :
Nous demand.ons, en tout ce.s, que Ltaction d.es bureauæ centnaun alliés
dépendnnt du eonseiL de contz,ôLe de Berlin-, ne s | étend.e pas à La sarre
qui dettrazt âtz,e irmnédiatement intëgz.ée dnns La sphère économique et
monétaiz,e de La France.

l e  9 . 1 2 . 1 9 4 6  d e v a n t  r e  c o n s e i r  d e s  m i n i s t r e s  d e s  A E  à  N e w -
Y o r k  :

des circonstances spéciales pourront (inener Le Gouuernement françats
à pz'endz'e en sanv,e certaines dispositions pour éuitet des transferts

entv'e La sarue et Les autres régions de notre zone en Al lemaqne.

Les mines de La Sanre, dont La propriété auait été d.onnée
par Le traité cie Versailles, doiuent recieueniz, pnopr.tété

auec' cotTrne corolLaiz,e, LtincLusion au territoit,e dans Le

nier et monétaire français.

-  Ie  I2 . I . I947 :  iL  fau t  que La  Sar re  so i t  soumise  au  contz ,ôLe éccno-
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mique de  La  France,  déc la ra t ion  de  } lons ieur  B idau l t ,  m in is t re
t r - - - ^ - ;  ^  J ^ ^  r  c r -  i- L r a n ç a L s  c t e s  A f  f a i r e s  é t r a n q e r e s .

l - e  2 7 . l r . 1 9 4 7  à  l a  c o n f é r e n c e  d e  L o n d r e s  ( 2 6 . | .  a u  t 3 . I 2 . 4 7
nous deuons offrin atæ uoisins de LtAllemagne une garantie ualable d.e
LeuT sécunité et Leur fournir des cond.itions fauorables à Leur relèue-
ment économtque.

r e  2 8 . r . 1 9 4 8  l o r s  d e s  n é g o c i a t l o n s  f r a n c o - a n g l o - a m é r i c a i n e s

s u r  I a  r é p a r t i t i o n  d u  c h a r b o n  a r r e m a n d  à  r a  c o n f é r e n c e  d e
Ber l - in  :

L'zntégration du charbon de La Sarne dans L'économie française constt-
tue depuis Longternps un des objectifs irnportants du Gouuennemeni

fnançais.

Le  20 .2 .1948  à  l a  même  con fé rence  re  Gouve rnemen t
f r ança i s  ob t i en t  en f i n  sa t i s f ac t i on  de  ses  a r l i és .  c ' es r
ra  conséc ra t i on  de  3  années  d 'ac t j _v i t é  d ip lomat ique  i n tense

r )  l e  cha rbon  sa r ro i s  se ra  re t i r é  du  poo r  a l l emand ,

2 )  un  mon tan t  se ra  p ré revé  su r  ra  pa r t  f r ança ise  des  répa -
ra t i ons ,

3 )  res  échanges  en t re  ra  sa r re  e t  1 'A l remagne  dev iennen t
des opérat ions de commerce extér ieur .
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II LE RATTACHEI4ENT DE LA SARRtr A LA F'RÀNCE

LES'E, I IARCHES FRANCA/SES

L a  S a r r e  s e r a  o c c u p é e ,  à  p a r t i r  d u  2 \ . 3 . 1 9 4 5 r  p â r

res  t roupes  amér ica j -nes  au  cours  des  u l t imes combats  avant

I a  c a p j - t u l a t i o n  d e  I ' A l I e m a s n e .

A  l a  s u i t e  d e s  a c c o r d s  d e  p o t s d a m  l a  S a r r e  s e r a

i n c o r p o r é e  d a n s  l a  z o n e  d ' o c c u p a t j - o n  f r a n ç a i s e  e n  A l l e m a g n e

e t  l e s  t r o u p e s  f r a n ç a i s e s  y  p r e n d r o n t  l a  r e r è v e  d e s  t r o u p e s

a m é r i c a i n e s  l e  r o  J u i l ] e t  r 9 4 5 ,  l e  c o m m a n d a n t  d e s  t r o u p e s

f r a n ç a i s e s  a s s u r a n t  I ' a d m i n  j - s t r a t i o n  d u  t e r r i t o i r e  à  l - a  d a t e

d u  2 9  j u i l l e t  1 9 4 5 .

D è s  l e  d é b u t  d e

c h e r a ,  à  t o u t e s  o c c a s i o n s

i n t e r n a t i o n a l e s ,  à  j u s t i f

r i t o i r e  d e  I a  S a r r e  p o u r

basé sur  le  ra t tachement

1 9 4 6 ,  I e  g o u v e r n e m e n t  f r a n ç a i s  c h e r

e t  d e v a n t  I e s  d i f f é r e n t e s  i n s t a n c e s

i e r  I e  c a r a c t è r e  s p é c i f i q u e  d u  t e r -

r e v e n d i q u e r  u n  s t a t u t  p a r t i c u l i e r

à  l a  F r a n c e .

T7 I . 1 9 4 6  :  d é c l a r a t j - o n  B i d a u l t  ( m i n i s t r e  d e s  a f f a i r e s

g è r e s )  d e v a n t  I ' A s s e m b l é e  N a t i o n a l e  s u r  1 a

p r i é t é  f r a n ç a i s e  d e s  m i n e s  d e  I a  S a r r e .

é t ran

.Yr v

1 2 .  2 . L 9 4 6  :  n o t e  f r a n ç a i s e  a u x  g o u v e r n e m e n t s  d e s  U S A ,  d e

I  I  U R S S  e t  d e  l a  G r a n d e - B r e t a g n e  r : e l a t i v e  a u  s t a - .

t u t  p o l i t i q u e  e t  é c o n o m i q u e  e n v i s a g é  p o u r  l a

S a r r e .

2 5 .  4 . L 9 4 6  :  M é m o r a n d u m  d u  g o u v e r n e m e n t  f r a n ç a i s  à  r ' o c c a s i o n

d e  I a  C o n f é r e n c e  d e s  m i n i s t r e s  d e s  a f f a i r e s

é t r a n g è r e s  à  p a r i s .

1



9 . 1 2 1 9  4 6 d é c l - a r a t i o n  f r a n ç a i s e  à  l a  c o n f é r e n c e  d e s  m i n j _ s -

t r e s  d e s  a f f a i r e s  é t r a n g è r e s  à  N e w - y o r k  r e l a t i v e

à  l a  c r é a t i o n  d ' u n  c o r d o n  d o u a n i e r  e n t r e  l a

S a r r e  e t  I e  P a l a t i n a t .

10 .  4 .1947 d é c l a r a t i o n  g i d a u l t  à  l _ a  c o n f é r e n c e  C e s  m i n i _ s t r e

d e s  a f f a i r e s  é t . r a n g è r e s  à  l . { o s c o u  d é f  i n i s s a n t  l _ e

s t a t u t  e n v i s a g é  p o u r  I a  S a r r e .

27  . r L .L947 r e p r i s e  d e  1 a  q u e s t i o n  d e  l a  S a r r e  à  l a  c o n f é -

r e n c e  d e s  m i n i s t r e s  d e s  a f f a i r e s  é t r a n g è r e s  d e

L o n d r e s .

20 .2 .1948 a c c o r d  f r a n c o - a n g l o - a m é r i c a i n  s u r  l e s  c o n s é q u e n c

résu l tan t  du  ra t tachement  économlque de  la  Sar re

à  l a  F r a n c e .  R e t r a i t  d u  c h a r b o n  s a r r o i s  d u  p o o l

a l lemand e t  t ra i tement  des  échanges en t re  la

S a r r e  e t  l e  r e s t e  d e  1 ' A l l e m a g n e  c o m m e  d e s  o p é r a

t ions  du  comrnerce  ex tér i_eur .

Ains i ,  de  f i - n  1945  à  1948 ,  l e  gouve rnemen t  f rança is
aura mené une tâche in lassable pour  obteni r  le  détachernent  de
la  sa r re  de  r rA l l emagne  e t  son  ra t tachemen t  à  ra  F rance .

Ma j - s ,  ê t  su r tou t  en  ra i son  de  1 'a t t i t ude  res t r i c t i v
de  l ruRSS,  l a  F rance  ne  pu t  ob ten i r  un  acco rd .  compre t  e t  una -
n ime  de  1 'ensemb le  des  pu i ssances  d . ' occupa t ion .

N é a n m o i n s  i l a c c o r d  d e  B e r r i n  d u  2 0 . z .  l 9 4 B  a v e c  l e s

a l - l i é s  o c c i d e n t a u x  m a r q u e  u n e  r e c o n n a i s s a n c e  d e  f a i t  d e s  g r r é -

t e n t i o n s  f r a n ç a i s e s  s u r  l a  s a r r e  e n  a s s u r a n t  a u  g o u v e r n e m e n t

f r a n ç a i s  u n  c e r t a i n  f o n d e m e n t  j u r i d i q u e  i n t e r n a t i o n a r  é t a n t

e n t e n d u  t o u t e f o i s  q u e  r a  q u e s t i o n  s a r r o i s e  n e  p o u r r a i t  ê t r e

r é 9 1 é e  d é f i n i t i v e m e n t  q u e  d a n s  l - e  c a d r e  q é n é r a 1  d . ' u n  t r a i t é

d e  p a i x  a v e c  l r A l l e m a g n e .
I
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2. LES DIFFERENTES EIAPES DU RATTACHE,\,1ENT

P a r a l l è l e m e n t  à  I ' a c t i o n  e n t r e p r i s e  s u r  l e  p l a n

i n t e r n a t i o n a l  p o u r  o b t e n i r  u n e  s a n c t i o n  j u r i d i q u e  c i e  s e s  p r é

t e n t i o n s ,  r e  g o u v e r n e m e n t  f r a n ç a i s  a l l - a i t ,  p r o g r e s s i v e m e n t ,

m e t t r e  e n  p l a c e  l e s  i n s t r u m e n t s  a d m i n i s t r a t i f s ,  é c o n o m i q u e s

e t  p o l i t i q u e s  d e s t i n é s  à  o p é r e r  r e  d é t a c h e m e n t  d e  l a  s a r r e

d u  r e s t e  d e  1 ' A l r e m a g n e  e t  s o n  r a t t a c h e m e n t  é c o n o m i g u e  à  r a

F r a n c e .

C e t t e  v o l o n t é  é t a i t  c l _ a i r e m e n t  m a n i f e s t é e  d è s  l e

3 0 . 8 . r 9 4 5  p a r  l a  n o m i n a t i o n  d ' u n  D é L é g u é  s u p é r i e u t  d e  L a  s a r u e  ( 2 )

c h a r g é  d e  I '  a d m i n i s t r a t i o n  d u  t e r r i t o i r e  m a r q u a n t  a i n s i  n e t -

t e m e n t  l e  c a r a c t è r e  p a r t i c u l i e r  d e  l a  s a r r e  à  I ' j - n t é r i e u r  d e

l a  z o n e  d ' o c c u p a t i - o n  f  r a n ç a i s e  e n  A l l e m a g n e .

P l u s i e u r s  é t a p e s  f u r e n t  n é c e s s a i r e s  p o u r  a r r i v e r

à  I  I  i n t é g r a t i - o n  é c o n o m i q u e  f r a n c o - s a r r o i s e  :

7 - 1 9 4 5  :  s u i v a n t  l r a c c o r d  i n t e r a l l i é  d u  5  j u i n ,  1 a  S a r r e

e s t  i n c l u s e  d a n s  I a  z o n e  d ' o c c u p a t i o n  f r a n ç a i s e

et  dépend du  Généra l  Commandant  en  Chef  € t ,  au-

d e s s u s  d e  l u j - ,  d u  C o n s e i l  e u a d r i p a r t i t e  d e  B e r l i

L2

I .  I 9 4 6  :  m i s e  s o u s  s é q u e s t r e

e a i  s e  d e s  m i n e s  d e

t r o u v e  à  S a r r e b r u c k

Z o n e  d ' o c c u p a t i o n  f

p a r  l r a d m i n i s t r a t i o n  f r a n -

l a  S a r r e  d o n t  l e  s i è g e  s e

( a r r ê t é  n o  3  3  -  J .  O .  d e  l a

r : n n :  i  c o \
+ r v /  .

( 2 )  En  app l ' i ca t i  on  de  I  '  a r r ê té  no  1
f rança i s  en  A l l emagne ,  en  da te
GRANDVAL es t  nommé au  pos te  de
m i l i t a i r e  de  l a  Sa r re .

du  Généra1  Koen ig ,  Conrmandan t  en  Che f
du  2 I  aoû t  1945 ,  l . 1ons ' i eu r  G i  I  be r t
dé1égué  supé r i eu r  pou r  1e  gouve rnemen t
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r o .  4 .1946

rB .  7 .1946

r8 .10 .L946

20.  ro .  19  46

r 8 .12 .1946

22 .12 .1946

m i s e  e n  p l a c e  d ' u n  c o n t r ô l e  f i n a n c i e r  p o u r  l - a
S a r r e .

r e c t i f i - c a t i o n  d e  f r o n t i è r e  g e r m a n o - s a r r o i s e ,  l e s

c e r c l e s  d e  S a a r b u r g  e t  l l a d e r n  a i n s i  q u e  g u e l q u e s
communes du  cerc le  de  Trèves-Campagne sont  ac l_
j o i n t s  a u  t e r r i t o i r e  s a r r o i s  p o r t a n t  s a  s u p e r f i _
c i e  d e  I . 9 2 4  à  2 . 8 6 6  k m 2 .

c o n s t i t u t i o n  d ' u n  c o m i t é  d e  g é r a n c e  p r o v i s o i _ r e

p o u r  I a  j  u s t i c e ,  f  i _ n t é r i e u r ,  l e s  f  j _ n a n c e s  ,
1  I  é c o n o m i e ,  I  '  é d u c a t i o n  ,  1  '  a q r i c u l t u r e  .

c réa t ion  de  la  commiss ion  admin is t ra t i ve  du  Ter -
r i toire de la Sarre (CATS) ou Regiez,ungsprr is id. ium

c h a r g é  d e  1 ' a d m i n j - s t r a t i o n  s o u s  l _ a  t u t e l l e  d u
G o u v e r n e m e n t  m i l j - t a i r e  f r a n ç a i s  .

c o n t r ô l e  d e s  é c h a n g e s  e n t r e  r a  s a r r e  e t  l e  r e s t e
d e  1 r A l l e m a 9 n € ,  d é c i d é  p a r  r e  G o u v e r n e m e n t  f r a n -

ç a i s  e t  p o r t a n t  s u r  l e  c o n t r ô l e  d e s  é c h a n g e s  d e
marchand ises  e t  de  cap i taux  en t re  la  Sar re  e t  l_e
r e s t e  d e s  z o n e s  d ' o c c u p a t i o n  a I l _ i é e s .

mise  en  prace d 'un  cordon de  surue iLLance à  ra  f ron-
t i è r e  e n t r e  l a  S a r r e  e t  l e  p a l a t i n a t  ;  p o u r  l e s
d é p l a c e m e n t s  d e  p e r s o n n e s  a v e c  l _ e  p a l a t i n a t  e t
r e  B a d e - w u r t t e m b € r 9 ,  n é c e s s i t é  d e  l a i - s s e z - p a s s e r

spéc  j -aux .

2 2 . L 2 . 1 9 4 6  :  d é t a c h e m e n t  c l e s  c h e m i n s  d e

R e i c h s b a h n  e t  c r é a t i o n  d e s

3 .1947  :  cons t i t u t i on  d ' une  m iss i on

Sa r re .

31

f e r  s a r r o i s  d e  I a

Saareisenbahn (SEB).

f i n a n c i è r e  p o u r  l a
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5 .  6 . 1 9 4 1  :

9 .  6 - 1 9 4 7  :

r 6 .  6 .1947  :

T  ^ ^
L C J

c o n s t i t u a n t e )

I e  2 0 . I 2 . 1 9 4 7

p o l i t i q u e  d u

c o n s t i t u t i o n  d ' u n e  m i s s i o n  é c o n o m i q u e  p o u r  I ' e x a
m e n  d e s  q u e s t i o n s  p o s é e s  p a r  l e  r a t t a c h e m e n t

é c o n o m i q u e  à  I a  l r a n c e .

Ret ra i t  des  communes du  cerc le  de  Trèves  Campagn

e t  d e  l a  m a j e u r e  p a r t i e  d u  c e r c l e  d e  S a a r b u r g

r a m e n a n t  l a  s u p e r f i c i e  d u  t e r r i t o i r e  à  2 . 5 5 8  k m 2

créat ion  du  Saanmark  (monna ie  in te r rnéd ia i re )  .

é f e c t i o n s  p o u r  I e  t e r  L a n d t a g  s a r r o i s  ( a s s e m b l é

l e  5 . 1 O . 1 9 4 7  a l l a j - e n t  p e r m e t t r e  I a  m i s e  e n  p f a c

d ' u n  g o u v e r n e m e n t  s a r r o i s  s y m b o l e  d ' u n e  e n t i t é

t e r r i t o i r e  ( 3 )  .

E n  c e t t e  f i n

ç a j - s  v a  a c c é I é r e r  1 e s

d e  I ' a n n é e  L 9 4 7 ,  I e  g o u v e r n e m e n t  f r a n -

mesures  admin ls t ra t i ves  e t  économiques

r 5 - 1 L - 1 9 4 7  :  ( a v e c  a p p l i c a t i o n  a u  2 0 . L r . r g 4 7 )  i n t r o d u c t i o n  d u

f r a n c  f r a n ç a i s  e n  S a r r e  :  c ' e s t  l ' u n i o n  m o n é t a i r

c o n t r ô l é e  p a r  l a  B a n q u e  d e  R é e s c o m p t e  d e  l a  s a r r
qu i  ag i t  comme cor respondant  de  la  Banque de

F r a n c e  e n  S a r r e .

1 6 . r r . 1 9 4 7  :  o r g a n i s a t i o n  d e s  c h e m i n s  d e  f e r  d e  l a  s a r r e  a v e c

m i s e  e n  p l a c e  d ' u n  D i r e c t e u r  e t  d ' u n  c o n s e i l

d ' a d m i n i s t r a t i o n .

I 9 . r 1 . 1 9 4 7  :  r e p r i s e  d e s  c o m p a g n i e s  d ' a s s u r a n c e s  a l r e m a n d e s

é t a b l i e s  e n  S a r r e  p a r  d e s  s o c i é t é s  f r a n ç a i s e s  e t

c e  p o u r  u n  m o n t a n t  d e  7 5 6  m i l l i o n s  d e  m a r k s  ( 4 ) .

( 3 )  L ' assemb lée  é l ue  l e  5  oc tob re  adop te  l e
tu t i  on  sa r ro  j  se  qu ' i  en t re ra  en  v . i queu r
Bu l l e t i n  o f f i c i e l  de  l a  Sa r re  n .  67  du

B  novembre  un  p ro je t  de  cons t
l e  17  décembre  1947  .
17 .12 .1947 .

(4 )  La  docun ren ta t j on  f r ança j se  -  n "  l ZTB  du  10 .5 .1948 .



2 I . L2 .1947  :  déc re t  su r

f rança ises

l l

en

' o r g a n i s a t

S a r r e .

i o n  d e  I a  r é q i e  d e s  t 4 i n e s

3 r . r 2 .1 ,947  :  f i n  de  i l occupa t i on  m i l i t a i r e  f r ança i se ,  r e  dé -
légué supér ieur  (Grandval )  est  nommé (avec ef fe t
du  3 . I . 48 )  Hau t  Commissa i re  d .e  F rance  en  Sa r re  i
i I  es t  cha rgé  de  con t rô le r  I ' app l i ca t i on  des  me-
sures résul tant  du rat tachement  économique de l ;
Sa r re  à  Ia  F rance .

Pu i - s  I e  2o .z .L94B i l acco rd  de  Ber l - i n  en t re  l _a  F ranc
1e Royaume uni  e t  les usA accordera la  sanct ion f j_nale aux
di f férentes opérat ions menées par  la  France en admet tant ,  pou
re  r . 4 .48 ,  r e  r e t r a i t  du  cha rbon  sa r ro i s  du  poo r  i n t e ra l l i é  e
re pr inc ipe du paiement  en dol rars  des échanges entre la  sarr
e t  l e  res te  de  I 'A l l emagne .

A ins i ,  l a  da te  du  L .4 .48  marque  re  débu t  de  l ' un i on
économique et  douanière du ter r i to i re  de la  sarre avec la
France,  un ion concrét isée par  le  repor t  du cord.on douanier
f ranco-a l lemand sur  Ia  nouvel l_e f ront ière sermano-sarro ise.

t
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F IGURE ANNEXE N' 13
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FIGURE ANNEXE NO 11

EVOLUTION DU
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FIGURE ANNEXE N"16

SARRE I

LIVRA|5ONS DE COKE VERS
LA FRANCÂ ET L ALLEMAGNE

COKE DES MINE.S ET DEs COKERIES
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FIGURE ANNEXE N"20

SARRE
LIVRAISONS DE MINERAI  DE FER
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FIGURE ANNEXE N" 22

SARRE
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Ï I  .  PUBLICATIONS OFFICIELLES

FRAA/CE

convent ion  généra le  en t re  la  France e t  la  Sar re  du  3  Mars  1950.

conven t ion  en t re  la  F rance  e t  l a  Same re la t i ve  à  l ,exp lo i ta t ion
des mines de la Sarre du 3 l , lars i950.

conven t ion  re la t i ve  à  l ' app l i ca t ion  de  l ,un ion  économique  de  1a
France et  de la Sarre du 3 Mars 1950.

conven t ion  en t re  la  F rance  e t  l a  sa r re  re la t i ve  à  I ' exp lo i ta t ion
des chemins de fer de la Sarre du 3 l4ars i950.

Trai  té entre ' la 
Républ  i  que Fédéra l  e d '  Al  l  emagne et  l  a Répub1 - ique

f fq lcu ise  sur  1e  règ lement  de  la  ques t ion  sa i ro ise  du  27 '0c tobre
1956 .

convent ion  en t re  1a  Répub ' l ique  França ise  e t  la  Répub l ique Fédéra1e
d 'A l lemagne re la t i ve  aux  bureaux  de  contnô les  na t ionau i  jux iàpo ics
9 t  9 !x  gares  communes ou  d 'échange à  la  f ron t iè re  f ranco la l lemande
du 18 Avr i l  1958, et  son arrangement complémentaire du 6 i ' lars igAZ.

- Charnbtte de Commenee e,t d,Indu,stttie dz La Moto(2e (CCI - METZI
Compte rendu des travaux années 1945 à
(dans chaque rapport  annuel  de la CCI
est consacré aux rapports économ.iques
Sar re ) .

1960 .
un  chap i t re  par t i cu l ien
ent re  la  France e t  la

Chanbne SAnd,Lca.Le de In Sid'uu)Lgie FrLo"nça.iÂe - PARIS
.  Bu l l e t i ns  s ta t i s t i ques  mensue l s .

- ltuSEE

Con'sei-L de L'Eunopz - STRASBOURG
. Le statut futuz. de La sarre - rapport de Monsieur van der Goes

van Naters ,  1954.

.  L 'économie de la Sarre -  Ig47 -  I47 pages.

.  Décre t  no  57-22 du  7  Janv ie r  1957 por tan t  pub l i ca t ion  des  conven-
t ions  in te rna t iona les  sar re  -  Mose i le  -  Rh in  s ignées  à  Luxembourg
1e 27  0c tobre  1956.
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)nga.wuaLLon Eunopê,evme de coopê.na.tLon EconorwLque rcEcE) pARIs

.  Rappor t  f ina l  de  I 'un ion  Européenne de  pa iements  -  Octobre  1959
89 pages.

Gouvennement de La- Sarute
.  Memorandum der .Reg ' ie rung des  saar landes  an  d ie  Bundesreg ie rung

l iber  d ie  besondere  w i r tschaf i l ' i che  Lage des  Saar landes
(Saarb rûcken  13 .  Nov .  1957) .

Deu.tscltot Btino 6ûn FnLedensdza.aen (SfUffGARf )
.  Mater ia len  zur  Saar f rage -  I94g -  38  pages.

- I nd.u,stnLe und HandoLshwnmut de,t Sa.atuLande,s(IHK Saanbnich-enl
.  Nachr i ch tend iens t  der  IHK des  saar landes  (Bu1 ' le t ins  mensue ls

années 1945 à  1948) .
.  Tâ t igke i ts  =  und Lageber ich t  der  Indus t r ie  -  und Hande lskammer

des  saar landes  f i j r  das  Jahr  . . . .  rappor ts  annue ls  des  exerc ices
1949 à  1963.

Sto-LLtLi,selte,s Ant de,s Sanrut-ande,s lsaanbnichen)
.  Saar lând ische Bevô lkerungs  =  urd  Wi r tschaf tszah len

Rappor ts  économ' iques  annue ls  des  exerc ices  1949 à  1963.
.  S ta t i s t i sches  Handbuch des  Saar landes  1948 -  1950 -  1953 -  1956

1960-1963-1976 .

- Deu.t sehe Eunde.aba[tn

.  Bahnsta t is t i k  der

.  Jahresber i  chte der
194s -  1946
1947 - 1948

.  Jahresber ich te  der  saar lând ischen E isenbahnen SEB
exerc ices  1948 à  1950.

.  Jahresber ich te  der  E isenbahnen des  Saar landes  EdS
exerc ices  1951 à  1956.

.  Jahresergebn isse  der  Bundesbahnd i rek t ion  Saarbr i j cken
exerc ices  1957 à  1962.

-08

saar l  ând i  schen E i  senbahnen.
S i idwestdeutschen E isenbahnen.



I I I  RAPPORTS ECONOMIQUES

FRANCE

- UwLon IntennaLLona!9- de,s Chenins dz Fen

.  Bu l l e t i ns  mensue l s  des  exe rc i ces  1946

(PARIS)

à  1960 .

Hatt CommÂ,sania,t de Fnafee en Satne
.  Note  sur  le  commerce ex tér ieur  de  la  Sar re  depu is  le  ra t tachement

économique  (Janv ie r  1950) .
.  No te  su r  la  s i tua t ion  budgé ta i re  de  la  Sar re  (Janv ie r  1948) .
.  Compara ison des  charges  f i sca les  en  Sar re  e t  en  France (Janv ie r  1950)
.  Note  sur  le  ra t tachement  économique de  la  Sar re  du  po in t  de  vue

des répara t ions  a l lemandes (Févr ie r  1949) .
.  Reconstruct ion économique de la Sarre Septembre 1945 -  Décembre 1947

(Saarbrûcken -  Janv ie r  1948)  60  pages.
. ,  Intérêt  pour 1a France du rat tachement économjque de la sarre

Note  documenta i re  du  21 . I .1950.
.  Renaissance de la Sarre -  Septernbre 7947 -  75 pages.

- Cl+arrtbzz de Commence e.t d'Iytdu,stnLe de Lo" Mo'se,LLe (CCI I,lETZl
.  Les  re la t ions  économiques  avec  la  sar re  -  Mémoi re  Ju ' i l l e t  1946.

- Centnz Naliona.L du Commenee Ex.tê.nieulL - pARiS

. La Sarre - Mémento commerci al - Décembre 1957 - 99 pages.

Cn:ed,i.t LqowyiÂ - PARIS

.  Rappor ts  annue ls  du  Conse i l  d 'admin is t ra t ion ,  exerc ices  1948 à  1959.

- CAPEM - METZ

.  In f ras t ruc tu res  e t  déve loppement  jndus t r ie l  en  sar re  (1972)
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0 etû.t che,s I ndu.s lnLe- I n s Li-ta,t
.  D ' ie  Behand lung des  deutschen w i r tschaf tsvermôgens im saargeb ie t

se i  t  1945.

Lande,sbanh und Gino zentzat-z SAAR
. Ei  n Ri . ickbl  i  ck auf w' i r tschaft l  i  che Probl  eme und Entwi ckl  unoen des

Saar landes  vor  und nach der  w i r tschaf i l i chen R i ickg l iederu ig
Saarbr i icken 1964 -  L8? pages.

.  Der  Zo l l f re ie  Warenverkehr  zw ischen dem Saar land und Frankre ich
1959  -  16  pages .

r ndu'tlnLe und Hande.['slzatnmett de,s saail-ande,s ftHK Sann-bniehe-n]
.  Wie  s ieh t  d ie  Saarwi r tschaf t  d ie  Auswi rkungen des  Saars ta tu ts  vom

23.10 .1954  au f  d ie  Wi r t scha f t  an  -  1954  -  -

.  saarw i r tschaf t  und Europâ is ie rung des  Saar landes  1954 -  131 pages.

.  Zah lungsverkehr  fû r  Grenzgânger  -  Nachr jch tend jens t  1 /1948.

.  Das franzôsische und deutsche l^ l i r tschaftssystem aus der Sicht  der
Saarwi r tschaf t  -  Apr i l  1960.

.  100 Jahre  IHK des  Saar landes  (Saarbr i i cken 1963) .

.  S ta t i s t i sche Dokumenta t ion  1960/ I974.

.  l { i r tschaft  zwischen den Grenzen -  1963 -  Z3g pages.

.  D ie  L ibera l i s ie rung des  f ranzôs ischen Aussenhande ls  -  1950.

.  D ' ie  Lebensha l tung im Saar land.

Deû,sche Bunde'sbahn

Die  verkehrspo l i t i k  in  der  Bundesrepub l ik  Deutsch land 1949 -  1961
Ein Ber icht  des Bundesministers fûr  Verkehr (Bonn L96Z).
Die saarbrûcker Eisenbahnverwaltung im wandel der Zei t  rg47 -  Lg57.
Bundesbahnd i rek t ion  Saarbrûcken,  0k tober  1959.
Jahresber ich t  1945 -  1946 der  deutschen E isenbahnen in  der  f ranzôs isc i
besetz ten  Zone.  Verb indungsamt  der  deutschen E isenbahnen -  SpEyER 194
Tar i fpo l i t i k  de r  E isenbahnen im saar land  -  saarb rûcken  1962 .
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